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Σε μόλις 12 δευτερόλεπτα.το (1 .-415 μπορεί να 61.-415 ΜαΓκειϊίπΕ, Ρ.Ο. Βοχ 6057, διατίοπ "Α”, 
προσθαλασσωθεί, να γεμίσει πλήρως τις δεξαμενές Μοπῖτεαἱ. Οµέβες, (8παάᾳ Η26 340. Τε. (514) 744 -ἱ511 


τοῦ µε νερό. να προσθέσει τον ανάλογο πυροσβεστικό Τείεχ 05/326147 Εαχ: (514) 8557604 
αφρό και να αποθαλασσωθεί ξανά. Δεν χρειάζεται να 
επιστρέψει στην βάση για να γεμίσει τις δεξαμενές 
τοῦ. Με τέτοια ταχύτητα µπορεί να ρίξει πάνω απὀ γά ΒΟΜΒΑΚΡΙΕΑΛ.ΑΝΑΡΑΙΚ 
100.000 λίτρα νερού/πυροσβεστικού αφρού την ώρα. ο ςΕΠΕΙΟΩΙΓ. 

Το (1 -4Ι5. Χωρίς αμφιβολία αποτελεί το πιο ΑΜΕΡΗΙΒΙΟὺς ΑΙΚΕΒΑΡΤ ΡΙΝΙΕΙΟΝ 


παραγωγικό πυροσβεστικό αεροσκάφος στον κόσμο. 
Καιτο πιο πρίσιµο στοιχείο κάθε ολοκληρωμένου ῇ | ῇ | / | / ' " ῇ ῇ ! Ι ἡ ῄ ἡ | | ί , 


συστήµατος πυρόσβεσης. 


Ανοίξτε τον υπολογιστή σας 
και µπείτε στην Τράπεζα Πίστεως.. 


ΑΙ ΡΗΑ. ελατε σήµερα κιολας στο πλησιέστερο Κατάστημα της 
Τραπέζης Πίστεως, 

Σε λίγα χρόνια και ἄλλες τράπεζες θα συντοµεφουν το 
χρόνο εξυπηρετήσεώς σας. Γιατί να περιμένετε ὡς τότε 


ϱ Για να μεταφέρετε ποσἀ απο ἕνα λογαριασμό σας σε ἄλλον, 
φ Για να εξοφλείτε λογαριασµους Αἱ ΡΗΑΟΑΡΒΠ-ΝΙ5Α, αλλών πιστωτικών 
καρτών, Ο:Τ.Ε., Δ.Ε.Η. και Ε ΥΔ.Α.Π. 
ϱ Γι0 να ενηµερώνεστς για την κίνηση των λογαριασμών σας 
ΑΙ ΡΗΑ 100, Αι ΡΗΑ 500, Υπερ-Ταμιευτηρίου, Ταμιευτηρίου ἡ Όψεως, 
ϱ Για να πληροφορείστε τις τιµες Συναλλαγµατος και Χρηματιστηρίου. 
φ Για να τυπῶνετε στον εκτυπωτή σας ολες τις συναλλαγες που εκτε- 
λεῖτε, 
Όλα αυτα, και ἄλλα πολλα, µε τον προσωπικό υπολογιστή σας -ακόμη και 
ρορητό- οπου κι αν βρίσκεστε, οποιαδήποτε ηµερα της εβδομαδας απο 
τις 8 το πρωἰ µεχρι τις ὃ το βραδυ. 


Αν Βελετε να μάθετε περισσότερα για τὸ σύστηµα Πλεκτρονικης τραπεζι- 


κῆς εξωπηρετήσεως Αἱ ΡΗΑΙΙΝΕ, η για τα ἄλλα πρωτοποριακά προιόντα 


στην ουρᾶ; 


ΑΙ ΡΗΑ 


Τραπεζικές συναλλαγές 
µε τον ηλεκτρονικό υπολογιστή σας. 


ΤΡΑΠΗΕΙ4Α 
ΠΙΣΤΕΙΟΩΣ, 


ΠΤΗΣΗ 


ΤΟ ΕΛΛΗΝΙΚΟ 
ΑΕΡΟΔΙΑΣΤΗΜΙΚΟ 
ΠΕΡΙΟΔΙΚΟ 


ΕΤΟΣ ΙΔΡΥΣΕΩΣ 19/89 


Εκδότης 
Σοφία Καθθσβα 


Διευβιντῆς Σύνταξης 
Κωστας Καθθαθας 


Σημβουλὸς Σύνταξης 
Πάνος Φιλιππακόπουλος 


Υπευβυνοι Ύλης 
Γιώργος ἄΧριστογιαννακης 
Φαίδων Καραϊ]ωσηψ]ὅπς 


Καλλιτεχνική Επιµελεια 
Γιῶργος Κουρασης 
Ζωή Δημητρακέλλῆ 


Εµπορικο Τµήµα 
Σοφία Καθθαθα 
Δημήτρης Γιαννάκης 
Γιαννης Βροντος 
Γιῶργος Μελιτσιώτης 


Μοντάζ 
Γιάννης Παπαθασιλείου 


Λογιστήριο 
Πετρος Μεἰντόνης 


Γραμματεία Συνταξης 
Πέλη Κουκουτου 


Το περιήδικο «ΠΤΗΣΗ» εκξίδεται απά την 
«ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ» Α.Ε. Πρµαξιτέλοις 31, 
Ἀθηνα, ΤΙΝ, 181 77 [Ελληνικο]. τηλ, 99.81.8861 [12 
πραμµμέςη, » ΕΒΧ: 89,81.984, Αρ, Ι9ΡΝ 1112-1310. 
Η κΠΤΗΣΗ» κυκλοφορεί πολη την Ελλαδα στις 2 
κάΒε µηνα, εκτός απο τον Αυγουστη . Διήβεπτ- 
Διανομη; ΜΕυτρικό Πρπμτορε]ζ Ημερησισου και 
Περιήδικοι ΤήπΠυ. Ἐπηρεσία Αμεσου ΑνεΦφα- 
διασµου τηλ, 118. ' ὙπευΒινως συµίρωνα µε το νό- 
μο; Κώστας Καββαβής, Γοργίσυ Ε, ββηνα Τ.Μ, 118 
38 ' Εκτυπωπη: 'ΠΗΓΑΣΟΣ», Εκτυπώτικπ ἅ 
Εκδοτική Α.Ε.. Μπενάκη Ε Α. Νεκταρίου, ΜΕ- 
ταμόρφιωση, Χαλάνδρι, Τηλ. 83.94 71, 85 91421. 
:Εκτυπωση εξωφυλλου/Ενθέτων, | Μήακµης Α.Ε 
Γραφικαί Τεχναι,, Λεωφ, Κπερισίας 40,. 19 125 
Μαρουσι Αθηνα. " Βιβλιοδεσία: Νικ. Γ, Αιάπης 
Αμυκλών 5 Πατησια [Εδρα]. Ὑποκατάστημα Ἰ30 
χλμ ἀβην ὧν Λαμίας» ΗΝ Εξωφυλλου; Σκαλτσας 
Τ.Ε.Π.Ε., Δασηβίου Τὰ, Τ 136 Περιστέρι " 
Χειρόγραφα, διαφάνειες και φωώτογραφἰεσπου 
στελγοντηι ια ῥημασιευστ δεν Επιστρεφοντα:, 
ανεξάρτητα εαν δηµοσιευβοιιν ἡ όχι. "Το περιαδι- 
κὀ διατηρεί τη δικαίωµα να περικόπτε! επιστολες 
που ὀημοσιειονται χώρις ὅμως νῃ αλλριώνεται ἡ 
να µεταβσλλεται τὸ νόημα τους. "ΌΙ αποψεις που 
εκφράζανται στα Ενυπογροφα ἄρβρα δεν εκφρα- 
ζουν απαραίτητα τη γνώμη του περιοδικου.. 
Απανομεισται ῃ αναδημοσίευση αρθρων, τμημά- 
τιν ἠμθρων, σχεδίν και φωτογραφιών χωρίς την 
Αγ γράφη ἀδεια του περιοδικοι!, 


ΣΗΡΤΙΒΙΝ (ΕΙ) ΘΗΤ] πιαφαιπε 5 ΡΗΏιδῃθά 11 
Εἰπιβς/γβ8τ 0η {Πς ο01Π ϱἱ Β8ΓΗ πιοπ!ίῃ [Θχζβρῖ 
Αιουσί ΕΥ «ΤΕΓΗΝΙΓΑΙ. ΡΒΕΡΒ» 5.Α., 31, 
θγαχ[είαις 9/1. Αίπεης Τ.Μ. 167 7 [Ηειεπἰκηπη, 
618858, ἴ8ἱ.; 88.851.881, 89.81:885,  Εσχ, 89 81084 
.193Ν Νο 1105-1910. ΑΙ Εὐήσει: ποβαροήήσπρς 
ΑΠΟΜΙΗ μὲ βἀἠγβέδβά {0 ή. οὐσίας 08νάἱηά5, 
ΕασηαΙ-Πιηβείας 


ΑΣΥΝΔΡΟΜΕΣ ΓΙΑ ΕΝΑ (11 ΧΡΟΝΟ: ΕΛΛΑΔΑ, 
ΚΥΠΡΟΣ Τ.β00 ὅρχ., ΤΡΑΠΕΣΖΕΣ.ΩΡΓΑΝΙΣΜΟΙ 
12,008 δρχ., ΕΥΡΩΠΗ12.008 δρχ. (5Η δολάρια 
ΗΠΑ], ΑΜΕΒΙΝΗ-ΚΑΝΑΔΑΣ-ΑΥΣΤΡΑΛΙΑ- ΑΣΙΑ 
13,Π00 δρχ, {φ54 δολάρια ΗΠΑ], Εμβάσματα- 
Επιταγες: Πσλη κοικουτοι!, Πραξιτελουισ ᾷ1, 
Άβηνα 187 77 (Ελληνικό), 


Η σινόρωµη εξωτερικου θα πρεπει να σταλεί µε 
τραπεζικῃ επιταγή (ρ8πμ εΠθαιθ] µ; το αντίστοιχο 
ποσό σε συναλλάνγμα 


ΣΑΠΩΣΤΟΛΗ ΤΕΥΧΩΝ: Παλιά τεχη τής ΠΤΗΣΗΣ 
κοστίζουν τώρα 300 δρχ. και µπορείτε να τα βρείτς 
στᾳ γραφεία µας. Αν Ηρλετε να τα λάβετε σπίτισας 
Β πρεπει να στείλετε τα ταχιόραμ.κα τελη που εἷ- 
νπι τῇ ἄρχ, για κηΒε τεικος, Στην περ!πτιησῃ αητη 
πρέπει νἡ στείλετε ταχιιδροµικήῖς επιταγη στη δι- 
ευβυνσή µας; Πραξιτελους 31, Αθήνα Τ.Κ.181 1Τ. 
{Ελλήνικό], ἄτην οποια να σηµειώνετε την αριθμή 
του τεύχους και την ΕΝ Βειξη «ΠΤΗΣΗ», Τα τευχῆ 
1.18 και ὅδ,2 ἐχηυν εξαντληΒει. 


4 


πμ.” 


Ν΄ ΣΤ ΕΣ Φε 


Διαφάνεια Εξωφυλλου:Ενα σπο τα πειραμα- 
τικᾶ περοσκάφη που παίρνουν µερας στα 
προγράµµατα δοκιμων της αεροπορικἠς ϐᾳ- 
σης Ε9νιβ/ά5, 


ΕΕ Χ ο Ν Ε ΝΑ 


ΤΕΥΧΟΣ 114. ΙΟΥΝΙΟΣ 1994, ΔΡΧ. 5800 


Εξυσνουσνλιο- 
ΕΩΠΙΣΚΕΙυΗΗ ΣΤΗΝ 


ΑΕΙΡ(2ΙΠΠΙ(ΟΟΡΟΙΚΗ ΕΣ ΑΣΙΠΗ 


ΕωννααΩς:- 


Το Κεντρο Ερεωνώντης ΝΑΣΑ Όιγαρῃ εἶναι ο χώροςπολλών 
προγραμμάτων απὀ ὅπου θᾳ πιροέλθειη τεχνολογία της επόµς- 
γης γενιας μαχητικών αλλᾶ και επιβατικών, Παρτε τώρα µια µα- 
εν τομα αυτο το μέλλον µεσα από την επίσκειη της ΠΤΗΣΗΣ. 


ολ ΤτΕ ΣΣ: 

Η παρουσία των εκσυγχρονισµένων 
(Η-4 ΠΩ δεν εἶναι φωσικα ο µονα- 
δικὸς πόλος ελξης για την επἰσκειµή 
μας στο 2ο Τάγμα Ελικοπτέρων 
Αεροπορίας Στρατού. 

23 


5] 

Ιοατν/ αν ΕΜ: 

Το Ε-16, ενα απο τα πιο ευξλικτα µα- 
χητικα ολων των εποχὠὼν αποκτᾶ 
τώρα περισσότερες δυνατότητες 
στον τοµεᾳα αυτό µε την ικανότητα 
πτησης και ϱλιγμῶν σε πολή μεγᾶ- 
λες γωνίεςπροσβολης. 

αο 


ΧΙ ΠΛΗ 
τεκμπιολΛώγιοα 
των 
ΔΕΕΟΠΠΥΕὈΣΖΣΕΕΟΕΣΕΜΙ- 
Η χρήσῃ εναέριων µεσώων στην κα- 
τοπολεµηση των δασικών πιιρκα- 
γιῶν έχει τῴρᾶα σαν σύμμαχο 


συσκευες μιµηλής τεχνολογίας που 
κάνουν τα µέσα πιο αποδοτικα και 
τις διαδικασίες ασφαλεστερες. 
επιατι 
ΝΕΑ 
κΚδοκώμτα 
ΑΣΤΥΠΙΝΟΜΗΙ ΝΚέΣΡα 
ΕΛΙΚΟΟΠΠΤΕΙΓΟΡ- 
Τα ελικόπτερα συμβάλλουν στην τήῆ- 
ρηση της τάξης εδω και πολλα χρο 
νια. Σήµερα ὅμως µετατραπονται µε 
µικρο κόστος σε πλατφόρμες πολ- 
λαπλῶων αποστολώὠν. 
ο - 


κα 

κΚ-πη ος - 

Μια απόὀτις εντυπωσιακότερες πᾳ- 
ρουπίες στΏ χώρα των ελικογτέρων 
τόσο σαν ιδεα, όσο καισαν εφαρµο- 
ΥΠ αποτελείτο Κ-ΜΑΧ. Η ΚΑΜΑΙΝ 
οµως οπως αποδεικνιεται µας εχει 
συνηθίσεισε τέτοιες παρουσίες και 
στο παρελβὀν. 

σο 


2ο ΤΕΑΣ: ΣΕΛ: 24 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΝΙΩΣ Ὦ4 


Ε-Ί6ΜΑΤΝ/ΑΝΕΝ: ΣΕΛ: 40 


ΤΑ Γ 

ΒΥ ΚΤΕΟ 

ΩΡ ΑΣΕ ΓΙΑ ΤΑ 
ο σ Α: 

Τα ισραηλινής σχεδίασης σύστηµα 
δίνει για πρώτη φορα στα επιθετικά 
Ελικόπτερα Όοῦια ὄυνατοτητες 
νωκτερινου αγώνα και αποτελεί 
πρόταση για τον εκσυγχρονισμό 
των ΑΗ-τβπουπαραχωρουνται 
στον Ε.5. 

5.” 


τω ΕΟΟ 
αΑΠοΟοσατικω τον 
ΕΛ ΜΜΙΚΟΟΥ 

μα υντιικς οὐ: 

Το Ελληνικο ΠΟλεµικο Ναυτικο πα 
ραλαμβανειτο πρώτο απο τά πεντε 
Ελληνικἠς σχεδίασης και κατασκευ- 
ης αποβατικά σκαφη, 

5» 


κιωήτικκε»Σ 
αΕΕΩΙΠΠΟΙΚΕΣ 
ΕτΑαΙΟΙΕΣ - 

Η Κρήτη αποτέλεσε γονιµο εδαφος 
γιατην ανάπτυξη νεών αεροπορι- 
κων εταιριών υπο το πρἰσµατης 
απελευθερωσης του χώροι! 

6ο 


ΕΛΛ ΚΙ Σ 
ΚΟαΑΤΑΟΑΣΚΜΕΥΗΣ 
ΕΛΙκΕΣ: 

Μια απο τις παρουσίες που δεν 
έχουμε συνηθίσει να συναντούμε 
στην Ελλαδα εἶναι η βιοτεχνια αυτη 
κατασκεωής αεροπορικου υλικου 
που Εχει μαλιστα επιτύχει και εξα- 
γωγές. 

σα 


τω Εμ γι. ας - 

ΕΡα ΑΙΠωυΙΓΤΙ  πικς 
ΑΣΤΕΟ 
ΜΕΤΕΟΗΙ«2 

Χαρη σε προσφατα στοιχεια διε- 
λεικανθηκε ἕνα επιµονο αστρονοµι- 
κώ µιστήρις. Ένα κοντινό αστρονε 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΝΜΙΩΣ 84 


τρονίων µπορεί να εἶναι ο,τι απόμει- 
νθ απο τη σουπερνόβα που σάρωσε 

το ηλιακό µας σύστηµα πριν 340.000 
Χρόνια. 

γεν, 


ς.ΟὼΟ ΕΥ ΡΟΕΟΙ 
ΠΑΕΑΑΓΟ2ΓΗΣ 
ΕΠΡΕΕΟΓΕΙ ΑΣΕ : 

Μία απο Τις εφαρµογες των ὃο- 
ῥρυφόρων που ελπίζεταινα δώσει 
λύση στο ενεργειακο πρὀβληματου 
πλανητη Εχει ηὗῃ αποτελεσειτοβε- 
μα πειραμάτων και δοκιμών, 

5 


ΕΠΙΣΚΕΙΗΗ στο 
ΕΕΡΕΤΑ ΠΙΟ 

Πο ΛεΕερικο) 
ΜΟΥΣΕΙΟ): 

Το Ιπιρβιίβ! ΥνΔτ ΜιιξεΙπι αποτελεί 
ἕνα απο τα σημαντικότερα του Ε|- 
ὅσεις. Η παρουσίαση µας, υποχρεω- 
τικα σύντομη, ἴσως αποτελεσει κἰνη- 
τρο για να το συµπεριλαβετε στο 
πρὀγραµµα σας στην επόμενη επί- 
σκεψή σας στη βρετανική πρωτεί- 
οωσα. 

5 


ω-ο ΚΣ. Υ., Ὁ 

ΑΕΕ ΠπωΟιριΣ 
ΠΟΛΕΠΟΣ: 

Στο δεύτερο µερος τοι αφιερώμα- 
τος µας στη «Μεγαλύτερη Μέρατου 
Πολεμου» αναφερόμαστε στην αε- 
ροπορική πτυχῆ των επιχειρήσεων. 


ΑΕΡΑΘΛΗΤΙΣΜΟΣ,νοι ιο. 
ΣΤΡΑΤΗΓΙΚΑ ΠΑΙΧΝΙΔΙΑ . 
ΕΩΜΕυΤΕΗ ἄΑΜΕΣ 
ΒΙΒΛΙΟΚΡΠΙΚΗ 
ΙΣΤΟΡΙΚΕΣ ΣΕΛΙΔΕΣ 
ΑΛΔΗΜΟΓΡΑΦΙΑι..... 
ΕΝΑΙΙΣΗ ΒΗΡΡΙ ΕΜΕΗΝΤ 


ΚΑΜΑΝ Κ-ΜΑΧ: ΣΕΛ: 50 


το ΝΕΟ ΑΠΟΒΑΤΙΚΟ ΤΟΥ ΕΛΛΗΜΙΚΟΥ ΝΑΥΤΙΚΟΥ: 
ΣΕ. 6ο 


ΚΕΗΤΙΚΕΣ ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΕΣ ΕΤΑΙΕΕΙΕΣ: ΣΕΛ: 84 


5ος σος Ρος. φσρσρ 00 Μα φςΦΦΟΟΟΡΕΟΑΡΕΡΑΡάΦΦΟΝΨΟΦΟΕ ΝΑ ΦΡΠΦΠΦΟΡΦΟΡΕΝΦΟΕΡΨΦΦΟΦΑΦΟΘΦδἀδυ ὑόδάνο 


Η 
[αποφασιστικύ- 
τητα 

δεν είναι 
«θνυισιυή 
υστερί» 


ΠΡΙΝ ΛΙΓΩ καιρό επισημαί[- 
ναµε ὁτιη πολιτική µας στα 
εθνικά µας θέµστα έπρεπε 
ἰσως να εἶναι περισσότερο 
αποφασιστικἠ, γίατι η πα- 
θήτική στάση ερμηνεύεται 
από πολλές πλευρές σαν 
αδυναμία, µε αποτέλεσµα 
να αυξάνονται οι προκλή- 
σεις. Την εποχή εκείνη. 
αλλά και σήµερα ακόµη, 
πολλοί ήταν αυτοίπου τε- 
τοιες θὲσεις τις κατετασ- 
σαν στις εκδηλώσεις «Εθ- 
νικιστικής υστερίας» (Οχι 
πώς δεν υπάρχουν και τέ- 
τοιες απὀ κάποιους κύ- 
κλους, αλλά σίγουρα ὅεν 
συγκινούν την πλειοψηφία 
των Ελλήνων) και εἶχαν 
ψευδαισθήσεις περὶ «δια- 
λόγου µε τη γειτονική χώ- 
ρα» χωρίς την παραμικρή 
πίεση Εκ µέρους μας. 
«Πριν αλέκτωρ λαλήσει» 
| ὅμως, τα γεγονότα μᾶς εἰ- 
χαν δυστυχώς δικαιώσει 
| (και λέμε δυστυχώς γιατί, 
| πιστέψτε µας, ευχόμαστε 
πάντα να έχουμε ἄδικο και 
οι λύσεις να εἶναι πράγματι 
| τόσο εὔκολες, όσο υπο- 
στηρίζουν οἱ οπαδοίτου 
| «καλόπιστου διαλόγου»). 
Και τώρα εκτὸς ἀπὸ τον κ. 
| Γκλιγκόροφ µας προέκυψε 
καὶ η Αλβανία, που Οχι μό- 
| νο καταπιέζει προκλητικά 
την ελληνική μειονότητα, 
αλλα µας ζητάει απο πάνω 
και τα ρέστα, κατηγορώ- 
ντας την Ελλάδα ὅτι την... 
υπονομεύει, ότι Εχει Επξ- 
κτατικὲς τάσεις και ἄλλα 
τέτοια φαιδρᾶ. 

Δεν θα κάνουµε βέβαια τον 
κόπο να απαντήσουμε παλι 
στους αφελείς, που πι- 
στεύουν ὁτι εἶναι δυνατόν 
µόνο µε καλἡή θέληση και 
χωρίς την παραμικρή πίεση 
να πείσεις καθεστώτα σαν 
του Γκλιγκόροφ ή του 
Μπερίσα να σταματήσουν 


τις προκλήσεις και να συ- 
ζητήσουν µε καλή πίστη τις 
ὀποιες διαφορές πιστεύ- 
ουν ότι έχουν µαζίµας. Τα 
γεγονότα πιστεύσυµε ὅτι 
μιλάνε µόνα τους και η κα- 
λἠ θέληση ἔχει αποδειχθεί 
εντελώς αναποτελεσµατι- 
κή οταν επιδεικνύεται µό- 
ψον απὀ τη µία καὶ ὄχι και 
απὀτις δύο ενδιαφερόµε- 
νεςπλευρες. 

Εκείνο που πρέπει όμως να 
τονίσουμε είναι οτι υπᾶρ- 
χδιένας πρὀσθετος λόγος 
για τον οποίο η πολιτική 
µας στα εθνικἁἀ θέµατα 
πρέπει να εἶναι προσεκτι- 
κἡ μεν, αλλα και αποφασι- 
στικἠ, όσο και καλά οργύα- 
νωμένη, µε συνδυασμὸ πο- 
λιτικών μέσων αλλα και κα- 
λών δημοσίων σχεσεων 
και συνεχοῦς ενημέρωσης 
της διεθνούς κοινής γνώ- 
µης. Γιατί στη σηµερινή με- 
ταψυχροπολεµική εποχή, 
ὅπου η ισορροπία δυνάᾶµε- 
ὢν εχει οριστικά εξαλει- 
Φφθεί, η «νέα τάξη πραγ- 
µάτων» μεταφράζεται σ' 
έναν πρωτοφανή κυνισµό 
στη λειτουργία τῶν διε- 
θνών σχέσεων. που ουδέ- 
ποτε εἰχαμε ως τώρα Υνω- 
ρίσει. 

Τουλάχιστον στην εποχἠ 
του ψυχρού πολέμου, οταν 
η κοινή γνώµη κάθε πλευ- 
ρᾶς Επρεπε να πεισθεί ὅτι 
π κακή ἦταν η ἄλλη, οι ηΥΕ- 
σἰες των ισχυρών χωρών 
έπρεπε να τηρήσουν και 
κάποια προσχήματα στις 
επιλογέςτους. 

Σήµερα η ανάγκη αυτή δεν 
υπάρχει. Ανάλογα µε τα 
συμφέροντά της, κάθε 
ισχυρή χώρα µπορεί ξεδια- 
ντροπα να χρησιμοποιεί 
δύο µέτρα και δύο σταθμᾶ 
στις επιλογές της εξωτερι- 
κῆς της πολιτικῆς και να 
αγνοεί όταν θέλει τους κα- 
νόνες του διεθνούς δικαί- 
ου γιατί έτσι της αρέσει, 
χωρὶς να ἔχει να δώσει λο- 
γαρισμό σεκανέναν. Δεν 
υπάρχει πια το αντίπαλο 
δέος, δεν υπάρχει το πα- 
ραδειγµα προς αποφυγῆν, 
δεν υπάρχουν οι «κακοί» 
απὀ τους οποίους πρέπει 
να είμαστε διαφορετικοί κι 
ετσι κάνουμε ἁ,τι θέλουμε. 
Μια «πολιτισµενη» χώρα 
λοιπόν, ευρωπαικῆ ἢ αμε- 


ρικανική, µπορεί να νοιάζε- 
ται για τα δικαιώµατα των 
Κούρδων αν ζουν στο ἰρᾶκ, 
αλλά να τα αγνοεί απο την 
ἄλλη πλευρά των συνόρων 
στην Τουρκία, να ζητάει 
στρατιώτικἁ µέτρα για τον 
τερματισμό του εμφυλίου 
πολέμου στη Βοσνία, αλλά 
να σφυρίζει αδιάφορα για 
τη σφαγή στη Ρουάντα και 
να θεωρεί φυσιολογική την 
κατοχή της µισής Κύπρου 
απὀ την Τουρκία, να κὀ- 
πτεται για τα ανθρώπινα 
δικαιώµατα της αλβανικής 
μειονότητας στο Κοσυφο- 
πέδιο, αλλά να κάνει τα 
«ατραθά µάτια» μπροστά 
στην καταπάτηση τῶν αν- 
θρωπίνων δικαιωµάτωντης 
Ελληνικής μειονότητας 
στην Αλδανία κ.λπ., κ.λπ. 
Βλέπετε εσεἰς να χωρᾶει 
πουθενά ο «καλόπιστος 
διαλόγος» σ ὅλα αυτά; 

Χωρίς λοιπόν να παρᾶα- 
συρόμαστε σε τυχοδιωκτι- 
κὲς επιλογές και ψει- 
τοπαλικαρισμούς, πιστεύ- 
ουμε ὅτι εἶναι απαραίτητο 
ναξεκαθαρίσουµε και στην 
περἰπτωσῃ των σχέσεων 
µε την Αλβανία πως µπο- 
ρούμε να εἶμαστε οἱ καλύ- 
τεροι και οἱ πιο συγεργά- 
σιµοι γείτονες, όταν δεν 
μας προκαλούν. αλλά µπο- 
ρούμε να γίνουμε πολὺ 
ενοχλητικο/, όταν θίγονται 
τα ζωτικά µας συμφέροντα 
καιαπειλείται ο απανταχου 
της γης ελληνισμός. Γι’ 
αυτό και συμφωνούμε µε 
την απόφαση της ΕλληνΙ: 
κῆς κυβέρνησης να µπλο- 
κάρει την κοινοτική βοή- 
θεια προς την Αλβανία και 
πιστεύουμε ὅτι, αν συνεχι- 
στείη πολιτική του Μπε- 
ρίσα, οπότε θα κινδυνεύ- 
ουμε να δεχτούμε κύμα 
προσφύγων απὀ τη Βόρεια 
Ἠπειρο, θᾳ πρέπει να πᾶ» 
ρουµε ακόµα πιο αποφασι- 
στικᾶ µέτρα, µε πρώτο την 
επιστροφή των Αλβανών 
λαθρομεταναστών στη χώ- 
ρατους. Δεν εἶναι δυνατόν 
η µισή Αλβανία να ζει απὀ 
την Ελλαδα και µετά να 
μας βρίζει κιαπὀ πάνω, να 
μας συκοφαντεί στους διε- 
θνείς οργανισμούς και να 
καταπιέζειτους Ἑλληνες 
της Αλβανίας, προσπαθώ- 
νταςνα τους ξεριζώσει 


απὀ τη γη ὀποι ζούντοσες 
Χιλιάδες χράνια τώρα, 
Εκτός αν το έχουμε πάρει 
απόφαση να δηµιουργή- 
σουµε µια ακόμη χαμένη 
πατρίδα, οπότε ας τελειώ- 
νουμε µια ώρα αρχύτερα, 
υποκύπτοντας χυωρὶς κα- 
θυστέρηση στους λεοντα- 
ρισμούς του κ. Μπερίσα... 
Πάνος Φιλιππακόπουλος 


Έλλειμμα 
ισχύος 


ΑΥΤΕΣ Τις µέρες συµπλη- 
ρώνονται 20 χρόνια απὀ τη 
μαύρη επέτειο της τουρκι- 
κής εισβολής στην Κύπρο. 
Εἰκοσι χρόνια µάταιης προ- 
σπάθειας δικαϊωσης του 
κυπριακού ελληνισμού μέ- 
σα απὀ τις διασκέψεις και 
τα ψηφίσματα των διεθνών 
οργανισμῶν. Στα χαρτιᾶ, η 
καταδίκη της τουρκικής εἰ- 
σθολής εἶναι αδιαµφισβή- 
τητη. Στην ουσία τίποτα 
δεν έχει περιορίσει την 
τουρκική προκλητικότητα 
για την αλλαγή του στᾶ- 
τους κβο στο νησἰ.Τοτε- 
λβυταίο ναυάγιο των 
Μέτρων Οικοδόµησης 
Εμπιστοσύνης αποτελεί 
περἰτρανο παρᾶδειγµα της 
τουρκικής ασυνέπειας και 
αδιαλλαξίας, 

Τις στιγμές αυτές της µνῆ- 
µης ὡστόσο, θα ήταν χρἠ- 
σιµη µια αναφορά στην πιο 
προφανή από τις αιτίες ποι 
οδήγησαν στην τουρκική 
εισβολή. Και αυτή ἦταν το 
ἑλλειμμα στρατιωτικής 
ισχύος απὀ Κωπριακής, αλ- 
λά και Ελληνικής πλευραᾶς. 
Αν δεν υπήρχε αυτό, ουδέ- 
ποτε η Τουρκία θα επιχει- 
ρούσε την εισβολή, 
Σήµερα, εἶκοσι χρονιᾶ µε- 
τά, φαίνεται πλέον ότι η 
παράμετρος αυτή έχει γ- 
ει πλήρως κατανοητή ως 
τον θεμελιώδη παράγοντα 
αποτροπής. Η προσπάθεια 
δημιουργίας του ενιαίου 
αμυντικοί δόγματος το 
αποδεικνύει, σρκεί να µην 
παραμείνει στα πλαίσια 
µιας συµθολικῆς χειρονο» 
µίας, αλλά να αποτελἑσει 
ουσιαστική και κυρίαρχη 
ελληνική στρατηγική στον 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΝΙΩΣ Ὁά 


τοµέα της Άμυνας (οιτε- 
λευταίες πληροφορίες πά- 
ντως λένε ότι Ελλλάᾶδα και 
| Κύπρος «ξανασκέπτονται» 
το ενιαίο αμυντικό δόγ- 
μαι. Κ.Κ.) 
Και βέβαια το ἑλλειμμα 
ισχύος δεν αφορᾶ µόνο 
την περίπτωση της Κύὐ- 
πρου, στο δυσμενέστερο 
πλέον γδωπολιτικό περι- 
βάλλον στο οποίο καλείται 
να επιχειρεί η Ελλάδα. Το 
ἑλλειμμα ισχύος πάνω απὀ 
το Αιγαίο θᾳ πρέπει όσο εἰ- 
ναι καιρός να καλυφθεί µε 
τον καλύτερο τρόπο και µε 
βραχυχρόνιες λύσεις. 
Αλλιώς µπορεί να µας επι- 
βληθεἰ απὀ τα πράγματα, 
αυτό που προσπάθησε να 
μας επιβάλλει πρόσφατα ο 
αμερικανός υπουργὸς 
Εξωτερικών Γ, Κρίστοφερ. 
ο οποίος δήλωσε ὄτι τα ελ- 
ληνικά μαχητικά αεροσκά- 
φη θα πρέπεινα πετάνε 4ο- 
πλα ὅταν εκτελούν ανα- 
 χαιτίσεις πάνὠώ απὀ το 
Αιγαίο, σαν ένδειξη καλής 
Βέλησης και αποφυγής 
Βερμού επεισοδίου στην 
περιοχη! Φαίνεται οτιο κ. 
κρἰστοφερ επιφυλάσσει 
μόνο στα αμερικανικά αξ- 
ροσκάφη τη δυνατότητα 
και το δικαίωµα να πετούν 
οπλισµένα, τις περισσότε- 
ρες φορές χωρίς να προ- 
στατεύοιν εθνικό 6εδαφος 
καιεφαρµόζοντας την πολ- 
λές φορές ἐγκληματική τα- 
κτική «πρώτα πυροδολείτε 
και μετά ρωτάτε». 
Κορυφαίο παράδειγµα 
αποτελεί η πρόσφατη κα- 
τάρριψη δύο αμερικανικῶν 
Ελικοπτέρων απὀ αµερικα- 
ικα μαχητικά, πάνω απὀ 
τη ζώνη απαγόρευσης πτή- 
σεων στο Βόρειο ἱράκ. 
Και βέβαια η αμερικανική 
περίπτωση αποτελεΐτην 
πρακτική εφαρµογή της 
θεωρίας που λέει ὀτιαυτός 
που εξασφαλίζει υπεροχή 
ισχύος πρέπεἰκαινα την 
χρησιµοποιεἰ. Σὲ αντίθετη 
περίπτωση δίνει τη δινα- 
τότητα στον αντίπαλο να 
επανέλθει δριμύτερος. 
Ένα ἄλλα χαρακτηριστικό 
είναι ὅτι ο αγώνας εξασφά- 
λισης υπεροχῆς δεν τελει- 
ώνει ποτε, αλλά συνεχίζε- 
ται ος στρατηῆγικῶ, τακτικό 
και τεχνολογικὀ επίπεδο. 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΝΙΟΣ Ὁ 


Αυτες οι σκέψεις πρεπει να 
πρυτανεύσουν σε ὅσους 
ασχολούνται µε τα εξοπλι- 
στικά προγράµµατα της 
Πολεμικής Αεροπορίας 
που βρίσκεται στην αιχμή 
του δόρατος υπεράσπισης 
των εθνικών συμφερόντων 
στο Αιγαίο και που χρειᾶ- 
ζεται άμεση ενίσχυση για 
να φέρειµε αποτελεσµατι- 
κότητα σε πέρας την απο- 
στολή της. Όλα τα υπόλοι- 
πα αποτελούν υπεκφυγές 
και λόγια του αέρα. 
Πρέπει να καταλάβουμε 
Ενα πρᾶγμα. Η Τουρκία 
όπως εκμεταλλεύτηκε το 
χάσμαισχύοςτου 1974, 
ἔτσι θα κάνει και τῶρα χω- 
ρίς δισταγμό, εφόσον της 
ὁοθείη ευκαιρία. Καιθα 
της δοθεί µόνο αν εμείς 
χαλαρώσουμε τις προσπᾶ- 
θειες και επιτρέψουμε τη 
δηµιουργία ενός μεγαλύ- 
τερου χάσµατος ισχύος. 
Καιτότε δεν µας σῶνει οἵ]- 
τε η «αμερικανική παρεµ- 
βαση» οὖτε η «κοινοτική 
αλληλεγγύη». 

Γιῶργος κριστογιανγνάκης 


Βίοι 
παράλληλοι 


Η ΕΙΔΗΣΗ πέρασε στα 
«ψιλά» ακόµη και του σχε- 
τικοή ειδικού Τύπου στην 
Ελλαδα και αφορούσε την 
παραδοση στην ΑιΙγυπτια- 
κή Αεροπορία τῶν πρώτων 
Ε-Ιδ0/Ώ απὀ την παρτίδα 
46 αεροσκαφών που έχει 
υπό παραγγελία, µαχητι- 
κὠν που προέρχονται απὀ 
την τουρκική γραµµή πα- 
ραγωγής. Για να βάλουμε 
ὁμως την είδηση στις πραγ- 
µατικὲς της διαστάσεις, θα 
πρέπει φυσικά να αναφέ- 
ρουµε οτι τα αεροσκάφη 
προµῆθευσε η κατασκευά- 
στρια ϱταιρία ΛόΚΧΙΝΤ και 
θχιη Τουρκική Αεροπορική 
Βιομηχανία, βάσει ενός 
συμβολαίου, η εκτέλεση 
του οποίου ανατέθηκε εν 
μέρει στη δεύτερη. Εκτός 
απο τα παραπάνω υπᾶρ- 
χουν και διαστάσεις πιο 
ουσιαστικές και ὀχι επιφα- 
γειακές. Ας εξετάσουμε 
παραοκάτώ μερικες απο 


αυτές. 
Είναι σπάνια η περἰπτωση 
που µπορεί κανείς να 
συγκρίνει δύο καταστάσεις 
που, αν και εχουν κοινή 
αφετηρία. ἔχουν τόσο δια- 
φορρτική κατάληξη. 
Π ἱδρυση των αεροπορι- 
κὠν θιομηχανιών στην 
Ελλάδα και την Τουρκία εἰ- 
ναι µια τέτοια χαρακτηρι- 
στική περίπτωση. Οι σχετι- 
κὲς αποφάσεις λήφθηκαν 
στις δύο χώρες την περίο- 
δο της δεκαετίας του ’70 
με σκοπὀ να δηµιουργή- 
σουν τοπικἠ υποδομή για 
εργασίες συντήρησης και 
κατασκευής τόσο στον πο- 
λιτικό, ὅσο και στο στρα- 
τιωτικό τοµεα, αν και απώ- 
τερη φυσικά φιλοδοξία και 
στις δύο περιπτώσεις ήταν 
η τοπική σχεδίαση και κα- 
τασκευή αεροσκαφών. Θα 
πρέπει επἰσης να σηµειῶ- 
θεί ότιῃ λειτουργίατης ϱλ- 
ληνικής ΕΑΒ το 1978, 
προηγείται χρονικά της 
τουρκικής ΤΗΡΦΑΣ5 ἡ ΤΑΙ, αν 
καιη απόφαση ἱδρυσής της 
πάρβηκε αργότερα. 
Η ἵδρωση βέβαια των σχετι- 
ὧν βιομηχανιών εἰχε 
ευρύτερο σκεπτικό, η εξε- 
λιξή Τους ὅμως στη συνέ- 
χεια δεν θα μπορούσε να 
Είναι ασχετῃ µε την απὀ- 
φαση τόσο της Ελλάδας, 
όσο καιτης Τουρκίαςνα 
εκσυγχρονίσουν τις Αερο- 
πορἰες τοις αντικαθιστώ- 
ντας τα αμερικανικής κατα- 
σκευῆς αεροσκάφη που εἷ- 
χαν σε υπηρεσία απὀ τη 
δεκαετία του 1960. Η απὀ- 
φαση σήμαινε αυτομάτως 
την υλοποίηση ενός προ- 
γράμματος προµῆθειας µε- 
γάλου αριθμού μαχητικών, 
πρόγραµµα που στην Ελλη- 
νική περίπτώση έγινε γνω- 
στὸ ὡς «Αγορά του 
Αιώνα», Η σήνδεση των 
προγραμμάτων αὐτῶν µε 
την πορεία των νεοσυστα- 
των βιομηχανιών θᾳ απο- 
τελούσε απολύτως φυσιο- 
λαγική εξελιξη. Λεμε θᾳ 
αποτελούσε, αφού οι πα- 
ράλληλοι βίοι της ΕΑΒ και 
Ττυ9Ας5 διαχωρἰζονται κά- 
που εδώ, τα πρώτα χρονια 
της δεκαρτίας του '80. 
Π «ζωή» της τουρκικἠς 
Βιομηχανίας αρχίζει ουσια- 
στικἁ µε την κατασκευή 


160 μαχητικών Ε-1860/Ώ 
που η Τουρκική Αεροπορία 
παρήγγειλε στα πλαίσια 
της υλοποίησης του προ- 
γράµµατος εκσυγχρονι- 
σμού. Τόσο η αρχική πα- 
ραγγελία, όσο καὶ η μελλο- 
ντική δέσμευση Ὑια την 
αγορά 180 επιπλεον αερο- 
σκαφών επέτρεψε στην 
Τυ98Α5 να έλθεισε συμφω- 
γία µε την τότε κατασκευά- 
στρια του μαχητικού Τζέ- 
γεραλ Νταινάμικς για την 
ἵδρυση τοπικής γραμμής 
παραγωγής. 

Στην Ελλάδα, η αρχική σκέ- 
ψη αγοράς 120 μαχητικών, 
συρρικνώθηκε αργότερα 
σε 100 και τελικα αποφασί- 
στηκε η προµῆθεια 80 σε- 
ροσκαφών, διπρεµένων 
μάλιστα ανάµεσα σε δύ0 


τύπους (Ε-16 και ΜΙΓ8ςθ 


2000) βάσειτης γνὠστῆς 
πολιτικής απόφασης της 
τότε ελληνικής κυβέρνη- 
σης και χαλαρα συνδεδε- 
µέγης µε µια πὀριστη προ- 
θεση για τη συµμπληρωση 
του αριθμού µε µια µελλο- 
ντική προμήθεια 20 ακόμη 
µοναδων. Οιαρνητικές επι- 
πτώσεις της αποφασης 
αυτής υπήρξαν πολλες, αν 
και παρακάτω θᾳ περιορι- 
στούµε στην εξεταση ὅσων 
σχετίζονται άμεσα µε τη 
διάσταση της αεροπορικής 
βομηχανίας στη χώρα µας. 


Ηταν μάλλον επόμενο ότι | 


κατῴῳαποτις παραπανῷ 


συνθήκες, η ἱδρυση γραµ- | 


μῆς παραγωγης στην 
Ελλάδα δεν ηταν πιθανή. ο 
μικρός αριθμός τῶν αερο- 
σκαφῶν που αγοράστηκαν 
από κἀθε τύπο ἔκαναν µια 
τέτοια διαδικασία μάλλον 
δαπανηρή υπόθεση απὀ 
την ἄποψη της προετοιµα- 
σίας της απαραϊτητης υπο- 
δομής. Το επιπλέον αυτό 
κόστος (το ύψος του οποί- 
ου απὀ όσο είναι γνωστό 
δεν εξετάστηκε ποτε) ὅεν 


ήταν φυσικά διατεθειµένες | 


να απορροφῆσουν οι κατα- 
σκευάστριες εταιρἰες, αλ- 
λά οὖτε καιη Ελλᾶδα ποι 
είχε ήδη επιβαρυνθεἰ απὀ 
την προμήθεια των δύο τὺ- 
πων. Επιπλέον οι σχεσεις 
μας µε την Τουρκία απε- 
κλειαν κατηγορηματικά µια 
συνεργασία κατασκευής 
του Ε-16 ανάλογη µε αυτή 


πα 


ΕΟΝ 


που εἶχαν πετύχει οι τεσ- 
σερις ευρωπαικες χώρες, 
Δανία, Ολλανδία, ΒΕλγίο 
και Νορβηγία, δέκα χρόνια 
γωρίτερα, ενώ απὀ την ἀλ- 
λη πλευρα η Ντασό αντιµε- 
τώὠπίζε την περἰπτώση το- 
πικἠς παραγωγῆς μᾶλλον 
αρνητικά ἡ τουλάχιστον 
ὀχι ϱυνοικά. 

Η αδυναμία να δηµιουρΥη- 
βείµια γραµµή παραγω- 
γής/συναρµολόγησης 
στην Ελλάδα δεν σήμαινε 
βέβαια αυτόματα ὅτι η ελ- 
ληνική συμφωνία υπήρξε 
στο σηµείο αυτό χειρότερη 
απὀ την τουρκική, Και οι 
δύο χώρες, «νεοφώτισ- 
τες» στο παιχνίδι των 
στρατιωτικών προμηθειών 
σ’ αυτή την κλίµακα, εἰχαν 
επιδιώξει την απόκτηση 
αντιαταθμιστικών ὠφελη- 
µάτων έναντι των αγορών 
των αεροσκαφών. Ετσι, 
ακόµη και στην περίπτωση 
της Τουρκίας που συναρ- 
μολαγούσε/κατασκεύαζε 
το αεροσκάφος, το καθαρό 
αντισταθµιστικὀ οικονοµιί- 
κό ώφελος, υπήρξε ἄναλο- 
γικά ἶσο -αν όχι και µικρῦ- 
τερο- απο αυτο που πέτυχε 
και Ελλάδα για την αρχι- 
κή τουλάχιστον συμφωνία 
αγορᾶς στα µέσα της δε- 
καετίας του 80. 

Τα αντισταθµιστικά όμως 
ὠφελήματα, σωστα σαν 
θεωρητικήιδέεα, αποδεὶἰ- 
χθηκαν ὀύσκολα στην 
εφαρµογή σε χῶρες όπως 
η Ελλάδα καιη Τουρκία µε 
περιορισμένη βιομηχανική 
υποδομή. Χρειάστηκε ἔτσι 
στη ὃκή µας περίπτωση να 
καταφύγσουµε σε ιδιαίτερα 
ευρηματικούς τρόπους για 
να τα απαορροφήσουµε 
(βλέπε προσπάθειες πώλη- 
σης ελληνικών υποδηµα- 
των στις ΗΠΑ η ἱδρυση µο: 
νάδων ιχθυοκαλλιεργιών 
στην Ελλάδα) και φυσικά 
οι ξένες συμβαλλόοµενες 
εταιρίες δεν εἶχαν καμία 
πρόθεση ἡ κίνητρο να κά- 
νουν τα πράγματα πιο εὐ- 
κολα, Αντίθετα στην Τουρ- 
κία, παρόλα τα προβλήµα- 
τα που αντιμετώπισε, η 


| υλοποίηση των αντισταθµι- 
| στικών ὠφελημάτων υπήρ- 
| ξε πιο χειροπιαστή λόγω 


του προγραµµατος σαµπα- 
ραγωγής, Έτσι, ακόµη και 


αν παραδεχθούμµε ὅτι οι 
συμφωνίες για τα αντί- 
σταθµιστικά ωφέλη τηρή- 
θηκαν και εκτελέστηκαν 
κατά γράμμα, σημασία 
στον τελικό απολογισμὀ 
αποδεικνύεται ότι έχει ὄχι 
τόσο το ύψος των ὤφελη- 
µάτων. αλλά αυτό που απὲ- 
μείνε µετά την εκτέλεσή 
τους σαν τεχνογνωσία και 
προοπτικές. Αποδείχθηκε 
επίσης ότι οἱ προσπάθειες 
που δεν εἶχαν ἄμεση σχἒ- 
ση µε το προϊόν, τα αερο- 
σκάφη ἡ την πολεμική βιο- 
μηχανία στην προκειμένη 
περίπτωση. υπήρξαν επιει- 
κὠς αποτυχημένες λόγω 
ἐλλειψης συντονισμού. 

Η αποτυχία της σύστασης 
γραμμής παραγωγἠς στα 
πλαίσια του προγράµµατος 
της «Αγορᾶς του Αιώνα» 
στην Ελλάδα τη δεκαετία 
του 1980 υπήρξε, ὅπως 
αποδεικνύεται, το σηµείο 
καμπής γιατις µετεπειτα 
εξελίξεις. 

Στις αρχές τις δεκαετίας 
του 90 τόσοτ Τουρκία, 
ὁσο καιη Ελλάδα επανερ- 
χοντα µενέες παραΥγε- 
λίες για 80 τουλάχιστον Ε- 
16η πρώτη και 40 η δεύτε- 
ρη, που ἔχειστο μεταξύ 
αναθεωρήσειτις αμυντκες 
ανάγκες της. 

Η Τουρκία συνεχισε ουσια- 
στικά το πρὀγραµµα που 
είχε θέσει στη δεκαρτία 
του 1980, αλλά «κτίζο- 
ντας» πλέον στα θεμέλια 
που εἰχε θέσει µε την πρώ- 
τη συμφωνία παραγωγής. 
Η Ελλάδα αντίθετα επέ- 
στρεψε και πάλι στον ἴδιο 
φαύλο κύκλο των αντι- 
σταθµιστικὠν ὠφελημᾶ- 
των, µη έχοντας λύσει τα 
σχετικά προβλήµατα υλο- 
ποίησης τους, αλλά και χω- 
ρίς την υποδομή που είχε 
ὄχι µόνον δημιουργηθεί, 
αλλά και αξιοποιηθεί στην 
Τουρκία. Είναι δε χαρακτη- 
ριστικὀ ὅτι τα ακριβή αντι- 
σταθμιστικἁ ὠφελήματα 
που αποκτήθηκαν απὀ την 
προμήθεια των 40 επιπλε- 
ον Ε-Ί6 παραμένουν ακόµη 
και σήµερα τουλαχιστον 
νεφελώδη. 

Αν καιθα πρᾶπει και πάλι 
να τονιστεί ὃτι το καθαρό 
ὤφελος δεν έχει άμεση οι- 
κονοµικἡ σχεση µε το γὲ- 


γονός ότιτα Ε-Ι6δκατα- 
σκευάζονται στην Τουρκία 
(οι απολαβές της Τζένεραλ 
Νταϊνάμικς αρχικά -καιτης 
Λόκχιντ αργότερα- εἶναι οἱ 
ἴδιες εἶτε τα αεροσκάφος 
προέρχεται απὀ τη γραµµή 
του Μουρτέντ εξω απὀ την 
Άγκυρα ἠ το εργοστάσιο 
του Φορτ Γουορθ στο 
Τέξας], υπάρχουν αρκετες 
διαστάσεις του θέματος 
που προκαλούν ἄλλα ἑμμε- 
σᾳ ὠφέλη. Έτσι απὀ το αρ- 
χικό 2070 του Ε-16 που κα- 
τασκευάζονταν στην 
Τουρκία, το ποσοστό εἶναι 
σήµερα πάνω απὀ {05ᾳ, ὅἷ- 
νοντας στην ΤΗΦΑ5 πέρα 
από ἁπλή κατασκευαστικἡ 
και πολυτιµότατη εμπειρία 
στη διαχείριση προγραµ:- 
µάτων συµπαραγωγἠς µε- 
γάλης κλίμακας. Αυτό 
ατιοδεικνύεται και απὀ το 
γεγονὸς ὁτιτο πρὀγραμμα 
τών τουρκικών Ε-Ίδακο- 
λούθησαν µε κλειστή αλ- 
ληλουχία µια σειρά ἄλλων 
συμπαραγωγών. 
ΗΤυΞ5ΑΣ5-συναρµολογεί/ 
κατασκευάζει κατόπιν 
αδείας το δικινητήριο µε- 
ταγωγικό 0Ν-2059.Γιατο 
συγκεκριµένο πρὀγραμµα 
υπολογίζεται ὁτι στα τε- 
λευταία του στάδια, 92735 
του αεροσκάφους θα κατᾶ- 
σκευάζεται στην Τουρκία, 
ποσοστό ποιθᾳ συµπερι- 
λαμβάνει 2036 τµηµατων 
απὀ σύνθετα υλικά. Αυτό 
είναι ακριβώς που επετρε- 
ψε στην Τουρκική Αεροπο- 
ρική Βιομηχανία να εκπο- 
νήσει πρόγραµµα για τή 
μελλοντική κατασκευή 
ενὸς δικινητήριου 19θέσι- 
ου επιβατικού που, αν και 
βασίζεται ουσιαστικά στο 
0Ν-295, ὃεν παύει να εἶναι 
µια τοπική σχεδίαση. Η 
ΤΟΡΑΡΣ ὅμως αποδείχθηκε 
Ιδιαίτερα ευέλικτη στο θέ- 
μα της υλοπαίησης κατα- 
σκευαστικὠν προγραµµά- 
των, Έτσι όταν η Τουρκική 
Αεροπορία αποφᾶσισε τη 
µερική ανανέωση του στὸ- 
λου των βασικών εκπαι- 
δευτικών µε την επιλογΏ 
του ιταλικού 5Ε. ὁ60, λόγω 
του μικρού αριθμούπου 
αγοράστηκαν, η εταιρία 
προτίμησε το ρόλο του 
υποκατασκευαστή παρᾶ 
του συμπαραγωγοῦ. 


Ανάλογη απόφαση εκξέρε- 
μεί για την περίπτωση τῶν 
50 ελικοπτέρων Σικόρσκι 
5-70Α που αποτελούν μέ: 
ρος παραγγελίας του 
Τουῄ[κικοῦ Στρατού, αν και 
λόγω προοπτικῶν καινεων 
παραγγελιών η εταιρία κλἰ- 
νειμᾶλλον προς την απὀ- 
φαση συμπαραγωγἠής. 

Θα μπορούσε βέβαια κα- 
νείς να αντιτάξει ὅτι οι 
Ελληνικές Ένοπλες Δυνᾶ- 
μεις δεν προχώρησαν την 
τελευταία δεκαετία σε 
ανάλογες προμήθειες που) 
να δώσουν την ευκαιρἰα 
για παρόμοιες συμφωνίες, 
Η απάντηση βεβαια εἶναι 
ότι, ξάν υπήρχε η αρχική 
γραμμή παραγωγής απὀ 
την «Αγορά του Αιώνα», 
τόσο η νεότερη παραγγε- 
λία των 40 Ε-16, αλλά και 
συμπληρωματικές αγορές 
που θα χρειαστούν µελλο- 
ντικά θα εἶχαν δώσει στην 
ΕΑΒ πολύ διαφορετικές 
προοπτικές. Κυρίως θα 
εξασφᾶλιζε στην εταιρία 
πρὀγραμμα εργασίας σε 
μακροχρόνια βάση, δίνο- 
ντας ευκαιρίες για την απὀ- 
κτηση και ἀλλῶν συµβο- 
λαΐων εἰτε απὀ Ελληνικές 
παραγγρλίες είτε ὄχι. 
Σήµερα ακόµη και αν υπάρ- 
εουν τέτοιες ευκαιρίες, 
μελλοντικά δεν είναι καθό: 
λου σίγουρο ότιη εταιρία 
θα υπάρχει ακόµη ἡ ό,τι 
έχει απομείνει απὀ αυτή θα 
µπορείνατις αναλάβει, 


Ὅπως εἶναι φανερό απὀ τα 


παραπανω, οτελευτοαίος 
που ευθύνεται για τις εξε- 
λίξεις και για τη σηµερινή 
κατάσταση είναιη ΕΑΒ. 
ακόμη και αν εἶχε αφεθεί 
να λειτουργήσει σαν ανε- 
ξάρτητη εταιρία. 
Κλείνοντας και για να ανα- 
φερθούµε σε προοπτικές, 
να σημειώσουμε ὅτι ἕνα 
απὀ τα προγράμματα που 
απασχολείτην Τουρκική 
Αεροπορική Βιομηχανία εἰἷ- 
ναι και αυτό του Μελλοντι- 
κού Ευρωπαικού Μεταγώ- 
γικοῦ Αεροσκάφους (Ε..Α] 
σε συνεργασία µε ευρω- 
παική κοινοπραξία. Η 
Ελλάδα. αφού φλερτάρη- 
σε το σχετικό πρόγραμμα, 
αδιαφόρησε ἢ μᾶλλον το 
«σνομπᾶαρισε». 

Φαίδων Γ. Καραίωσηφίδης 
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ΛΕΡΟΝΕΑ 


2η ΕΚΘΕΣΗ «ΕΛΙΚΟΠΤΕΡΟ - 
ΑΕΡΟΠΛΑΝΟ 4» 


Σ µεγάλο ενδιαφερον αναμένεται 

π 2η εµβθεση «ΕΛΙΚΟΠΤΕΡΟ - 
ΑΛΕΡΟΠΛΑΝΟ '94» που βα πραγµατο” 
ποιηθεί στην Αθήνα αποτις 17 εως και 
τις 28 Ιουνίου σε ειδικο χώρα του Ανα- 
τολικου Αεροδρομίου Ελληνικού. 
Ητελεση της συμπίπτεὶ µε την εποχη 
ακριβώς που σημειώνεται η απελειθε- 
ῥωση του κλαδου των αεροπορικών µε- 
ταφορῶν στην Ελλαδα. αλλα καιτην 
Ευρώπη, καιτις κασµσιστορικες αλλα- 
γεσπου ήδη λαμβάνουν χώρα, Ηδῃ, 
Όπως ἔχουν αντιληφβεί οι αναγνώστες 
που παρακολουθουντις σελίδες της 
ΠΤΗΣΗΣ, εχει δημιουργηθεί µια νέα επι- 
χειρηµατική τάξη προσφορᾶς αεροπορι- 
κὠν υπηρεσιών και οι εξελίξεις στον το- 
μεα αυτο εἶναι ραγδαίες. Οι οργανωτες 
της εκβεσης ελπίζουν η εκδήλωση να 
αποτελεσει σηµείο επαφής των γεων 
δυνάμεων που εμφανιζονταιστο χῶρο 
και να καθιερωθεί μελλοντικά σε διετη 
πλέον βάση.Στην ἔκθεση ἔχουν προ- 
γραμμµατισεινα συμμετάσχουν αναμεσα 


ΒΑΛΚΑΝΙΚΗ ΣΚΗΝΗ 


ΕΛΛΑΔΑ 


ν΄ Τη συγκρότηση «Σώματος Συνορια- 
κὠν Φρουρών» για την αντιμετώπιση των 
λαθρομεταναστων καιτην προστασ:α 
των περιουσιών των κατοϊκὠν τῶν παρᾶ- 
µεβόριων περιοχών. ανακοίνωσε στις ὦ] 
Μαΐου ο ΥΕΘἠ κ, Γεράσιμος Αρσενης, ο 
υπουργός ανακοίνωσε την προοπτική 
αυτή κατα τη διάρκεια επἰσκεψηςτου σε 
φυλάκια των ϱλληνοαλβανικών συνό- 
ρῶν, ενώ οἱ προκλησεις από αλβανικής 
πλευράς και οι πολλαπλες πιέσεις και 
διωγμοί εναντίον της ελληνικῆς µειονο- 
τητας συνεχίζοται. 

Σύμφωνα µε το σχεδιασµΏ, η δύναμη του 
σώματος µπορεί να φτάσει καιτους 
5.000 ανδρες, οι οποίοι θα αναπτυχθούν 
αρχικά στους νοµους Καστοριας, Ιωαννί- 
νων και Θεσπρωτίας, Γιατη δύναµη Βα εἰ- 
ναι υπεύθυνο το Υπουργείο Δημοσιας 
Τάξης, σλλα θᾳ υπάρχει συνεργασία µε 
το ΥΕΘΑ. Το σώμα βα εἶναι ενοπλο, θᾳ 
έχειτους δικούς του κανονισμούς λει- 
τουργίας και στρατιωτική οργάνώση και 
πειθαρχία, στα προτυπα ἀλλων ευρω: 
παικών χώρων. Σε καιρό πολέμου καιῃ 
Αστυνομία θᾳ υπάγεται στο ΥΕΘΑ, Στρα- 
τιωτικὸς διοικητῆς Βᾳ οριστεί ταξίαρχος 
ἠ υποστράτηγος της ΕΛΑΣ και η στελε- 
χωση θα γίνεται απο αξιώματικους και 
υπαξιωματικους της Αστυνομίας, 

Το προσωπικό αναμένεται να εξοπλιστεί 
με υλικά και οπλισμό ελληνικης κατα- 
σκεμῆς Τίου χρησιμοποιούν οι Ελληνικες 
Ένοπλες Δυνάμεις καιπου θᾳ περιλεµ- 
βάνει τροχοφορα οχήματα και εναερια 
µεσα. Μελλοντικά προβλέπεται η απο- 
κτηση τηλεκατειθυνόμενων αεροσκΏ- 
φών για καθήκοντα επιτήρησης, µεγάλες 
και φορητές διοπτρες νυκτερινῆς παρα- 
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Τε) υΝτ 


Εντ ΜΕΝΑ ΠΣΕ Τε ΙΕ 


τήρησης, εποχούµενα ρανταρ και αισβη- 
τηρὲς για εντοπισµο ατόμων που εισχω- 
ροῦν στο ελληνικό εὔαφος κ.α. 


γ΄ Στην απόκτηση µη επανδρωµενων σξ- 
ροσκαφῶν προσαναταλίἰζεταιτο ΓΕΣ 
προκειµενου να χρησιμοποιηθούν κυρίως 
σε καθήκοντα επιπήρησης, αναγνώρισης. 
συλλογηῆς πληροφοριων κ.ᾱ. Τετοια 
συστήµατα χρησιµοποιουνται ευρύτατα 
στο εξώτερικο εδ και δύᾳ τουλάχιστον 
δεκαετίες. Θα πρεπει να σημειωθεί οτιη 
Τουρκία εχει αποκτήσει τα τελευταία 
Χρονια µια µεγάλη ποικιλία τετοιων αξ- 
ροσκαφων εχοντας δοκιμασει σύστηµα- 
τὰ διαφορετικής προέλευσης σε ποικιλία 
καθηκοντων. Αν καιπιστεύεται οτιτο 
τουρκικό ενδιαφερον ξεκίνησε µε την 
ΕΦαρμογη τετοιών µεσων εναντίον τῶν 
Κούρδων μαχητῶν στις ανατολικὲς Πε- 
ριοχες της χωρας και πιθανότατα µεσα 
στα ιρακινό εδαφος, επεκτάθηκε και ὅι- 
ευθύνθηκε στη συνέχεια καισε ἆλλους 
τοµείς. Σύµφωνα µε πληροφορὶἱες, µη 
επανδρωµενα αεροσοκαφη (Αν. 
υπππθηπθά Αθ/ία| ΨΕΠΙΟΙΒ) εχουν τους τε- 
λευταίους µῆνες εκτελέσει πτῆσεις σε 
περιοχες του Β. Αιγαίου στην περιοχή 
της Λήμνου καιτη Θράκη. Τα 0 ΑΝ. αμερι- 
κανικῆς κυρίως κατασκευης χρησιµοποί- 
Οὔνται σαν (πταµενες πλατφόρμες µετα- 
φέροντας διαφορετικα «πακέτα» εξοπλι- 
σµου που περιλαµβανουν ηλεκτρο-αππι- 
κες συσκευές και συστηµατα συλλογης 
ηλεκτρονικων πληροφοριων. Ιδιαίτερα 
τα τελευταία επιτρεποιν τον εντοπισμὀ 
κεντρων επικοινωνιών αλλα και την κἄ- 
λυψη του δικτύου αερᾶμυνας. Μπορουν 
ὅπλαδη να εκτοπίσουν τις «νεκρες» ζῶ- 
γες και τις Τακτικες σάρρωσης των 
συστηµάτων ραντᾶρ, ενώ αυτα λογω υλι- 
κὠν κατασκευης και µικρουῦ µεγέβοιις πα- 
ραµενουν πρακτικἁ «αὀρατα», Στις Πλη- 
ροφορίες αυτες βασίζονται στη συνεχεια 
η σχεδίαση των αποστολών αεροσκα- 


σε αλλες και οι εταιρίες’ Αεροπορία Αι- 
γαίου, Αἴπθεπς Αἰτ, Αἰπεπς Ανἰασπ 
9ε/νίζ65. Ανἰαίοι 5.Α., Όμιλος Επιχειρη- 
σεων Ανίοπίς, ΒΡ ΕΛΛΑΣ. Αφοί 
Βουρλούμη Α.Ε.Β.Ε.. Δουκας Αλεξαν- 
δρος, Ελληνική Αεροπορική Βιομηχανία 
Α.Ε.. Εμτοςσορίβι΄Ῥιοπιο! Λαινόπαιλος. 
Πονειίαπά ΙΤΏ, Ίσχυς Α.Ε.Β.Ε.. 
ὀθρρεηδεη ἃ 00 ἄΜΒΗ. ὐ8ί Εποϊηθθήπα 
8.Α., ΜατΠίΕΙΤΏΌ, Ολυμπιακὴ Αερο- 
πλοία, Ρομἱπεᾶςδὶ Εµτορεβη ΑΙΠηθς 
ΙΡΕΕΑ)/ΝΙτοῖπ Αἰἰαπίίς, ΞΗΕΙΙ, νΓΑπαξ 
Οο/ρο/αοῃ, Σχολες ΩΜΕΓΑ ποιι καλι- 
πτουν τη συντριπτική πλειοψηφία των 
επιχειρήσεων µε αεροπορικές ἤ συνα- 
φείς ὅραστηριοτητες στη χώρα µας. 
Περίπτερο στο χωρο της έκθεσης θα 
ΕχεΙ φµσικα και η ΠΤΗΣΗ. 

Όιωρες λειτουργίας εἶναι: 

Παρασκευη 17 Ιουνίου; 10:40-14:30 και 
17:00-21:30 

Σάθδατο 18 Ιουνίου; 10:00-21:30 
Κυριακη 19 Ιουνίου, 10:00-21190 
Ἀευτερα 20 Ιουνίου; 10-14:50 και 11 :00- 
2130. 

Περισσοτερες πληροφορίἱες της τε- 
λευταἰας στιγµῆς για την εκδήλωση 
µπορείτε να παρετε απο τα τηλεφωνα 
ϱ0.29.548/396.48 770. 


φῶν κρούσης και καταστολἠς αερά- 
μύνας. ΙΑΝ οµως μπορουν να χρησιµο- 
ποιηθούν και για την παραπλάνηση τοι 
ὄικτυου αεράµυνας αλλά και ηλεκτρονι- 
κό πολεµο, οπως εχουν αποδείξει και 
στην πραξη οι Ισραηλινοί και πιστεήεται 
ὁτι τῷ τουρκικό ενδιαφέρον εἶναι ἐντονο 
καιπρος αυτη την κατευβυνση. 

Το ελληνικό ενδιαφερον αφορᾶ σλα τα 
παραπάνω σε µια προσπάθεια να δοθεἰὶ 
συνεχεια σε παλαιότερο προγραµµαπου 
εἰχε αναπτυχβεί σε συνδυασμό µε την 
ΕΑΒ. Ἡ προμήθεια κρίνεται σαν εξαιρετι- 
κά επείγουσα και αναμεσα στα σιστήµα- 
τα που εχουν η βα εξεταστουν εἶναι και η 
σειρα ΗΑΝ που κατασκευάζει η ισραηλι- 
νη Αι. 


ΚΥΠΡΟΣ 


γ΄ Συμφωνα µε δηµοσιογραφικὲς πληρο- 
φορίες, αποστολή του τεχνικού σώματος 
του ΓΕΕΦ επισκεφτηκε τη Μοσχα για 
επιθεώρηση ρωσικών οπλικὠν συστηµά- 
των, Το ενδιαφερον της αποστολῆς επι- 
κεντρώῴθηκε στα ἅρματα μάχης. Σύµφω- 
να µε πληροφορίες του διεθνούς Τύπου, 
η Ρωσία διαθέτει προς πώληση τόσο τα 
αρµατα Τ-θ0 προς φὲ,ὸ εκ. ανα µοναδα, 
ῥσο καιτις τελευταίες εκδόσεις του πα- 
λαιότερου Τ-{2 προς Φ1,ὁ εκ. Η ΕΦ χρει- 
αζεται επιπλεον ἆρματα και ΤΩΜΠ, για 
τη μετατροπή της ΕΛΔΥΚ σε µηχανοκἰ- 
νητο σχηµατισµο, οπως συμφωνήθηκε 
κατά την τελευταία επίσκεψη Αρσένη 
στην Κύπρο. Θεωρείται σχεδον βεβαιο 
ὀτιτο ΤΟΜΠ που θα αγοραστεί θα εἰναι 
το Λεωνίδας 2, αν και σε καποια φᾶση εἰ- 
χε εξεταστεί και η πιθανότητα προµῆθει- 
ας ΒΜΡ-3, Ἠδη ὅμως στην τελευταία 
ἁσκηση της ΕΛΔΥΚ. τμήματα της δυνα- 
µης επεβαιναν επἰ τοι) οχήματος. Σχετι- 
κα µε τα ἄἆρματα µαχης, παρολο που ϱ ΕΣ 
διαθετει ακόµη ἅρματα ΑΜΚΧ-90. 0 εκ- 
συγχρονισµος τους θεωρείται ασύμφο- 
ρος, αφου µε τα ἴδια χρήματα ἢ ΕΦ µπο- 


ΔΥΟ ΝΕΚΡΟΙ ΑΠΩ ΤΗΝ ΠΤΩΣΗ 
ΕΛΙΚΟΠΤΕΡΟΥ 


λικόππερο ΗΗ-ΊΗ της Αεροπο- 

ρίας Στρατού κατέπεσε στη λί- 
µνη της Καστοριᾶς µε αποτέλεσµα 
γα 6ρουν τραγικο θάνατο δύο από 
τους πέντε επιθαίνοντες σ᾿ αυτό, ο 
συγκυθερνήτης του αεροσκάφους 
αξιωματικός του Ε.Σ. και ένας πα- 
λίτης, µελος τηλεοπτικού συνερ- 
γείοµ που το χρησιμοποιούσε για 
τις ανάγκες κινηµατογράφησης 
στην περιοχή. Το ελικόπτερο που 
ανήκε στη δύναμη του ΊουΤΕΑΣ, 
Εἶχε ακολουθήσει τη διαδρομή µέ- 
σω Σέδες και των αρχαιολογικών 
Χώρων στην περιοχή της Πελλας 
και της Βεργίνας και θα κατέληγε 
για να διανυκτερεύσει στα ἱωαννι- 
να, Σύμφωνα µετις ΠπΚηροφυορίες 
καιτις μαρτυρίες που υπάρχουν, το 
ελικόπτερο λίγο πριν απὀ την πτώ- 
ση του πετούσε σε χαμηλο ύψος, 
όταν ξαφνικά έχασε ύψος, χτύπη- 
σε στην επιφάνεια του νερού και 
Βυθίστηκε σχεδόν αµέσως, Πριν 
θυθιστεἰ, τρεις απὀ τους επιδαἰνο- 


ρεί να προμηθευτεί ἕνα αρµα τρίτης γε- 
γιας οπωςτο Τ.80. 

Αν οι διαπραγματεύσεις Ρωσίας-Κύπροι! 
ευοδωθοῦν, ο υπουργος Αμυνας κ. Ηλιά- 
δης θα επισκεφτείτη Μοσχα. 


/ Δημιουργούνται 48 νεεςθεσεις αξιω- 
µατικῶν και 131 νεεςθεσεις υπαξιωμᾶτι- 
κὠν στην ΕΦ για την καλύτερη εξυπηρε- 
τήση των αναγκῶν της δύναμης, τη δι- 
ευκόλυνση των προαγῴγῶγ, την επαν- 
ὄρωση των νεων οπλικών συστηµάτων 
που παραλαμβανόνται καιτην απορρὀ- 
φηση των αποφοίτων των παραγωγικών 
σχολών του 1984, 

Όιβέσεις υπαξιωματικών εἰναιολες για 
ἄνδρες, µετα τήν απόφαση του ΓΕΕφνα 
µην αντικαταστήσει τις 100 περίπου εβε- 
λόντριες υπαξιωματικούς ποι δεν ανα- 
γεωσαν τα συµβόλαιατους, Το ΓΕΕΦ βε- 
ωρεί ως ικανοποιητικό τον αριθµό των 
385 γυναικών που παραμένουν για την 
πλήρωση γραφειακών και βοηβητικών 
θεσεων, Συγκεκριµένα ὅημιουργήβηκαν 
Βνεεςθεσεις Ταξιάρχων, θ2 Ταγµαταρ- 
χών και Ώ Υπολοχαγων, ενω καταργηθη- 
καν φθεσεις Συνταγματαρχών, ἃ Αντι- 
συνταγματαρχών, 1 Λοχαγών και ἃ 
Ανθυπολοχαγὠν. Επίσης, δηµιουργήθη- 
καν 5 νέες θεσεις Ανβυπασπιστῶν, 35 
Επιλοχιών και 191 Λοχιών. ενώ καταργή- 
Βηκαν ἄθθεσεις Αρχιλοχιών. 


/ Την κυπριακή Βαυλή εξακολουθεί να 
απασχολεί το θεμα τῆς αγορας 2πολων!- 
κὠν ελικοπτέρων ΕΖΙ. ΜΙ 2 απὀ το 
Υπουργείο Γεωργίας. Το υπριργείο. 
αγόρασε τα δύ0 ελικόπτερα, χωρίς να 
προηγηθεί µελέτη σκοπιμότητας. προς 
σχεδόν 51 εκ, το ένα, µε αντάλλαγμα Υε- 
ωργικά προιοντα, προκειµένου να τα 
χρησιµοποίῆσει για αεροψεκαομαύς, Πα- 
ρολο που αγοράστηκε καιο σχετικος 
εξοπλισμος, κρίθηκε ασυµφῦρο να χρη- 
σιµοπο!ηβουν πα το σκοπο που ἄγορα- 
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ΟΡΓΑΝΙΣΜΟΣ ΑΣΦΑΛΕΙΑΣ ΠΤΗΣΕΩΝ ΣΤΗΝ 
ΕΛΛΑΔΑ 


ἵδρυση Οργανιαµαύ Ασφαλείας Πτησεων Μεσογείσιι͵ Β.Α. Ευρ- 
πης͵ Εγγυς Ανατολης και Αφρικης ανακοινώθηκε τον περασµενο 
μηνα στην ῥβήνα, µε έδρα την Ελληνικη Πρωτεύουσα (Όδος Αυρας 
14, Βούλα ΤΚ 1668 78, τηλ. 89.53.8050, {αχ 89.58 405), 0 σημαντικός 
αυτός φορέας εἶναι µη κερδοσκοπικος µε πολυεθνική συμμετοχὴ και 
θα ασχολείται µε την προστασία της σνθρώπινης ζωης από τον κἰν- 
δωνο τοι αεροπορικού ατυχήηµατος, Η δραστηριότητά του εἶναι 
συμβουλευτικῆ και προβλεπεται να καλωπτει 71 χώρες και 80 διερχο- 
µενες απὀ την Ελλαδα αεροπορικές εταιρίες, 
Ανάμεσα στις ὁραστηριότητες του οργανισµου προς εκπλήρωση των 
σκοπων του α περιλαμβανονται; 
ΞΠ οργάνωση καιπροῴθηση ερευνών που στοχεύουν στον εντοπισµο 
καιτην εξουδετέρωση καταστάσεων που είναι δυνατον να προκαλε- 
σουν ατιχηµα, 
.η εκπόνηση και εισήγηση εφαρµογὴἠς προγραμμάτων πρὀοληψης 


»η συνεργασία σε συναφεις ὄιεβνεις οργανισμούς. 

-η παροχη αντικειµενικῆς και τεκµηριωµενης πληροφορησης για 
τους παραπανω τοµείς. 

.η κατα περίπωση αξιολόγηση Αοφαλείας Πτήσεων 

-η διοργάνωση Ημερίδων και Διεθγῶν Συνεδρίων Ασφαλειας Πτήσε- 
ων 

»η λειτουργία Εκπαιδευτικου Κέντρου Ασφαλείας Πτήσεων σε 
συνεργασία µε το Εθνικο Μετσόβιο Πολυτεχνείο. 

:Π διερείἈηση Π συµµετοχῃ στη διερεύνηση αεροπορικών συμβᾶ- 
γτων η ατυχηµατων, 

:η ετήσια απονομή βραβειων σε φορεὶς ή προσωπα που διακρίνονται 
για την προσφαρά τους στην Ασφάλεια Πτήσεων. 

Ιδρυτής και προεδρος του διοικητικού σιµβουλίου του οργανισµού εἰ- 
ναι ο κ. Ακριβος Τσολάκης, χειριστης µε µακρα θητεία στην Π.Α. και 
την Ολυμπιακή Αεροπορία. αντιπρὀεδρος οκ. Λάμπρος Κανελλο: 
πουλος επίσης χειριστῆς µε περισσότερες από ο0.000 ὧρες πτήσης, 
ενώ συμμετέχουν ο καθηγπτης και πρύτανης του ΕΜΠ κ. Χρηστος 
Μαρκατος, οκ. Κωνσταντίνας ΑΥγελου µε ειδικότητα στα ηλεκτρονι- 
κα αεροσκαφών, ο καβηγητης κ. Βορίδης, ενώ επιτιµος προεὀρος εἰ- 
ναι ο γνωστὸς επιχειρηματίας κ. Ιάκωβος Τσοινης,. 


στον τοµεα Ἀνθρωπος-Μήηκανη- Περιβάλλον, 


γτες κατόρθωσαν ναθγουν απο 
αυτό και διασώθησαν απὀ µικρᾶ 
σκάφη που έσπευσαν στην περιο- 
χή. Οι υπόλοιποι δύο όπως αποδεί- 
χθηκε ἔχασαν τις αισθήσεις τους 
απὀ την πτώση, παγιδεύτηκαν με- 
σα στο ελικόπτερο που κάθησε στο 
θυθό σε θάθας 11 περίπου µετρων 
και πνίγηκαν. 

Θα πρέπει να σημειωθεί οτι, αν και 
στο παρελθόν έχουν υπάρξει και 
ἄλλες πτώσεις ελικοπτέρων, η 


στηκαν, αφου οι αεροψεκασμοί από ελα- 
Φρα αεροσκάφη στοιχἰζοιν πολυ λιψοτε- 
ρο. Έτσι τα ελικάΠτερα άτυπα χρησιµο- 
ποιουνταν απΏ τήν ΕΦ ως ελαφρά µετα- 
γῶγικα, αφου βαφτηκαν µε χρωματα πῃ- 
ῥαλλαγης και επανξιληµµενα ἑλαβαν µέ- 
ρως στις ασκήσεις ΝΙΚΗΦΟΡΩΣ. Η ΕΦ 
αρνείται ὅμως γα τα ενσωματώσει στη 
δυναμη της λογω της πολυτυπίας που 
Πδη υπαρχει, ενω προσπᾶθειες να 
πουλήηδθουν στο εξωτερικο απέτυχαν. 
Μια λύση που διερευναται συμφωνα µε 
ανεπιβεβαίωτες δημοσιογραφικὲς πλη- 
ροφορίες, εἶναι η µετατροπηῃ των 5λικΟ- 
πτερων απὀ τη γαλλική Αρθγοξρα(ί8ΙΕ προ- 
του τα δεχτεί η ΕΦ. Κάτι τετοιο ἰσως πε- 
ριλαμβανει αλλάγῃ κινητήρων η και του 
εξοπλισµοὸ τους µε αντιαρματικά βλήµα- 
τα ΗΟΤ-6. Εδώ θα πρέπει να υπενθυμἰί- 
σουµε ὅτι τ ἴδια η ΒΖΙ προσεφερε εξο- 
πλισµενο τύπο τῶν ελικοπτέρων, οµως 
τα σχεδια της ὅεν ευοδώθηκαν λογω ελ- 
λειψης ενδιαφέροντος, 


Συνεργάστηκε ο Χρήστος Γεωργίου 


ΤΟΥΡΚΙΑ 


Με ανακοίνωση του γερμανού 
υπουργσι Εξωτερικών στις 4 ΙΜαίΐοιι, η 
Γερμανία βα συνεχίσει την αποστολή 
οπλων στην Τουρκία. Π Βόννη εἰχε πα- 
γῴσειτις εξαγωγές οπλών στην Τουρ: 
κία, στις 7 Απριλίου, επειτα απὀ κάταγ- 
γελίες για την καταπήτηση των ανθρωπί- 
νων δικαιωμάτων στην Τουρκία. Με την 
απάφαση αυτή καθυστερησε η αποστολή 
16 αναγνωριστικώὠν ΒΕ-ΔΕ καθώς και η 
παραδοση εξοπλισµαυ εντοπισµου! στᾶ- 
χὠων πυροβολικου. Π τουρκική πλευρά 
ισχυρίστηκε οτιτα οχηµατα ΒΤΗ-Θ80 και 
80 που χρησιμοποιούνται στην ανατολι- 
κη Τουρκία. αγοράστηκαν απὸὀ τη Ρωσία 
καιδεν προερχόονται απὀ αυτά που παρα: 
χώρησε η Γερμανία. Σήμφωνα µε τη γεῃ- 
μανική ανακοίνωση, δε βρεβηκαν απο- 
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συγκεκριµενη περίπτωση υπήρξε η 
πρώτη ὅπου έχουν σημειωθεί θύ- 
µατα απὀ την εποχῆ που εχουν πα- 
ῥραληφθβεί τα ελικόπτερα αυτού του 
τύπου. Το αεροσκάφος ανασύρθη- 
κε απο το γερό και τα συντρίμμια 
µεταφερβηκαν σε στρατιωτικές 
εγκαταστάσεις για ΕΛΕΥΧΟ προκει- 
µένου να διαπιστωθούν οι λόγοι 
του δυστυχήματος. 


δείξεις ὅτι οπλα που παραχωρήθηκαν 
απο τη Γερμανία, χρησιμοποιήβηκαν κα- 
τὰ των Κούρδων. Τὸ υλικο της δεύτερης 
κατηγορίας που αναφερεται παµαπανῳ 
σφορα σιιστήµατα καναδικής κατασκειι- 
ης Οἱ -δ8, Προκειται για επαναχρησιμο- 
ποιοήµενα αὐτόνομης κατεύθινγσης 
αμστηµατα αναγνώρισης τοι! ιδίοιι τιι- 
που µε αυτᾶ που χρησιμοποιούνται σαν 
στόχοι ΑΑ πιροβολικου, Το 01 -88 θεω- 
ρείται συστηµα πρώτης γενιας και σχε- 
θιάστηκε τη δεκαετία του 1360. Μαιαζει 
με βληµα συνολικου µήκους (μαζί µε τον 
επιταχυντη στερεὼν καιισἰµων] 3.75 µε- 
τρων µε δι0 σετ τεσσᾶρων μικρών πτε- 
ρυγίων σε σταυροειδῆ διάταξη, στο με- 
σον της ατράκτου και την ουρα για στα- 
Βεροποίηση και ΣλΕΥχο στον αερα. Μετά 
την απογείωση απὀ ράγα εκτόξεισης, 
την κίνηση του οχήματος αναλαμβάνει 
ενας µικροκινητήρας τουρμποτζετ. Η 
διαδρομη πτησης προγραμματίζεται πριν 
την εκτόξευση και το ἴχνος διατηρείται 
μεσω συστήµατος ΜΕ [Εἱδίαπος 
ἱάθβδμήπῃ Εουρπιβηῦ) απο τη βαση του. 
Κατα την επιστροφη τοι το Οἱ -88 επι- 
βραδύνεται µε αλεξίπτωτο και στη σινε- 
χεια προσγειώνεται πανω σε δυο 
Φφομσκωτους σάκους που προβάλουν 
απο το εμπρὸς µεροςτης ατράκτου. 
Μπορεί να µεταφερει εἶτε φωτοµηχανες 
ειτε σαρώτες μπερυβρου φασµατος, αν 
και στη δεκαετίατου 1980 εἶχαν ανα- 
πτυχθεί και συστήµατα αναγνώρισης 
που απαθηκευαν τα στοιχεία σε βιντεο, 
ὥστε να εἶναι άμεσα χρησιμοποιῄήσιμα. 
Το σύστηµα χρησιµοποιείται απὀ τον Κῆ- 
ναδα, τη Γαλλία. τη Γερμονία. την Ιταλία 
κ.α. Το σύστηµα εἶναι πληρως αυτοκι- 
νουμενο σε οχήματα 8Χ6 και συνοδεύει 
µονάδες πυροβολικού µεγαλου βελήνε- 
κους. ὁ συνδυασμός του µε πυροβολικὸ 
μεγαληῆς ἀκτίνας ὀρασης και ρουκετοβό- 
λα της κατηγορίας ΜΙ Β5 αυξάνει κατα- 
κορυφα την αποτελεσματικοτητάτους, 


ΜΕΤΑΒΟΛΕΣ ΣΤΗ ΘΗΤΕΙΑ 


Τ; ΥΕΘΑ µετέθαλλε την αρχικη θεση 
του ὅσον αφορσατις νέες ρυθμίσεις 
που προκειται να γίνουν ἄμεσα στο θεμα 
της θητείᾳς. Ενω αρχικα εἰχε ανακοινω- 
θεί ὅτι ολο! οἱ στρατεύσιµοι θα υππρε- 
τούσαν υποχρεωτικά για δµηνεςσε 
συνοριακὲς μονάδες, ο! αρμόδιοι απο» 
φασισαν την αύξηση αυτού του χρονι- 
κοὺ ὄισστηματος. Η ορθότητα της Ιδεας 
εἶναι εμφανής. Δεδομενου ὅτι η ὄισμορ- 


γ΄Την κατασκευη 19 ΕΠΙΠλεΟΝ κινητὴ- 
ρων στα πλαίσια ενος προγραµµατος 
Όψους 99.2 εκ. δολαρίων ανακοίνωσε η 
ἄεπειαἰ Εἰεςίγίς για λογαριασμο της 
Τουρκίας. Οι κινητήρες ΤΤΟΘ-ΟΕ-4Ρ1 
προορίζονται γΙα ελικόπτερα ΑΗ-1Ν. 


ν’ Οι ΗΠΑ αποφᾶσισαν να περικόψουν 
τη στρατιωτική βοήβεια σε Ελλαδα και 
Τουρκία για το επόμενο ετος κατα 2515. 
Και στις δήο περιπτώσεις, το ποσοστό 
αυτο κατακρατείται εως στου τὸ αµερι- 
κανικο Υπουργείο Εξωτερικών υποβαλει 
εκθεσεις, στην περίπτωση της Ελλάδας 
για την τήρηση του Εµπαργκο του ΟΗΕ 
εναντίον της Νέας Γιουγκοσλαβίας και 
στην περίπτωση της Τουρῥκίας σχετικἁ 
µετις παραβιασεις των ανθρωπίνων δι- 
μαιώμάτων εναντίον τών Κουρδων. Μετα 
την ανακοίνωση της αποφασης, η πρυ- 
βυπουργος της Τουρκίας, Τσιλερ. δήλω- 
σε οτιθα αρνηθεί να δεχτεὶ τη μειωμενη 
αμερικανική βοήθεια που ανέρχεται σε 
365 Εκ. δολάρια περίποι.. 


/ 


-..4 

φωση της θητείας πιθανότατα προκειτα! 
να κυμανθεί στους 17 µήνες περίπου, εἰ- 
ναι προφανές ὀτιμετά τον πρώτο Ί,5 µή- 
να της θασικης εκπαίδευσης, Τὸ διαστη- 
μα τῶν 6 μηνών για υποχρεωτική θητεία 
σε συνορίακες και προκεχωρηµένες μῦ- 
ναδες είναι μικρὸ. Τελικά, φαίνεται ὁτι 
σε αυτές τις μονᾶδες θᾳ κυθιερωθεί 
υποχρεωτική θητεία τουλάχιστον 7-3 
µηνων (αναλόγως του κλάδου). Απὸ εκεί 
και περα, 6 στρστευµενος θα έχει το δι- 
καίωμα να ζητα μετάθεση. Θεωρητικά, 
σήµερα δικαίωμα µετάθεσης ἔχουν 0) 
στρστεύσιµοι µετά το Ἰ2σ μηνα, σλλᾶαη 
διαφαρα Βρίσκεται στο ὀτι ένας μεγῶλος 
αριθμος µετατίθετο αμεσως µετᾶ τη δᾳ- 
σικῆ εκπα!δευση σε µη συγοριακες µο- 
νάδες. Βεδαια, ὁ μεγαλύτερος αριθμός 
αυτων που µετατίθενται απευθείας σε 
συνοριοκέες μονᾶδες, δεν παίργει ποτε 
δεύτερη µετόῶθεση, οπότε εἶναι εµφανες 
0ΤΙ το µετρο της ὑποχρεωτικης Βητείας 
σε αυτές για κάποιο χρονικό διάστημα, 
στοχεύει στην ενίσχυση της επᾶνδρω- 
σήςτους, ὅπου τα τελευταία χρόνια 
αντιμετωπίζεται συξηµενο πρὀδλημα, 
Σύµφωνα µε τα νέα µετρα, βα επελθουν 
αλλαγες στη διαδικασία ἀπονομης της 
ειδικότητας, αν και µπάρχουν σᾳοδαρες 
αμφιδολίες µε δάση την εµπειρίαπου 
υπάρχει! µεχρ! σήµερα, για την επιτυχία 
του εγχειρηµατος. Τα µετρα αρχισαν να 
ισχύουν απὀ την 84 Γ ΕΣΣΌπου πα- 
ρουσιάστηκε το ΛήΩιο. 


/ Περίποι! 18 απὀ τα 50 δικινητήρια µε- 
ταγωγικὰ ΟΝ-245 που ἔχουν παρπΥγεί- 
λει οι Τουρκικές Ενοπλες για την αντικα- 
τάσταση των 0-47 βρίσκονται ηδη σε 
υπηρεσια. ὃ ρυθμος παραγωγής εἶναι 
περίπου ενα αεροσκάφος το µήνα. Η 
Τουρκική Αεροπορικη Βιομηχανία Εκμε- 
τἆλλευόομενη τῷ προγραµµα σµµπαρα- 
γωγηστου ΟΝ-295 εχειπροχωρῆσει 
στην ανακοίνωση ενος µελλοντικου προ- 
γραµµατος σχεδίασης ενος επιβατικοὺ 
18 θεσεώὼν µε τα χαρακτηριστικά ΗΠ-19. 
Αν και οι εκπροσωποι της ΤΑΙ υποστηρἰ- 
ζουν οτιπροκειται ἵια τουρκική σχεδία- 
ση, απο µια προθεκτικύτερη µελετη της 
καλλιτεχνικης απεικόνισης (που εἶναι και 
το µονο στοιχείο] που εχει παρουσιαστεί 
μεχρι στιγµῆς εἶναι σχεδον βεβσιο οτι 
προκειται γία µια μετατροπη τοι! 0Ν-235 
με κοντωτερη ἄτρακτο και τραποπο(ημε- 
νο ουραία πτέρωµα. 
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ΑΕΡΟΝΕΑ 


ΤΑΜΣ «ΜΕΓΑΣ 
ΑΛΕΞΑΝΔΡΟΣ 'Φ4» 


ιᾳ δεύτερη σωνεχη χρονια 
πραγματοποιήθηκε στο Αιγαίο 


Ε 


η κοινή ελληνοαμερικανική ἄσκη- : 


ση «Μέγας Αλέξανδρος 94», Η 
ἄσκηση ἄρχισε στις 1{ Απριλίου 
και κορυφώθηκε στις 2, Απριλίου, 
όταν έληξε µε την εκτέλεση 
συνδυασµένης αποβατικής επιχεί- 
ρησης στη Σκύρο. 


Συγκεκριµένα ομάδες αµερικαν- 3 
κὠν και ελληνικὠν ειδικών δυνά- : 
µεων, συνεργάστηκαν µε μαχητικά 


της Πολεμικής Αεροπορίας, για : 
την προσβολή επίγειων στόχων µε ᾗ 
«ἔξυπνα» όπλα. Οι ομάδες των εἰ- : 
δικών δυνάμεων, ανέλαβαν µετη 
χρήση συσκευών λέιζερ να «φωτί- ᾗ 
σουν» τους στόχους. Κατόπιν κα- 2 
τεύθυναν µέσω ασυρμάτου τα µα- ἓ 
χητικά ἔτσι, ὥστε να ακολουθή- : 
σουν την προβλεπόμενη πορεία : 
και να αφέσουν τα ὁπλα τους. Οι 
βόμβες που αφέθηκαν, ακολούθη- : 


σαν την εκπεμπόµενη δεσµη λει- 
ζερ και ἐπληξαν τους στόχους 
τους µε εκπληκτική ακρίβεια, 

Η είδηση αυτή σημαίνει Οτι οι ελ- 
ληνικὲς ειδικές δυνάμεις έχουν 
μυηθεί στη διεξαγωγή τέτοιων εἰ- 
δικών επιχειρήσεων διακλαδικού 
χαρακτήραπου διεξήχθησαν σε 
μεγάλη ἕκταση κατά τον πόλεμο 
του Περσικού το 1991. Μικρές 
ευκίνητες ομάδες ειδικὠν δυνάμµε- 
ων που ὅρουν στο μέτωπο ή στις 
εχθρικές γραµµες, μπορούν να 
συμβάλλουν καθοριστικά στην 
προσβολῆ στόχων μεγάλης σηµα- 
σίας͵ µε Ξξαιρετική ακρίβεια. Στη 
φωτογραφία φαίνεται η συσκευῆ 
κατάδειξης στόχων λέιζερ 
ΑΝ/ΡΑΩ-Ί που χρησιμοποιούν οι 


αμερικανικές δυνάμεις ειδικών : 


επιχειρήσεων. 
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ΑΛΜΑΤΑ ΞΕΝΩΝ ΑΛΕΞΙΠΤΩΤΙΣΙΩΝ ΣΤΗΝ ΕΛΛΑΔΑ 


Μ ετην ευκαιρία της τετραεθνούς άσκησης περιπόλων «Ολυμπιάς 94» (βλέπε «Π» 119) 
που διοργανώθηκε για πρώτη φορά στη χώρα µας απότις Ειδικές Δυνάμεις, η Σχολή 
Αλεξιπτωτιστὠν οργάνωσε κοινά ἄλματα µε τους άνδρες των φιλοξενούμενων αποστο- 
: λών. Συνολικά 100 περίπου ξένοι πήδησαν απὀ το 0-190 που διέθεσε η Πολεμική Αδροπο- 
: ρία, στη ζώνη ρίψεωστου Σέδες, 


ο η 


1. Ἑνα «στικ» Αμερικανών περιμένει το σύνθημα του 
αρχηγού ρίψεως γΙα να φύγει απὀ την πόρτα. 


Ὁ ο ο Ἡ 


...ς 


2. Πέρα απὀ τα ἄλμοτη στατικού 
Ιμάντα, εκτελέστηκαν και ἄλμοτα 
ελεύθερης πτώσης απὀ ορισμένους 
από τοῖς συμμετέχοντες. 


-.αοορος 


ο ο «σον 


6. 0 διοικητής της ΣΧΑ4Α, Αντισυνγταγµατάρχης Γεώρ- 

γιος Μαλατράς, απένειµε τα διπλώματα και τις ελληνι- 
κὲς πτέρυγες αλεξιπτωτιστού στους άνδρες των ξένων 
αποστολών. 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΝΙΟΣ ή 


Η ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΣΥΜΜΕΤΟΧΗ ΣΤΗΝ ΑΠΟΒΑΣΗ 
ΤΗΣ ΝΟΡΜΑΝΔΙΑΣ 


Η 6η Ιουνίου 1944, έχει χαρακτηριστεί ως η «μεγαλύτερη 
μερα» του Β΄ Παγκοσμίου Πολέμου. Την ηµερα αυτή 
πραγματοποιήθηκε η απόβαση των Συμμάχων στη Νορµαν- 
δία. Στους επόμενους ἔντεκα µῆνες, το Γ΄ Ράιχ και ὁ εφιᾶλ- 
της που είχε απλώσει είχαν σβήσει. Η Ελλάδα δεν μπορούσε 
να λείπει απᾶ τη µεγαλύτερη µερα του πολέμου. Αν και βρι- 
σκόταν ακόµη υπὸ κατοχή, οι Ελληνικές Ένοπλες Δυνάμεις 
συνέχιζαν σταθερά τον αγώνα στο πλευρότων Σμμμάχων. 

Τα ελληνικα πολεμικά πλοία που πολεμούσαν μαζί µε το βρε- 
τανικῷ ναυτικα. επανδρώνονταν απὀ ικανά πληρώματα. αξιώ- 
µατικοις του Πολεμικού Ναυτικου και εφεδρους οι οποίοι 
Όµως πρθερχονταν από το Εμπορικό Ναυτικό, Οι ικανότητες 
των ελλήνων ναυτικών εἶχαν αναγνωριστεί από νωρίς απὀ 


Η ελληνικη κορθέτα «Τομπάζης». 


τους Συµµαχουις και σινοδείονταν απο τη φημη των «Βαλασ- 
σολυκωών». Συνοδεύοντας συµµαχικες νηοπομπές στη Μεσὀό- 
γειο ἧτον Ατλαντικό Ώκεανο, οι ανδρες αυτοί είχαν αποκτή- 
σει σηµαντική πολεμική πείρα. 

δτην ιστορική απὀβαση της Νορμανδίας, επρόκειτο να λα- 
βουν µερος δύο ελληνικά πολεμικά, Οἱ κορβετες «Τομπάζης» 
και «Κριεζὴς», οι οποίες μόλις εἶχαν εκτελέσει αποστολές 
συνοδείας νηοπομπών στον Ατλαντικο, Απο τατελη Απριλίου 
ἠδη, οι κυβερνήτες των πλοϊων εἶχαν λάβει λεπτομερείς οδη- 
γίες και διαταγές για τις αποστολες ποµθα ἔπρεπε να θκτελε- 
σουν κατα τη διαρκεια της αποβατικης επιχείρησης και τῷ μό- 
νο που απεµενε να µαβοιΝν, ἦταν η ακριβής ηµεροµηνία. Μετά 
τη γνωστοποίηση των διαταγῶν, τα πλοίᾳ απέπλευσαν απὀτο 
λιµανιτου Πόρτσμουθ προκειµένου να αποφευχθεί η διαρροῇ 
πληροφοριων και µέχρι την ἡµέρα τῆς απόβασης εκτέλεσαν 
διαφορες αποστολες. 

Στις 5 Ιουνίου οι ελληνικές κορβετες Ελαβαν το απόρρητο σή- 
μα µε το οποίο ενημερώνονταν για την εναρξη της επικεἰρη- 
σης «Ογεήσταά», Τα δι16 ελληνικά πολεμικά αποτελούσαν ενα 
μικρο µόνο μερος τουιτεράστιοι! σμμμαχικού στόλου που εἶχε 
συγκεντρωθει και αριθμούσε 6.890 πλοία κἀθε τύπου. Ωστὸ- 
σο, οι ἕλληνες ναυτικοί εἰχαν να εκτελέσουν µια σηµαντική 
αποστολή. Οι Γερμανοί εἶχαν δημιουργήσει στα στενα της 
Μάγχης τεράστια θαλασσια ναρκοπέεδια τα οποία δηµι- 
θυργούσαν σηµαντικό εμπόδια που ἔφρΏζε το δρόµο στις 
συμμµαχικες αποβατικες δυνάμεις προς τις γαλλικές ακτές. 
Μπροστά απὀ τα αποβατικά καιτα πλοία συνοδείας, προηγού- 
ντο ναρκαλιευτικᾷ τα οποία θα έπρεπε να ανοίξουν πέντε 
ασφαλείς δίαυλους µεσα στο ναρκοπέδιο. 

Τα «Κριεζῆς» και το «Τομπάζης» βρίσκονταν µαζί µε πλήθος 
ἄλλων πλοίων στο νησί Γουᾶιτ στη Νότιο ἁγγλία. Αν και τα 
πλήρωματα γνωριζαν για τὰ ναρκαλιευτικά που θᾳ ἄνοιγαν 
τους δίαυλους, εξακολουθούσαν να ανησυχούν γιατις ναρ- 
κες, Π αποστολή που ἄνέλαβαν ηταν η συνοδεία ἄλλων πολε- 
µικῶν και αποβατικῶν πλοίων προς την ακτή 4οΙά οπαυ θα 
αποβιβαζοταν ή βρετανικη 8Ώη Μεραρχία Πεζικου της βρετα- 
νικῆς ης Στρὀατιᾶς. Τα πλοία έπλεαν µε σιγή ασυρµατου και 
οι ανδρες επανδρωναν ὀλες τις Βέσεις μάχης, ενῳ η σφοδρή 
κακοκαιρία µαιγόταν στη Μαγχη. Φτάνοντας στο ναρκοπέδια, 
τα ναρκαλιευτικά ανέλαβαν να τους οδηγήσουν στο δίαυλο 
που 8ᾳ ακολουβουσαν και τα ελληνικά πολεμικά ήταν απὀ τα 
πρώτα που διέσχιζαν τα επικίνδυνα εκείνα νερᾶ, Βγαϊνοντας 
απο το ναρκοπεδιο, στις 05:30 ξημερώματα Τρίτης 6 Ιουνίοι!, 
τα πλοία συνοδείας ἄρχισαν το µπαρᾶζ σφυροκοπώντας τα 
γαλλικά παραλια. Τα αποβατικά του πρώὠτου κύματος κα- 
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τευθύνθηκαν στην ακτή ασια και στις 07:25 ἄρχισε π απόβαση 
των ανδρών, 
Τα Ελληνικα πολεµικα παρεµειναν στα ανοικτᾶ των ακτών 
προσφεροντας κάλυψη στα αποβατικά, Στα πρωινό δελτίο 
του ΒΒύ6 στις 08:00 τα πληρώματα περίμεναν µε τις καρδιές 
τους να χτυπούν δυνατά. «Ναυτικές δυνάμεις των Ηνωμένων 
Πολιτειών, του Πνωμενου Βασιλείου. της Γαλλίας, του Κανα- 
δα. της Πολωνίας, της Ολλανδίας, της Νορβηγίας και τής 
Ελλαδας ενήργησον σήµερα απὀβαση στην Ευρωπη». Οι ἂν- 
δρες ξεσπούν σε ζητῳκραυγές, Ο ενθουσιασμός που επικρα- 
τεἰ απο την πρὠτη στιγµή της επιχείρησης. παραμένει διᾶ- 
χυτος, Εκείνες τις στιγµες ξέρουν καλά ὅτι γράφουν ιστορία 
ὀοξαζοντας την πατρίδα τους. 
Το απάγευµα κατᾶ το σούρουπο, στην περιοχή των ελληνικών 
πλοίων εκδηλώθηκε αεροπορική επίθεση της { μΗν/βΗε που 
αντιμετωπίστηκε απο τα αντιαεροπορικἁ οπλα των πλοίων. 
Απώλειες απὀ τα ελληνικά πολεμικά δεν υπηρξαν. Γιατις επιό- 
µενες ηµέρες. οι δύο κορβετες θα 
συνόδευαν αδεια αποβατικά και 
Εµπορικᾶ πλοία πίσω στην Αγγλία. 
Στις πρῶτες εννέα μέρες, το 
«Κριεζης» συνόδευσε 2 νποπο- 
μπὲς απὀ το Πόρτομουβ και 1 νηο- 
πομπῆ απο το Φάλμουθ στη ΝοΟῄ- 
μανδία. Μεταξύ 18 και 23 Ιουνίου. 
ἔκανε επισκευες και καθαρισμό 
γαστρας στη δεξαμενῆ του Φάλ- 
μουΒ, µεταξύ 23 και 29 Ιουνίου 
συνόδευσε νηοποµπες απὀ την 
Ουαλία στην Κορνουάλη και απο 7 
Ιουλίου εως 10 Αυγούστου συνό- 
. δευσε 8 νγηοποµπες απὀ το Πορ- 
τλαντ των ΗΠΑ στη Νορμανδία. Απά την πλευρά του το «Το- 
µπαζης» µεσα στις πρώτες είκοσι µερες συνόδευσε Ἰ νηΟΠΟ- 
µπες απο το Πορτσµουθ στη Νορμανδία, µεταξί! 25 Ιουνίου 
και 12 Ιουλίου συνόδευσε νηοπομπές μεταξύ Κορνουάλης και 
Σαουθάμπτον και ἕωςτις 30 ουλίου συνόδευσε νηοπομπές 
απο το Φαλμουθ καιτο Σόλεντ στη Νορμανδία. Ἑωστις 8 
Αυγούστου παρεµεινε στο Σαουθάμπτον για καθαρισµο λεβη- 
τῶν και μεταξύ Ἰ1 - 16 Αυγούστου πραγματοποίησε ἄνθωπο- 
βρυχιακῆ περιπολἰα στα ανοικτά του Χερβούργου για την 
προστασϊᾳα των αγῴγων καυσίμων και των πλοίων πόντισης 
καλωδίων. 
Οι αξιωματικοί του «Κριεζης» ηταν ο πλωτάρχης Δημήτριος 
Κιοσσες, οι ανθυποπλοἰαρχοι Γρηγόριος Παιλάκης, Κλεάν- 
θης Ζερβός, ἰωάννης Λαγωνίκας και Γεῶργιος Βαζακας, ο ση- 
µαιοφόρος Δημητριος Ματάᾶλας και ο εφεδρος σημαιοφόρος 
Σταύρος Νιάρχος, Στο «Τομπάζης» ἦταν ὁ πλωτάρχης Γεώρ- 
γιος Παναγιωτόπουλος, οι ανθυποπλοίαρχοι Παναγιώτης Πα- 
παδιαµαντόπουλος, Νικολαος Καλλιοντζής και Ρωμανᾶς ΝΙ- 
κολαίδης, ο σημαιοφόρος Θεόδωρος Λυμπεράκης και 0 ἔφθ- 
ὄρος σημαιοφόρος Μιχαήλ Μαρῆς. 
Σημαντική βέβαια ἥταν και η συµβολη τοι! Ελληνικού Ἐμπορι- 
κοὺ Ναυτικοῦ στην απόβαση, Αν και δεν εχουν σωθεί τα αρ- 
Χεία και ὅεν υπάρχουν σιιγκεκριµένα στοιχεία, είναι βέβαιο 
Οτι πολλα ελληνικά εµπορικἀ πλοία συγκαταλέγονταν στον 
τεραστιο συµμµαχικο στόλα. Επίσης, δµο τουλάχιστον ελληνι- 
κα πλοία βυθίστηκαν προκειµένου να αποτελέσουν τις βᾶσεις 
για την ανέγερση δύο τεχνητών λιμένων «Μάλμπερι» στα 
ανοικτᾶ των νορμανδικων ακτων. 
Στο µεγαλειώδη φετινό εορτασμό της επετείου των 50 χρό- 
γων απο την αποβαση στη Νορμανδία, η Ελλάδα συμμετείχε 
για πρωτη φορα επισήµως, Παραβρέἔβηκε ο υπουργός Εθνικής 
"Άμυνας κ. Γεράσιμος Αρσένης καθώς και βετερανοι της «Ὁ- 
Ώ8Υ» απὀ τα πληρυµατα των δύᾳ πλοίων οι οποίοι ἔχουν τιµη- 
Βείμε το ανώτατο πολεµικο παράσημο, τον Παλεµικο Σταυρό 
Γ΄ Τάξεως, Από την πλευρά του Πολεμικοί! Ναυτικού, στον 
εορτασμό συμμετείχε η φρεγήτα «Αδρίας». Θα πρέπει να ση- 
μειωθεί Οτι μεχρι σηµερα η ϱλληνική συµµετοχή στον ετήσιο 
εορτασμό της επετείου της απόβασης ἤταν υποβαθμισµένη 
καθῶς µε δική τους πρωτοβουλία και µόνο, παραβρίσκονταν 
Ορισµενοι απο τους βετερᾶνους ναυτικούς που συμμετείχαν 
σε αμτῆν. 
Τα περισσότερα ιστορικά στοιχεία προξρχονται απὀ το πολύ 
ενδιαφέρον άρθρο του κ. Στυλιανού Χαρατσή. τέως Τµηµα- 
τάρχη Ναυτικής Ἱστορίας της Υπηρεσίας Ἱστορίας Πολεμικού 
Ναυτικοι!, το οποίο δημοσιεύτηκε σε οχετικο αφιέρωμα στις 
ϱ-θ-θὰ στην εφημερίδα «Καβημερινή», 


. Ἱ. 


ΜΝΗΜΟΣΥΝΟ 
ΚΑΤΑΔΡΟΜΕΩΝ 


Τελέστηκε στις 29 Μαίου στο Καβου- 
ριτο ετήσιο μνημόσυνο που διοργα- 
νώνειη Λέσχη Καταδροµέων και |ε- 
ῥολοχιτων. Στην τελετή παραβρεθη- 
καν παλαιο( κατοδροµείς. συγγενείς 
και φίλοι, καθως και αντιπροσωπεία 
αξιωματικών του Στρατού µε επικὲ- 
φαλής το Διευθυντηὴ Ειδικών Δυνήμε- 
ων, Ταξίαρχο Θεῦδωρο Νικολαίδη. 
Κατατεθηκαν στεφᾶνια απο εκπρο- 
σωπους της πολιτικης και στρατιωτι- 
κης ηγεσίας καθώς και απὀ συλλό- 
γους καισυνδεσµους. Ητελετή έληξε 
µε την απονομή τιµητικης πλακετας 
της λέσχης στον επιχειρηματία Ιάκω- 
βο Τσούνη για την εθνική και κοινῶνι- 
κη του προσφορα στον τόπο. Θᾳ πρὲ- 
πει να σημειώσουμε Οτι ΟΚ, Ίσουνης, 
ανέλαβε πρόσφατα την «υιοβεσίᾳ» 
(καλυψη εξόδων σπουδών) των τεσ- 
σάρων παιδιὼν του Αντισµήναρχου 
Γεωργίου Τζάµου. ο οποίος σκοτώδη- 
κε τον περασµενο Απρίλιο στην προ- 
σπάθεια Του να παρεµποδισει ληστεία 
σε σουπερ μάρκετ. 


Τιµητική πλακέτα απονεμήθηκε 
από τή Λέσχη Καταδροµέων και {ε- 
ρολοχιτών στον κ. Ιάκωδο Τσούνη 
(αριστερά). 

Τα µέλη της λέσχης συνεχίζουν τις 
εκπαιδευτικές δραστηριότητες 
τους. 


ΠΛεσχη Καταδροµέων και /ερολοχί- 
των συνεχίζει τις εκπαιδευτικές ὃρη- 
στηρίοτητες των ἐφέδρων Των ΕΙδι- 
κὠν Δωναμεων, Με την εκτέλεση δια- 
φορων δραστηριοτήτων καταβαλλε- 
ται προσπαθεια να διατηρηθεί η επα- 
φῄ των εφέδρων µε τα αντικείµενα 
πανω στα οποία εκπαιδευτηκαν κατα 
τη διάρκεια της θητείας τους. 
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ΚΥΠΕΛΛΟ. ΠΡΩΤΑΘΛΗΤΡΙΩΝ ΕΥΡΩΠΗΣ 


«ΠΟΛΕΜΟΣ» ΣΤΟΝ ΑΕΡΑ 


Κείμενο-φωτογραφίες: 
Γιώργος Τσιάλτας 


ποδοσφαιρικός αγώνας για την 
αναδειξη της πρωταθλήτριας 
Ευρώπης, την Τετάρτη 18 Μαΐου, 
εἰχε αποτελεσμα την αναγκη µετα- 
φορᾶς 520.000 χιλιάδων φιλάθλων 
στην Αθήνα. Ο κύριος Ογκος των 
παραπόνω οπαδων των δύο ομᾶ- 
δων ηταν φυσικό να µετακινηβθουν 
με αεροσκἀφη, Ετσι, το αεροδρο- 
µιο του Ελληνικού γνώρισε µια απὀ 
τις πιο «φορτωμένες» µέρεςτου 
από πλευρας κίνησης αεροσκα- 
φων, Οι έκτακτες πτήσεις αρχισαν 
τη Δευτέρα (περίπου 20]. συνεχὶ- 
οτηκαν την Τρίτη (περίπου 90] και 
κορυφωθηκαν την Τετάρτη (περί- 
που 190]. Τα περισσότερα αερο- 
σκάφη των τελευταίων πτήσεων 
παρέμειναν φισικα στο αεροξδρὀ- 
µιο µέχριτο τελος του αγώνα µετα- 
| τρεπονταςτο σ εναν απέραντο χώ- 
ρο στάθµευσης. Κάθε ελεύθερος 
χωρος του Ελληνικου Χρησιµοποιῃ- 
{ϐηκε για το σκοπὀ αυτό και πιο 
συγκεκριµενα ο χώρος στάθμευσης 
της πρώην αμερικανικἠς βάσης, το 
βόρειο τµήµα του ανενεργού εδω 
και πολλά χρόνια 03-21, ο παράλ- 
ληλος τροχοδροµός του, 6 τροχό- 
ὄρομος Α (8χίψᾶγ Α] (εφεδρικὸς 
| διάδρομος 39 -19Β] αλλά καιη πί- 
Ἰ στα του Δυτικού Αερολιμένα. 
Όπως ἄναμενόταν, δηµιουργήθη- 
καν προβλήματα µε τις αναχωρή- 
σεις αεροσκαφών λόγω της πρωτο- 
φανούς κίνησης απὀ τα ξημερώμα- 
τα της Πέμπτης καιτην Παρασκευή. 
Ετσι, σε ορισμένες περιπτώσεις 
| 
Ἱ 
| 
! 
᾿ 


παρουσιάστηκαν και καθυστερή- 
σεις μεχρι και 4-ρ ώρες. Ανάμεσα 
στις εταιρἰεςσπου συμμετείχαν 
στη... μαχη ἠταν: 


ἱσπανικές; 
ε]υθ[ία (ΒΤΟ/-200, ΒΓ47-2008Β. 
Β/Ρ/-008, Α3οῦ-200, 00-10-30 και 
ΜΌς7] 

Βρθπαί (Β767-300ΕΗ. ΜΩΒ) 
"Εμίυτα (Β {2 7-900/400] 

.Αίτ πα (Η75ύ-ο00. ΒΤ37- 
300/400) 
.0858ἱ5 (ΜΓ89, ΜΟΡΤ) 
»οηϊθηίαἰ (ΜΠΘΘ) 
ΣΙΤΕ (ΗΤΡ7-200) 
ἰταλικές; 
ἰ "Ευτοίγ (00-9-541, ΜΕΒΞ) 
{ «ΝοππΒη και Εοήμπε (Π0-8-19] 
.ΑΤΙ(ΜΡ8Ο, Π0-9-.0) 
ΑΙβί8 (Α2Ο0ΒΔ. Μ082. 00-9-30) 


ο ------- 


3 ΑΙΓΕΓαποε (Β747-100/300) 


1.0 διαὄρομος 0ῦ-21 γεµατος µε ισπανι- 
κά, Ιόσλικα κα! γαλλικα ἄεροπλανα, αργα 
το απόγευμα της Τετάρτης 16:5. 


2 Ένα απὀ τα δυο 0{ς-8-15Ε(ΠΟ/τῃης νεσς 
πτηλικῆς ΝΟΜΑΝ που πετά για λόγαρια- 
σµο της Εογίωπε (αρ. νηοΛ. {-ΤΙΑΗ, Ε/Π 
47015196). 


3.Άυο από τα 8737 της Ισπανικής Ευἱηγᾶ 
που χρησιμοποιήθηκαν ενα «-ᾱ00» Κάί 
ενα α-φθθ» 


4.Το 8Αε 146-300 της ιταλικής ΤΑΞ κατα 
ΤΗΝ Τελική προσεγγΙσή του στο διαδροµο 
34Η (αρ. νηολ. Ι-ΑΤΟς, ο/η Ε9Ι59), Το 
συγκεκρ!µενο σεροσκάφος επισκεῃτό- 
τῶν παλαιότερα την Αθήνη µε Τα χρώμσ- 
π-- τα της β8σἡαἱγ. 
:ΤΑς (ΒΑ9 148-200) 
ΣΜΙςΙΓαἱ ΑΙΤ (848 148-500) 
ΤΑΕ ΙΙ (Β737-300) 
:Μεήαίαπα (ΜΏ83) 


ΑΙ: Εμ{ορε Ιἰ8ἱγ (Β78/-200ΕΒ) πο -- 
Γαλλικές: αι 

: ΑίΓ Γ1ρθής (ΜΌΒ3] “4 

ΣΑ ΟπαΠς: (Α90084, Α920- 200) π 


κ Όνα 


.ΕΑς5 (Β73/-200/400) 
ΟδαΙ: (8/9/-900/400, Β{41- 100) 


.ΑΙΓΤομίουςε (5Ε 210 08ΓανθΙ]Ε 


ἦταν η λιθουανικἡ ΒΕΙ. (Βα[ίς 
Εχρ/θθς 1 ΙΠε] µε ΤΗ124Μ, οι βρετα- 


5. Ένα 873/-40ῦ που μόλις εἰχε παρσαδο- 
θείστην Ισπανικη ΑἱΓ Ει/οµ8. Προσεξτε 
τις ελλείψεις οτα χρώματα. 


Ρ.Εἶναιῃ πρώτη φορα που έρχεται στην 
Αθήνα η νεοσύστοτη Α!βουαν]κη εταιρία 
ΒΕΙ (Βε[ήςο ΕχργεςῬς ἐπε) με Τυ 154 ΜΗ. 


7.Το ΜΟΒ7 που χρησιµοπριωυσε Πισπανι- 
κή 0495 εἶχε μῦλις παραδοθεί στην 
εταιρἰᾳ απὀ την υΙγυπτιπκη 245. 


δ.Πρῶτῃ επίσης φορα πρεπει νΏ εἰναιπου 
ἤλθε στο Ελληνικό ενα απο τα ΒΓ87- 
300ΕΒ της ΞραπᾶίΓ ΒΕΙ (αρ. νηολ, Εζ- 
ΕΗΑ, δη 25000 388). 


9,Το µοναδικο Β7317-900 της ὀγγλΙκης 
ΕχοαΙΐρι: (αρ. νησΑ, 8-0 ΗΑ) στο παράλ- 
ληλο τροχόδροµο Του 03-ο] 

γικες Εκοδ[ίριγ (Β/91-300), η 
Οαἱθαοπίαῃ (1 1011 Τηδίαι 1} και 
Β7Ρ/-200 ΜοπαΙΟΠ µε Β75/7-200 και 
Α920-200, 68 ΑΙΓΜΗΥς µε Β73/- 
200, η Φἱεηίπᾳ ΕµΠορεβῃ (9Ε4) µε 
ΒΤ2/-200. η πορτογαλική ΤΑΠ µε 
Α9 110-300, η αυστριακή | αμα ΑΓ 
με Β73/-300 και Β767-300ΕΗ. η 
σουηδικη ΕΟυ ΑΙΓΑΙΓ Ορεια[ίοηξ µε 
1011 τηςίατ 100, η γαλλοτυνησια- 
κή Αἱγ1 /θθιίε Τωπίδίθ µε ΜΠΒΗ, η 
ελβετική ΤΕΑ ονηζεήθπά µε Β/3/- 
300 καιτέλος. η Ολυμπιακή µε 
ΒΤΟ37-200/400 και Ε{2/-200. 
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ο παν 


Η ΕΑΒ ΚΑΙ ΠΑΛΙ ΣΤΗΝ ΑΠΩ ΑΝΑΤΟΛΗ 


Σ τα πλαίσια των προσπαθειών για αύξηση του φόρτου εργασίας, ἡ ΕΑΒ 


ι πα η πα Ορ « ντο ν ρ] τν, 
κ Ὁ-.- 


άω. ον αν ντω ἡ; οδὶ λ Ἱ 


Βρέθηκε για αλλη µια φορᾶ παρούσα στην ΄Απω Ανατολή. Συγκεκριµένα 


ο Κλάδος Εκπαίδευσης υλοποίησε µε µεγαλη επιτυχία εκπαιδευτικὀ πρόγραμ- 


μα µε αντικείµενο θεµατα Δομής Αεροσκαφών στο Διεθνές Εργαστήριο 
Ἱ.. Ἔρευνας Υλικών και Δομής της Ταϊθάν. Το πρόγραµµα παρακολούθησαν στε- 
λέεχη της ἄεροπορικἠς θιοµηχαγίας καθώς και της αμυντικής και πολιτικής αε- 
ροπορίας τῆς Χώρας, τα οποία αναγνώρισαν την υψηλή ποιότητα εµπα(- 
δευσης που µπορεί να προσφέρει η ΕΑΒ ειδικά σε θεματα υψηλής τεχνολο- 
γίας, χάρη στις δυνατότητες του Κλάδου Εκπαίδευσης. Σημειώνεται ότι η ὅιε- 
ξαγωγη του παραπάνω προγράμματος ήταν η τρίτη κατά σειρἀ σύμβαση που 
συνάφθηκε µε τη χώρα αυτή, ενώ υπάρχουν µεγάλες προοπτικές για συνέχιση 


της συνεργασίας και σε ἄλλοιις τοµείς. 


τ 
ΠΠ ΡΟ δρ 
. . - 
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ΕΡΕΥΝΑ ΓΙΑ ΤΗ 
ΦΙΛΙΑ ΚΑΤΑΡΡΙΨΗ 
ΣΤΟ ΒΟΡΕΙΟ ΙΡΑΚ 


Τ ϱ αμερικανικό Υπουργείο Ἁμυ- 
νας ὄιεταξε τη διενέργεια ενορ- 
κης δΙοικητικης εξἑτασης για τη διε- 
ῥρεύνηση των συνθηκὠν κάτω απο 
τις οποίες ελαβε χώρα στις 14 Απρι- 
λίου, η τραγική κατάρριψη των δύο 
«ΜΠπλάκχομκ» στο Βόρειο Ιράκ. Η 
ἔρευνα διεξάγεται σύµφωνα µε τον 
κανονισμό 110-Ί4 της Αεροπαρίας, 
που εἶναι ο πλέον αυστηρός για την 
ερευνα ατυχηµατων. Αυτο δε ση- 
μαίΐνει απαραίτητα Οτι απο την ἄνα- 
φορα που θα συνταχθεί, θα απαγ- 
γελβούν διοικητικές ἡ ποινικες κα- 
τηγορίες, 

Η ερευνα επικεντρώνεται στη διευ- 
ρυνση των σφαλμάτων που πιθα- 
γως ἔγιναν Οχι µονο από τους χειρι- 
στες των μαχητικών Ε-1δ, αλλα 
ακόµη και απο τα πληρώματα τῶν 
ΑΜΑ 05 και των ἰδιων των 1-80, 
Σύµφωνα μ' έναν αξιωματούχο, τα 
ελικόπτερα βρίσκονταν ἤδη 30 λε- 
πτα µέσα στη ζωνη απαγορευμένων 
πτήσεων. Κατα συνέπεια δεν υπήρ- 
χε καποιος ιδιαίτερος λόγος βιασυ- 
γης απὀ την πλευρᾶ των Ε-15. Σύμµ- 
Φφώνα µετις αρχικες ενδείξεις, οι πι- 
λοτοι των μαχητικών πλησίασαν 
στο 1,5 μίλι για να κάνουν οπτική 
αναγνώριση και εξξελαβαν τα ελικο- 
πτερα ως ιρακινα Μ]-24. Επίσης, οἱ 
πιλότοι βα µπαροαιίσαν να προειδο- 


ποιῆσοιν τα ελικόπτερα µεσῳ 
ασυρμάτου, µια διαδικασία που 
εφαρμόζεται ήδη στη Βοσνία, 

Ὁ κυβερνήτης του ΑΝΑΟ5 φαίνεται 
να έχει και αυτὸς ευθύνη, αν και η 
αδεια που εδωσε στα μαχητικά να 
ανοίξουν πυρ. βασίστηκε στη λαν- 
βασµενη αναγνώριση που εκαναν οι 
χειριστές τους, Σε τελική ανάλυση 
µπορεί να βρεθεί σφαλµμαᾶ καιστους 
κανονες εµπλοκῆς που επικρατούν 
στην περιοχη, συμφώναμµετους 
οποίους επιτρεπεται η κατάρριψη 
οταν βασίζεται µόνο σε οπτική ανα- 
γνῶριση. Τα στατιστικἁ στοιχεία 
δείχνουν ότι η οπτική αναγνώριση 
αποδεικνύεται ανακριβής στο ὀ0δο 
των περιπτώσεων, Επιπλέον, µετα- 
ξύτου ΑΝΑΟΡ κοιτων Ε-ἰΙδ δεν 
ΕΥΙΝΕ καμία αναφορά σε πιθανή πᾳ- 
ρουσία των ελικοπτέρων, παρόλα 
που την προηγούµενη όλες οι μονᾶ- 
δες που συμμετείχαν είχαν ενηµε- 
ρωθείγιατη δραστηριότητα της 
µοιραίας ημέρας. Ὅμως και τα ελι- 
κόπτερα δεν είχαν απευθείας συνε- 
χή επαφη µετο ΑΜΑΟ5. 

Τελος. απὀ την πλευρά των χειρι- 
στων των ελικοπτέρων, το κρίσιμο 
σηµείο είναιη απὀφασή τους να 
κλείσουν το πομποδέκτη |ΕΕπου 
λειτουργεί στη διαμόρφωση Μος 3, 
Η απόφαση αυτή έχει δυο πιθανες 
εξηγήσεις. ὢ πομποδέκτης υπερ- 
θερμαίνεται στο ἐδαφος καιίσωςνα 
αφεθηκε κλειστός στον αερα καθώς 
τᾳ ελικόπτερα θᾳ Εκτελοίσαν πολ- 
λές στάσεις µε ενδιάμεσο χρόνο 
πτήσης μόλις 10 λεπτων. Σὔμφωνα 
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με τη δεύτερη εκδοχῆ, οι πιλότοι 
ἴσως να µην ηβελαν να γνωρίζουν οι 
ἱρακινοίποια κουρδικά χωριᾶ επι- 
σκεπτονταν, καθως οι Ιρακινοίθα 
μπορουσαν να παρακολουθούν το 
ἔχνος της πτήσης των ελικοπτέρων, 
µέσω των εκπομπών ΙΕΕ, 

Η υπόθεση εἶναι ιδιαίτερα λεπτη, 
καθως το επεισόδιο συνεβη σε επι- 
χείρηση του ΟΗΕ και οι ξένες απο- 
στολές βέλουν πειστικες απαντή- 
σεις για τα δικά τους θυµατα. Η 
αλήθεια εἶναι ότι δεν μπορεί να εξη- 
γηθούν εύκολα τα οσα εγιναν͵ αφού 
όπως σηµείωσε και ενας αξιωμα- 
τούχος, δεν επρὀκειτο για ενα ατύ- 
χηµα που συνέβη κατα τη διάρκεια 
της µαχης. 


ΕΠΙΚΙΝΑΥΝΕΣ 
ΚΑΤΑΣΤΑΣΕΙΣ 


προσφατη τραγική φίλια κατᾶρ- 

ῥριψη των δύο αμερικανικών ελι- 
κοπτέερων πάνω απὀ το Β. ἱρακ απὀ 
αμερικανικά Ε-Τῷ υπηρξε και η 
αφορμή για αποκαλύψεις και αλλων 
παρομοίων Επικινδύνων περιστατι- 
κὠν από το Πεντάγωνο. Σε µίᾳ περί- 
πτῳση, τον περασμένο Ιανουαριο, 
ένα Ε-ᾱ ΑΜΙΑΟ5 κάλεσε δύο µαχη- 
τικἀ του Αμερικανικού Ναυτικού για 
γα καταρρίψουν ἕνα «στόχο» που 
πετούσε πάνω απο τη «ζώνη απα- 
γόρευσης πτήσεων» στο Νότιο 
ἱράκ, Όταν οι πιλοτοιτων δύο αερο- 
σκαφών εκαναν οπτική αναγνώρι- 
ση, αποκαλύφθηκε ὅτι επρὀκειτόο 
για ένα σουδανικὀ επιβατικό. 
Συμφῶώνα µε την ἰδια ανακοίνωση, 
συστήµατα συλλογῆς πληροφο- 
ριώὼν απὀ µεγάλες απαστάσεις ὅπως 
ραντάρ μεγάλης εµβελειας, υπἒ- 
ρυθροι αισθητήρες και ἆλλα, παρο- 
λο που η σχετικη τεχνολογία είναι 
εξαιρετικά προοδευµενη, μπορουν 
ναπαραγουν ψευδή στοιχεία. 
Για την αντιμετώπισή τους ἔχει αρ- 
χίσειη Εεξελιξη µιας τεχνικής, γνω- 
στής ως «διαμόρφωση στροβιλοκι- 
νητηρων», Οπου οι χαρακτηριστικες 
επιστροφές απὀ τους σωµπιεστες 
των στροβιλοκινητηρων βοηθούν 
στην αναγνώριση των τύπων διαφό- 
ρῶν αεροσκαφών, κυρἰως επιβατι- 
κὠν και ορισμένων µεταγωγικών. 
Παρόλα αυτά ὅμως ορισμένοι τύποι 
οπως το 00-9/Β/27 µε τους κινητή- 
ρὲς τοποβετηµενους πίσῳ πα- 
ῥουσιαζουν δυσκολίες σ᾿ αυτού του 
εἰδουύς την αναγνώριση. Αλλα µε- 
γάλα αεροσκάφη, οπως το 0-5 πα- 
ρουσιᾶζονται στο ραντάρ σαν τρεις 
μικρότεροι στόχοι µεγέβους µαχη- 
τικοῦ σε πολυ κλειστό σχηματισμό. 
Αυτο συμβαίνει επειδη το ρανταρ 
ερµηνευει κάθε ηµιπτέρινα και την 
ἄτρακτο σαν ξεχωριστὸο στόχο. 
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την τελική φάση εισερχετα! το προγραµµα πιστοποίησης του αωτόνομου ὅπλου μακρού πλήγµατος ΑραζΠΘ, 
Σ στα μαχητικά Το/πΠ88ο της γερµανικῆς αεροπορίας. Το γερμανικό ενδιαφέρον αναζωπυρώθηκε µετά τον πό- 
λεµοτου Περσικοῦ, οταν Εγινε εµφανῆς η ἔλλειψη ενος ὁπλου μακρού πλήγµατος που θα µείῶνε την έκθεση των 
μαχητικών στο εχθρικο αντιαεροπορικό πυρ. 


Η ανάπτυξη του 
οπλου άρχισε το 
1989. απὀ τη 
Μαίτα και την 
Αριοβρβ[ε[θ, Τον 
Απρίλιο 
1990, επειτα από 
συνεννόηση της 
γερµανικῆς µε τη 
γαλλική κυβέρνη- 
ση για συνεργα- 


του 


σίᾳ στον τοµέα 
των αὐυτονομῶὼν 
οπλων μακρού 
πληγµατος, η 
γερμανική ΌΑ5Α 
συμφώνησε µε τη 


γαλλική Μαίτα στην πιστοποίηση του ΑράςΠ8 στο Τοιπαᾶο. Τον Απρίλιο και Ιούλιο του 1993 πραγµατοποιήθηκαν µε 
επιτυχία δοκιµες φορτωσηςτου όπλου καθώς και δοκιμές σε αεροδυναμική σήραγγα. Το Νοέμβριο του 13983 ἕνα 
ΜΙταΠε 2000 ἆφησε ενα ἈρᾶεΠε το οποίο ανταποκρίθηκε στη δοκιμη σύµφωνα µετις προσδοκίες. 

Τον περασμένο Απρίλιο πραγµατοποιήβηκε η πρώτη πτηση ενός γερμανικού Τοιπᾶᾶο που µετεφερε κάτω απο την 
ἄτρακτο δύο ΑρᾶςΠθ και γιατον Αύγουστο αναµενεται να διεξαχθεί µια πλήρης δοκιμή. Απᾶτον Οκτώβρις σχεδιᾶ- 
ζεται να ξεκινησει η γαλλογερµανική γραμμη παραγωγής του όπλου. Το ὁπλο Εχει πιστοποιηθεί ἤδη για αποστο- 
λες αδρανοποίησης αεροδρομίων, στο Μίτ8σε 2000ΗΏ και το Παίαἱθ της Γαλλικής αεροπορίας. 

Το ΑρᾶζΠε χαρακτηρίζεται απὀ µεγάλη επιβιωσιµόοτητα χάρη στα χαρακτηριστικά 5ἰθβίίῃ που ενσωματώνει στη 
σχεδίασή του και την ικανότητα πτήσης πολύ κοντᾶ στο έδαφος. Το µῆκος του όπλου φτάνει τα 5, µετρα, το βά- 
ρος τα 19200 κιλα και η ακτίνα ὅρασης τα 150 χλμ. 


Φωτογραφία: ΝΤΟ ἡΜΒηοΠΙπο. 


ΠΡΟΒΛΗΜΑΤΑ 
ΣΤΑ ΤΟΥΡΚΙΚΑ 
ΕΞΟΠΛΙΣΤΙΚΑ 
ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΑ 


βαθιά οικονομική κρίση που 

συνεχίζει να µαστίζει την 
Τουρκία, προκαλεἰ 9λο και περισσὀ- 
τερα προβλήµατα στα εξοπλιστικἁ 
προγράµµατα των τουρκικών ενο- 
πλων δυναµεων. Η τουρκική κυβέρ- 
γηση αναγκάστηκε προσφατα να 
λάβει ἕκτακτα µέτρα για τη διατή- 
ρηση των ισορροπιών της τουρκικής 
οικονοµίας, αλλᾶ η εικόνα που επι- 
κρατείσήµερα εἰναι ιδιαίτερα δυσοί- 


ὠνη, Ο πληθωρισμος το Μάιο 
κυµάνθηκε στο 125036. ενώ απο την 
αρχη του ετους η τουρκική λίρα έχει 
υποτιµηθεί κατα 98”σσε σχέση µε 
το δολαριο. 

Τα μεγάλα εξοπλιστικὰ προγράµµα- 
ταπου επηρεάζονται εἰναιτα εξής: 

:η δηµιουργία γραμμής συναρµο- 
λόγησης για 24 συστήµατα ΜΙ Β5 
καιρουκετες, αξίας Ἰ δις δολαρίων. 
Ξη απόκτηση 6 ναρκοθηρικών αξίας 
{00 εκ. δολαρίων. 

-0 εκσυγχρονισμός των μαχητικών 
Γ-ά και Ἔ-δ αξίας /00 εκ. δολαρίων 
κινδυνεύει σοβαρᾶ. Μεγαλύτερη 
προτεραιότητα φαίνεται να εχειο 
εκσυγχρονισμός των Ε-». 

-Π αγορα 97 συστηµάτων ελέγχου 


πυρος και 97 αυτοκινούμενων 
πυραυλικών συστηµάτων για ολο- 
κλήρωση µε τα αντιαεροπορικά 
πυροβόλα των ἆ5 ππηῃ. 

Αυτο που εἰναι αξιοσημείωτο, εἶναι 
το γεγονος ὁτι εἶναι η πρώτη φορᾶ 
που συναντώνται σοβαρά προβλή- 
µατα στο εξοπλιστικό προγραµµα 
της ΄Αγκυρας το οποίο μεχρι σὴμε- 
ρα προχωρούσε µε χαρακτηριστική 
συνεπεια. Αυτή τη φορά ὀχι µόνο 
υπαρχει ενδεχόμενο σοβαρων κα- 
θυστερήσεων. αλλά κάι ακύρωσης 
ορισμένων πρωγραμµατων. 
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Περάστε µέσα απὀ το λευκό 
σε χιλιάδες ηχοχρώµατα 


των κόμικς καιτης φωτογραφίας, σε 
προθύστερους οραματισμούς. 

Γ] 'ΦΑΟΥΣΤ” 
Η δηµοφιλής, όσο και αμφιλεγόμενη 
ὀπερατοι Σαρλ Γκουνό, µε την 


Γ] ΔΟΚΙΜΗΦΟΡΗΤΩΝΜΠΩΡΏΟΟ 

Γ] ΣΥΓΚΡΙΤΙΚΗ ΔΟΚΙΜΗ 
Ἐντεκα ηχεία υψηλής ευαισθησίας 
μέχρι 100.000 δρχ 

ΓΙΤΕΛΙΚΩΣ ΕΝΙΣΧΥΤΗΣ ΟΟΝΗΑΡ 


4ΟΠΝΘΟΝ ΜΕ 2.300 Ρυκαιρία της παρουσίασἠς της στη 
ΓΙ 0 ΘΑΜΥΡΙΣΚΑΙΗ ΔΩΡΙΚΗ Ελλάδα. 
ΜΟΥΣΙΚΗ ΓΙ ΝΟΣΤΙΜΑΤΡΑΓΟΥΔΑΚΙΑ, 


Αναφορά σ᾿ έναν από τους µεταρ- ΣΠΟΥΔΑΙΟΙ ΗΘΟΠΟΙΟΙ 
ρυθμιστές της αρχαιοελληνικής µου - Τραγούδια απ’ το πάλκο στις κινηµα- 
σικής. τογραφικές ταινίες, µια εφεύρεση 
Ι ΤΕΟΗΝΟΠΟΛΙΣ καθαρά Ελληνική. | 
10 Εικονοπροφήτες απὀ το χώροτης Γ] ΑΠΟΚΛΕΙΣΤΙΚΗ ΣΥΝΕΝΤΕΥΞΗ: 


ζωγραφικής, της αρχιτεκτονικής, ΖΜΠΙΓΚΝΙΟΥ ΠΡΑΙΣΝΕΡ 


ημας με 


ας κ ο ο σα Ἑ 


Ο σημαντικός κινηματογραφικός 
συνθέτης, μόνιμος συνεργάτης του 
Κισλόφσκι, μιλάει στον ΠΧΟ. 

Γ] 5ΑΙΝΤ ΕΤΙΕΝΝΕ 
Συνέντευξη με το διάσημο βρετανικό 
ποπ τρίο 

Γ] 6ΒΑΟΚΕΗ-ΟΙΕΝΑΛΛΑΚΤΙΚΟΙ 
Το ανερχόμενο όνομα της ανεξάρτη- 
της Αμερικάνικης οκηνῆς. 

Γ] ΘΕΧ(ΔΒΗΟΟΚΝΒΟΙΙ.) 
Η γυναικεία παρουσία στο σύγχρονο 
Ροκ. 

Γ] Δισκογραφία Ελληνικής, Κλασικής, 
ξένης μουσικής, 


ΣΤΟΤΕΥΧΟΣ 
ΠΟΥ ΚΥΚΛΟΦΟΡΕΙ: 


ΜΟΥΣΙΚΕΣ ΠΡΟΤΑΣΕΙΣ 
ΠΟΙΟΤΗΤΑΣ 


ΠΙΑΤΟ ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΟ ΣΑΣ 


ΕΙΛΙΚΕΙ ΚΑΤΑΣΚΕΥΕΣ, ΜΕΛΕΤΕΣ ΠΛ ΚΑΘΕ ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΟ 
(ΛΕΣ ϱ/ ΓΝΠΣΤΕΣ ΜΛΡΚΕΣ ΡΑΛΙΩΚΑΙΕΤΟΦΩΝΩΝ, 00, 
ΚΑΛΟΚΛΙΡΙΝΕΣ 
ΠΡΟΣΦΟΡΕΣ 


ΕΝΙΣΧΥΤΗΣ 
ΕΕΑΒ 4χθῦ ΝΑΤΤΗΜΟ ΣΤΑ 4Ω 
ΜΕ ΠΛΕΚΤΡΟΝΙΚΟ ΟΒΟΡΞΟΝΕΒ ὁ ΝΑΥ 


ΗΧΕΙΑ 
ΜΙΟΟΕΕΒ Ίδοπι δ31 59] 
ΜΟΟΕΕΗ 20 οπι 831 86] 
ΤΜΕΕΤΕΗ 811968] 
ΤΜΕΕΤΕΗ 841 998 


ΤΙΜΗ :259:9069 


100 ΝΑΤΤ Χὲ 
120 ΝΑΤΤ Χ2 
100 ΜΑΤΤ Χ2 
100 ΝΑΤΤΧὲ 


160.000 


ΕΝΙΣΧΥΤΕΣ 
ΡΥΡΤΕΜ οχτο ΜΑΤΤΗΜΕΟ ΣΤΑ 4Ω 
ΘΥΘΡΤΕΝ οκτςΜΑΤΤΗΜΕς ΣΤΑ 4Ώ 
ΘΥΘΤΕΜ ὁ κθῦ ΝΑΤΤΗΜΣ ΣΤΑ 4Ώ 
ΠΛΕΚΤΕΟΝΙΚΟ ΟΠΟΡΡΩΝΕΗ ΙΕ 200 


ΗΧΕΙΑ 
ΜΟΩΕΕΗΒ οΌοσπι 831 864 200 ΝΑΤ Χ2 
ΤΜΕΕΤΕΗΠΊΟΌοΟπ δ811194 190 ΝΑΤΤ Χ2 
ΞΙΒΜΟΌΕΕΗ ὁ250πιδ51 740 200 ΝΑΤΤ χι 
ΒΑ55 -ΒΕΓΕΓΕΧ ΒΟΧ 
ΝΟΟΕΕΗ Ίδοπ 89594 150ΝΑΤΤ Χ2 
ΤΛΕΕΤΕΒ 841959 100 ΜΙΑΤΤ Χὲ 


ςΠΟΘΡΟΝΕΗΡ 
ΝΤΧ20 ΝΤΧ-80 


ΤΙΜΗ 799.000 420.000 


49Η 


ΑΠΟΚΛΕΙΣΤΙΚΟΙ ΑΝΤΙΠΡΟΣΩΠΟΙ 


ην -- 


ΤΡΑΛΛΕΩΝ 100 -ΓΑΛΑΤΣΙΤ.Κ. 111 46 
ΤΗΛ. 22217802-2928240 «ΕΑΧ: 29329913 


ΛΕΡΟΝΕΑ 


Ε.15 ΣΕ ΡΟΛΟ 5ΕΑΌ : 


Επειτα απὀ καθυστερήσεις σχεδόν δύο ετων. η ῦΦΑΕ πήρε την 

τελικἡ απόφαση να αντικαταστήσει τὰ παλαίµαχα Ε-4α γα : 
//θ8ς8/ µε μαχητικά Ε-ΙΦύ τα οποία 8ᾳ εξοπλιστούν µε βλήματα 5 
αντι ραντάρ. Ώστωσο προκειµένου να αποκτηθεί µια στοιχειώδης 
(κανοτητα ΦΕΑΌ πριν την αλλαγή του αιώνα, η υ9ΑΕ προσανατο- 


λίζεται σε µείωση των βραχυπρόθεσµων τεχνικὠν απαιτήσεων του 
προγράµµατος. Στόχος εἶναι να εξοπλιστεί έως το 2000 τουλάχι- 
στον µισῃ µοιρα Ε-]δ τα οποία θα εχουν µερική µονο (κανοτητα 
ΘΕΑΟΏΌ. Συνολικα 100 αεροσκάφη θα μετατραπούν γία να μεταφξ- 
ρουν πυραυλους ΗΑΗΜ. ενώ θα αναπτυχθεί! µια συσκευή υψηλής 
ακριβείας για την αυτόνομη πυροδότηση των πυραύλων. 

Το Κογκρέσο περιέεκοψε το κονδύλι για το πρὀγραµµα 5ΕΑΏ του 
προυπολογισµου του 1994 στα 4,3 εκ. δολάρια και τόνισε στην Αε- 
ροπορία ὅτι δε θα πρεπει να βιαστεί προκειµένου να αξιολογήσει 


ο ουν 


εναλλακτικες τεχνικὲς που θα προσδώσουν στο Ε-19Ο ικανότητα : 
ακριβους καθοδηγπόοῃς Των πυραύλων ΗΑΗΜ. 

Το πρὀγραµµα της υ5ΑΕ εχει σταθεί αφορμή για να αναζωπυρω- 3 
θείηιδεα για χρήση του Ε-Ι6 σε ρόλο 5ΕΑΒ, παρὀλοπουτο 1990 3 
είχε προτιµηθειτο Γ-]Φ. Αν και τα Ε-Ι6Ο ΒἱοΕΚ 50 εἶναι πιστοποιη- 


μένα για πυραύλους ΗΑΒΛΗ. χρειάζονται τη συνδρομή αεροσκα- 1 
φῶν Ε-ᾱ ΑΝ/ΑΟ5 για μεταφορά πληροφοριών και ακριβή εντοπι- 


σµο των στόχων απο τους πυραύλους. Αντίθετα το Ε-ἰδ θα μπορεί 1 
να εκτελέσει αυτόνομα την αποστολή και διαθέτει µεγαλύτερη ἳ 


αυτονομία. 


ΠΛΕΟΝΑΣΜΑ 
ΑΜΕΡΙΚΑΝΙΚΩΝ 
ΕΛΙΚΟΠΤΕΡΩΝ ΠΡΩΣ 
ΠΩΛΗΣΗ 


«Ν 5 µια τροπολογία που 
προωθείται απὀ τη διο|- 
κηση του αμερικανικού στρα- 
τοῦ µια µεγάλη ποσότητα πλε- 
ονασματικών ελικοπτέρων θα 
εἶναι διαθέσιµα προς πώληση 
σε τρίτες χώρες τα επόμενα 
χρόνια, Μεχρι σήµερα πωλή- 
σεις ελικοπτέρων περιορίζο- 
νταν µόΥο στα αεροσκάφη που 
: τηρούσαν όλες τίς προδιαγρα- 
” φὲς συντήρησης και ασφάλει- 
ας του Αμερικανικού Στρατού 
πριν την πώληση, κάτι που ὅεν 
επέτρεπε τη διάθεση υλικού σε 


3 : χώρες που είχαν τη δυνατότη- 


τα να εκτελέσουν µετά την 
αγορᾶάτις εργασίες αυτες σε 


: δικέςτους εγκαταστάσεις. 


ΕΠΑΝΑΣΤΑΤΙΚΕΣ 
ΑΛΛΑΓΕΣ ΣΤΙΣ ΤΑΚΤΙΚΕΣ 
ΜΕΛΕΙΑΤΟ 
ΠΕΝΤΑΓΩΝΟ 


ο αμερικανικὀ Υπουργείο 

Άμυνας, διεξάγει µελέτη 
για τις προοπτικες πραγµατο- 
ποίησης µιας επανάστασης στη 
φύση του σύγχρονου πολέμου. 
Το υπουργείο συγκρότησε τον 
περασμένο Ιανουαριο µια επι- 
τροπή υψηλού επιπέδοι!, προ- 
κειµένου να ασχοληθεί µετο 
σχέδιο «Επανάσταση στα 
Στρατιωτικά Θέματα». Πρόθε- 
ση των Αμερικανών εἰίναινα 
διερευνηθούν οι δυνατοτητες 
πραγματοποίησης επαναστατι- 
κὠν αλλαγών στο πεδἰο της μᾶ- 
χης, ὁπως ἦταν οι αλλαγες που 
ἔφεραν πριν απο δεκαετίες. η 
εμφάνιση του αεροπλάνου, των 
αρμάτων µαχης ἡ η µορφη του 
κεραυνοβόλου πολέμου 
[Βιήσκηβῃ). 
Με αφορμήτις πρόσφατες εξε- 
λίξεις της σύγχρονης τεχνολο- 
γίας οι αρμόδιοι εκτιμούν οτι 
υπάρχουν µεγαλες δυνατότη- 
τες, οἱ οποίες διαφάνηκαν οἱ 
έναν πολύ µικρὀ βαθμό µόνο 
κατά τον πολεµο του Περσικου. 
Ωστόσο αναγνωρίζουν ὁτι, αν 
και η τεχνολογία εἶναι ενας ση- 
µαντικότατος παράγοντας, δεν 
είναι δυνατή η εκτέλεση ενὸς 
μεγάλου άλματος, εάν ὅεν 
υπάρχουν καινέες αρχες και 
δομές λειτουργίας και οργανῳ- 


σης. Η επιτροπή πρὀκειται να : 
ασχοληθεί µε την ανάπτυξη ᾖ 
των νέων αρχώνπουθα διὲ- 
πουν το μελλοντικό πόλεμο. Το ᾖ 
καλοκαίρι εξάλλου θᾳ διεξάγει. 
µια σειρά παιγνίων πολέμου 3 
βάσει ενος υποθετικού σεναρὶ- 5 
ουµ του 2015, ὥστε οἱ ανώτατοι : 
αξιωματούχοι να αρχίσουν να : 
σκεφτονταιτους τροπους που 
θα εφαρµοστουν οινέξεςκαιοι » 
σχεδιαζόµενες εξελίξεις της 3 
στρατιωτικής τεχνολογίας, : 
Ὅπως ομολογούν και οι ἰδίοι, 5 
το δυσκολότερο µέρος της 
θλης προσπάθειας γιατους 
στρατιωτικούς, θα είναινα . 
πραγματοποιήσουν τις απαραί- - 
τητες οργανώτικες αλλαγες, 
Η επιτροπῆ, ἔχει χωριστείσε 5 3 
οµάδες οι οποίες εξετάζουν 5 
αρχες και δόγματα σε πέντε 
ὀιαφορετικοὺς θεματικούς το- 
μείς; 

:Διακλαδικοί ελιγμοί όπλων 
στο θέατρο επιχειρήσεων, 
-Κροιση και επίθεση σε μεγᾶ- 
λο βάβος. 

:Προκεχωρημένες επιχειρηή: 
σεις. 

:Επιχειρῆσεις µικρῆς κλίµακας 
όπως ειδικὲς και ειρήνευτικες 
επιχειρῆσεις, 

-Ένθαρρυνση καινοτομιών που) : 
εχουν σχεση µε τεχνολογικες 
τασεις, 

Το Σεπτεµβριο οιοµάαδεςθα: 
υποβᾳλλουν τις εκθεσεις τους 
προκειµενου να επιλεγούν οι 
πλεον υποσχόµενες προτάσεις : 
καιιδδες για χρηματοδότηση 
καιπεραιτέρω μελετη. 


ο Σο 


β..... 


Με την τροπολογία θα επιτρα- 
πεί η διάθεση του πλεογάζο- 
ντος υλικού που υπολογίζεται 
σε 2.450 ελικόπτερα 0Η-Ί µέ- 
Χρι το έτος 1998 (1.000 την πε- 
ρίοδο 1994-38] τα µισά από τα 


:. οποία θα μπορούν να πωλη- 
: Βούν σε ξένες χώρες. Επιπλε- 
. ον, 300-408 0Η-58 και µικρότε- 
:. ϱµος αριθµός 0Η-68 θα εἶναι επἰ- 


σης διαθέσιµα. 

Στην τροπολογία εἶχαν αντιτα- 
χθεί στο παρελθόν αµερικαν!- 
κὲς εταιρίες που κατασκευά- 


ἆ ζουν ελικόπτερα εκφράζοντας 
Σ φόθούς τι οἱ πωλήσεις αυτού 


του εἶδοις υπάρχει πιθανότη- 


: τανα θλάφουντις πωλήσεις 
γεου υλικού, Ο Αμερικανικύς 


Στρατὸς ὅμως αντιτάσσει την 
επιχειρηµατολογία ὁτι αφεγὸς 
κάποια απὀ τα έσοδα των πω- 
λήσεων µεταχειρισµένου υλι- 
κού θα χρησιμοποιηθούν για 
τη χρηματοδότηση νέων προ- 
γραμμάτων, ενώ επιπλέον θα 
προσπαθήσει να µην ανταγω- 
νίζεται τους αμερικανούς κα- 
τασκευαστές ὀπου είναι δυνα- 
τόν, Εκπρὀσωποί του όμως τό- 


: γιζαν ότι αρκετὲς χώρες δεν 


έχουν τη δυνατότητα αγοράς 
γέων ελικοπτέρων, ενώ αντἰ- 
βετα θα μπορούσαν να εκµε- 
ταλλευτουν το πλεονάζον µε- 
ταχειρισµένο υλικό που έμμε- 


: σαθα αποφέρει έσοδα στην 


αμερικανική θιομηχανία µεσω 


» πωλήσεων ανταλλακτικὠν. 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΛΙΟΣ ο 


[ΟΕ ΤΗΙ 
ΠΤΙ ΑΝΗ 


ΕΛΠΙΒ/ΤΙΘΧ 
ο ΝΝΛΙΕ 
ΑΤΙΑΤΙΟΝ 
ΕΝΤΙ ἁ 
ΡΑΟΡΙ ΕΤ 


11” χ Ἱ ΝΙ 
ΕΑ5Τ ΗΕ ΤΓΝΙΚΟΝ ΑΤΑΡΟΩΕΝΤ - ΑΤΠΕΝΣ ΕΕ ΡΟΡ 
ΙΕΙΠΕΘΡΤΕΝ - ΜΙΒΡΙΑΝΕ ΕΧΠΗΡΙΤΙΘΝ - ΤΕΙ, 6 23 548 - ΕΑΝ 96 28 084 


ἀΡΟΛΣ0Ι 5: ΠΡΕΕΕΝΙΟΛΕΑΘΒΡΑ ΕΕ ΤΝΡΙΡΤΑΙ 
ΑΤΗΕΡΑΛΦΑΤΙΑΤΙΟΝ ΔΕΕΤΙ ΕΕ 


ΛΕΡΟΝΕΑ 


ΝΕΑ ΕΚΚΙΝΗΣΗ ΓΙΑ ΤΗΝ ΕΑΒ ΜΕ ΑΦΟΡΜΗ 
ΥΜΒΑΣΗΣ ΜΕ ΤΗΝ ΒΟΕΙΝ 


ΥΠ ΑΦ Ἡ 


Στις 18 Μαΐου 19984 
υπεγράφη σε ειδικῆ 
τελετή στην Τανάγρα, 
συμφωνία µεταξή της 
Ελληνικῆς Αεροπορικής 
Βιομηχανίας και της 
Βοβἰπᾳ 0οπιπιβιοία| 
ΑΙρΙ8Π8 ἄΓουρ γα την κα- 
τασκευή και συναρμολό- 
γηση τμημάτων πτερύγων 
του επιβατικού αεροσκἁ- 
φους Βοθίμᾳ (97. 
Ἡ συνολική αξία του 
συμβολαίου ανέρχεται 
..α 


, 


ο, 
.. 


στα 26 εκατ. δολᾶρια και 
καλύπτει χρονικὸ ορίζο- 
ντα 109 ετών. Η συμφωνία 
προβλέπει την παροχη 
πακέτου μεταφορᾶστε- 
χνογνωσίας καθώς καιθε- 
ωρητικη εκπαίδευση. ωπη- 
ρεσἰες συμβούλου και 
εξοπλισμό, συνολικής 
αξίας 8 εκατ. δολαρίων. 

Η αμερικανική αντιπρο- 
σωπεία τόνισε το υψηλό 
επίπεδο τεχνολογίας απὀ 
πλευράς ΕΑΒΕ. Η µεταφο- 
ρα τεχνογνωσίας γιατο 
συγκεκριμενο πρὀγραµµα 
αφορά συγκεκριμένες µε- 
βόδους παραγωγής και 
διεργασίες της Βορθίπῃ 
που εἶναι συγκεκριμένες 
και μοναδικές, 

Ωστόσο το πρόγραµµα 
περιλαμβάνει δύο κατη- 
γοριών τεχνογνωσίας 
προς μεταφορᾶ. Η µία εἰ- 
ναι καθαρα τεχνική και 
αφορα µεβοδους παρα- 
γωγῆς όπως η διαµόρφω- 
ση εν θερμώ (Ποί {σπήπα], 
η χρησιμοποίηση σύγχρο- 
νων τεχνικών σχεδίασης 
ατα προγραµµα ΟΑΤΙΑ 
που διαθέτει η ΕΑΒ κ.λπ. 
Μια αλλη κατηγορια τε- 
χνογνῳσίας που είναι πο- 
λή πιο σηµαντική και αφο- 
ρᾶτις σύγχρονες µεθό- 
δους διοίκησης του προ- 
γραµµατος που θα αντλη- 
βουν απὀ την Βοείπα. Η 


20 


πρὠτη σύμβαση µε την 
Βοθίπα υπογραφηκετο 
1992 και αφορούσε την 
κατασκεµή δοκών γιατο 
ἰδιο αεροσκάφος, Αυτο 
ήταν ἑνα πολή µικρο πρθ- 
γραµµα για να πιστοποιῃ- 
θείη ΕΑβ στις προδιαγρα- 
φες της Β0β!ηᾷ σαν υπο- 
κατασκευαστής. Αφορού- 
σε εκατό υποσυστήματα 
και συνεχίζει να εκτελεί- 
ται σύµφωνα µετο χρονο- 
διάγραμμα µε τελοςτο 


Η νεα σύμδαση µε την 
Βοαίπᾳ δα απαιτήσει µετα- 
φορσ τεχνολογίας τόσο 
στον τοµέα των μηχανημᾶ- 
των κα! διεργασιών, οσ0 
κάιστον τοµεα τῆς οργᾶ- 
γωσης. 


1995. 

Η νεα σύμβαση βρίσκεται 
ηδη στη φάση της κατα- 
σκεµῆς των εργαλείων 
απὀ την ΕΑΒ. Η συναρµο- 
λόγηση των υποσυγκρο- 
τηµάτων θᾳ αρχίσει στα- 
διακἀ µε κομμάτια που θᾳ 
στέλνει η Βοβίπᾳ, ενώ στη 
συνεχεια και σε διάστηµα 
18 µηνών η ΕΑΒ Θα αρχἰ- 
σεινα κατασκευάζει τα 
κομμάτια στην Ελλάδα. 
Σε δυθµισιπερἰπου χρό- 
για η ΕΑΒ θα κατασκευᾷ- 
ζει 5 υποσυγκροτήµατα 
το μηνα απὀ τα 900 συνο- 
λικά του προβλέπειη σύμ- 
βαση. Με τη σύµβαση 
αυτή η Βοθἰπᾷ καλύπτει 
ὀλεστις υποχρεώσεις της 
για αντισταθµιστικά οφέ- 
λη σπο την αγορᾶ αερο- 
σκαφών Β08ΙΠᾷ Τ37-400 
απὀ την Ολυμπιακή Αερο- 
πορία, 

Η ΕΑΒ επικεντρώὠνει τῶρα 
το ενδιαφέρον της στην 
αναληψη τόσο σχεδιαστι- 
κὠν, όσο και κατασκευα- 
στικὠὼν προγραμμάτων 
μεσαίων και µεγαλων δο- 


μικών τμημάτων αεροσκα- 
φών επιδιώκοντας την ὅι- 
εὐρυνσητου ποσοστού 
συμμετοχής των κατα- 
σκευαστικών ὅραστηριο- 
τήτων στον συνολικὀ κυ- 
κλο εργασιών. 
Παράλληλα συνεχίζεται 
το προγραµµα διαφορο- 
ποίησης των δραστηριο- 
τήτων σε ειρηνικες κατα- 
σκευές και ηλεκτρονικά. 
Στον ευρωπαικό χώρο η 
ΕΑΒ µετεχει σε προγράμ- 
µατα της ΕΟΚ για τη µε- 
τατροπή δραστηριότήτων 
απόὀτον πολεμικό στον 
πολιτικό τοµέα. Σε ένα 
απο τα προγράµµαταπου 
µετεχειη ΕΑΒ εἰναιτο 
Οοπνετί και βρίσκεται στη 
φάση εκπόνησης τών µε- 
λετών που θα επιτρεψουν 
να μετατραπούν οι ὄρα- 
στηριοτητες κάτω απο 
συγκεκριµενες προυπο- 
θέσεις, ὥστε να πεισθούν 
οι οργανισμοϊτης ΕΟκνα 
χρηματοδοτήσουν αυτά 
τα προγράµµατα. 

Η στρατηγική της ΕΑΕ κι- 
γείται καιπρος την κατευ- 
θυνση συμμετοχής σε 
προγραμµατανέων ευρω- 
πα[κών αεροσκαφών. 
Εφόσον ηπολιτική ηγεσία 
επιθυμείτη συμμετοχή 
της ΕΑΒ και χρηµατοδο- 
τῆσει την προσπᾶθεια, η 
εταιρία ενδιαφέρεται να 
συμμετάσχεισε τέτοια 
προγράµµατα, ενα απὀ τα 
οποία είναιτο ΕΙ.Α. 
Προγραμμα συµπαραγω- 
γῆς υπαρχει στο τμῆµα 
ηλεκτρονικών μεταξύ 
ΕΑΒ και ΚΕΤΕΣ γιατην 
κατασκευή συστηµάτων 
ελέγχου πυρος και συ- 
σκευών αποστασιομε- 
τρων λειζερ για το πμρο- 
βολικό, Η σύμβαση αυτή 
βρίσκεται στο τέλος των 
παραδόσεών, ενώ ανα- 
πτύσσεταιη νεα γενιάτου 
συστήµατος ελεγχου 
πυρός για το πυροβολικό 
καιτο νέο αποστασιόµε- 
τρο λειζερ για το πεζικο. 
Το ιδιαίτερα δραστήριο 
τμῆμα ηλεκτρονικὠν µε- 
τέχει και στο ευρωπαϊκό 
προγραµµα κατασκενης 
του φορητοί αντιαεροπο- 
ρικού πυραύλου ΞΤΙΝΑΕΗ 
με πολυ εντατικούς 
ρυθμούς και ενθαρρυντι- 
κά αποτελεσματα. 
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ΝΕΑ ΣΥΝΤΡΙΒΗ ΑΕΡΟΣΚΑΦΟΥΣ 
ΤΗΣ 6ΗΠΙΝΑ ΑΙΚΙΙΝΕΣ 


Ένα Α500-600Η της εταιρίας (Ιπ8 ΑΙΗΠΕΕ συνετρίβη στις ὦ6 Απριλίου 
στο αεροδρόμιο Ναγκόγια του ΤΟΚΙΟ µε αποτελεσμα το Βάνατο 271 επι- 
βατῶν και μελῶν του πληρωματος. Οκτώ ἄταμα ανασυρθηκαν σοβαρα 
τραυματισμένα απο τα συντρίμμια του αεροσκάφους. 
Το επιβατικό που εκτελούσε την πτήση ΝΟ 140 απο Την πρωτεµουσα της 
Ταιβαν, Ταἴπει, επιχειρούσε να προσγειωθεί στο διαδροµο ΝΟ 34 του ια- 
πωνικου αεροδρομίου. Οι καιρικες συνθήκες που επικρατούσαν ήταν πο- 
λυ καλες και το πλήρωμα του αεραπλανου δεν εἰχε αναφερει κανενα προ- 
βληµα. Στις 8:16 τοπική ώρα και ενώ το ἄεροπλάανο βρισκοταν 2,9 περίπου 
μίλια απὀ την ἄκρη του διαδρόμου. ο κυβερνήτης επικοινώνησε µε τον 
πύργο ελέγχου και ζήτησε να εκτελεσει κυκλο πανω απὀ το αεροδρόμιο 
επιχειρώντας νεα προσέγγιση χωρίς ὅμως να αναφερει καιτους λόγους. 
Ένα περίπου λεπτο αργοτερα και ενὼ ανεµενε περαιτερω οδηγίες απο 
τον πύργο. Το αεροπλανο συνετρίβη στην περίμετρο Του αεροδρομίου. 
Εκατονταδες αυτόπτες µαρτυρες ὅηλωναν οτι λίγα δευτερόλεπτα πριν 
την πρόσκρουση του ΑΦΟῦ στο έδαφος, {100 µετρα απὀ την ἄκρη του δια- 
ὄρσμου, το επιβατικὸ εἶκε στραμμένο το ρύγχος του µε ασµνήθιστη κλίση 
προς τα επΏνω, ενω εκλινε ταυτοχρονα προς τα δεξια. Η αποψη αυτη ενι- 
σχύεται και απο το γεγονος ὅτι στο σηµείο της πτώσης το ουραίο πτερ- 
μα βρεθηκε αποχωρισµένο απὀ την ἄτρακτο. κατι που σηµαίνει Οτι το αξ- 
ῥοπλάνο χτύπησε µε την ουρᾶ. 
τα συντρίμμια του µοιραίου Αίρμπας εἶχαν διασκορπιστεί σε απὀσταση 
00-40 µετρων και οι επιζώντες ηταν ολοι επιβάτες που θα πρέπει να ση- 
μειωθεί ὁτι κάθονταν στο µεσαίο τµῆµα του σκάφους, Το αεροπλανο (Β- 
18 18) εἶχε παραδοθει τις 29 Ιανουαρίου του 1991 και εἶχε συμπληρώσει 
8.ὀ50 ὡρες πτησεις και ὦ.9 10 κύκλους, ενω δεν υπήρχε κανενα ατυχηµα 
ἡ περιστατικὀ στην προιστορία του. Θα πρέπει επίσης, να σημειωθεί ὅτι 
είναι ῃ πρώτη πτώση Α9ΟΠ-ΕΘ00Η απο τα οποία 195 βρίσκονται σε υπηρε- 
σία απο 18 εταιρίες ανάμεσα τους και ή Ὀλυμπιακη Αεροπορία που διαθε- 
τει δυο. Οι καταγραφεις στοιχείων πτήσης («μαυρα κουτια») του ἄερο- 
πλανου βρεθβηκαν αλλα εἶχαν υποστεί σηµαντκες ζημιές απὀ την πυρκα- 
γία µε αποτέλεσµα να εκφράζονται Φόβοι ὅτι πολλα απο τα στοιχεία που 
περιείχαν καιθα μπορουσαν να ρίξουν φως στην υπόθεση, ἔχουν χαθεί 
για πάντα 
Αυτο είναι το δεύτερο περιστατικὀ για την κινεζική εταιρίᾳ τους τελευταί- 
ους εξι µῆνες, αφού στις 4 Νσεμβρίου του 1993 ἑνα Η74/-408 κατέπεσε 
στην άκρη του διαδρόμου του αεροδρομίου του Χονγκ Κονγκ. Στην περί- 
πτωση εκείνη µόνο δύο απὀ τους 256 επιβάτες και πλήρωμα εἶχαν υπῦ- 
στεί τοαυματισμούς. 
µε ππαζποσλ.. σίκο ο. ο Ἱαμαππωσαμοσ ως. -- 


ΑΜΕΡΙΚΑΝΟ-ΡΩΣΙΚΗ ΣΥΝΕΡΓΑΣΙΑ 
ΣΤΗΝ ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΗ ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗ 


Μια αμερικανική εταιρία µε έδρα το Σαν ΝΤΙΕΥκο στην Καλιφόρνια 
συμφώνησε µε το ρωσικό ιΥστιτούτο αεροπορικών ερευνών ζουκόφσηι 
να ενοικιόζει μαχητικά αεροσκάφη ΜΙΟ-29 και δη-29 προκειµένου να τα 
χρησιμοποιήσει για την αεροπορική εκπαίδευση τρίτων χωρών. Η εται» 
ρία που εξελίσσει το όλο πρόγραµµα σαν ιδιωτική προσπάθεια και δεν 
Εχει καμία σχέση µε την αμερικανική κυθέρνηση ἤ τις αμερικανικές ἐνο- 
πλες δυνάμεις θα προσφέρει σε διάφορες χώρες τη ἄμνατατητα εκπα(- 
δευσης µε ανοµοιους τύπους αεροσκαφών χρησιμοποιώντας τα ρωσικά 
αεροπλανα. Στο πρόγραµµα ασ χρησιμοποιηθούν τόσο ρώσοι, όσο και 
αμερικανοί πιλότοι. Παράλληλα φαίνεται ὀτι υΠΑΡΧΕΙ ενδιαφέρον απὀ 
ὄυτικες κατασκεμάστριες εταιρίες να δοκιμάσουν τα προϊόντα τοις µε 
αντιπάλους τα ρωσικᾶ µαχητικᾶ. Η αμερικανική εταιρία ανακοίνωσε 01! 
ηδη οἱ δύο πρώτοι αμερικανοί πιλότοι έχουν εκπαιδευτεί στους τύπους 
και η υπηρεσία θᾳ γίνει διαθεσιµη µέσα στο καλοκαίρι. Όα πρέπει να ση- 
μειωθεί ότι η ὀυνατότητα εκπαίδευσης µε ανόµοιους τύπους εἶναι εξαι- 
Ρρετικά πολύτιμη και η Αμερικανική Αεροπορία έχει εδώ και χρόνια 
συστήσει εἴιδικες Μοίρες γιατο σκοπὀ αυτό. Είναι ὅμως η πρώτη φορά 
που µια ιδιωτική εταιρία προσφερε!ιτετοιες υπηρεσίες και μαλιστα µε το- 
σο προηγμένα σεροσκάφη. 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΛΝΙΩΣ "84 


Τ Ε 


“΄ Όι ρωσικές εξαγωγες 
οπλων γιατο 1393, ανηλθαν 
σε 1,2 δις ὅολσρια, γεγονος 
που σηµαίνει οτι αυξήθηκαν 
κατά 4076 σε σχέση µετο 1995, 
Είναι αξιοσημείωτο ότι μεταξύ 
των μεγαλύτερων αγοραστών 
ρωσικών οπλων ὁπως η Όυγγα- 
ρία, η Ινδία, η Κίνα, τα Πνώμε- 
να Αραβικά Εµιρᾶατα και τη 
Συρἱα, περιλαµβανεται και η 
Τουρκία. Στοχος τών Ρώσων 
γιατο 1994 εἶναι οι εξαγωγές 
ὁπλων να φτᾶσουν στα 4 δις 
δολαρια. 


γ΄ Μεταξύ 1994-1985 η Ισπα- 
νία συμφώνησε να παραλάθει 
απύ το Κατάρ 11 µεταχειρι- 
σµένα ΜίΤααθ Ε-1ΕΒΑ και 2 Ε- 
1808, ενώ απο τη Γαλλική Αε- 
βοπορία, η οποία εντόστου 
έτους πρόκειται να διαλύσει 
την πτέρυγα Εὐὁ/ 10 μεσο 
και Τ1 Β, θα παραλαθει 3 6 και 
28. Απότις ζᾳ µοναδεςτου 
τύπου που ἄγόρασε η Ισπανία, 
σήµερα παραμενοιιν σε υπηρε- 
σὶα 30 αναχαιτιστικἁ Ε-ΊΓΕ. 1 
πολλαπλοί ρόλου Ε-ΤΕΕ και 3 
εκπαιδευτικά Ε-ΤΒΕ. Μεταξὺ 
1885 και 1937 τα αεροσκάφη 
θα υποστούν ενα περιαρισμέ- 
νο προγραµµα εκσυγχβονι- 
Όμου, 


ϱ Στις 2Ί Απριλίου πραγµατο- 
ποιήθηκε µε επιτυχία απο το 
ιταλικό ναυτικά, δοκιμή του 
πυραυλικού ανθυποθρυχια- 
κοή συστήµατος ΜΙΙ.Α5, Το 
σύστηµα αναπτισσεται απο 
κοινου απὀ τη γαλλική ΜΔΙΓ8 
και την ιταλική Οἱ0 ΜΕΙβΓᾶ και 
αποτελεί συνδυασμό πιραι- 
λου και τορπίλης, ΛΙΥο μετὰ 
την εκτόξευση του βληµατος 
απο το πλοίο φορέα καικαθώς 
αυτὸ κερδίζει ύψος, αποχωρί- 
ζονται οιπροωθητὲς. ΣΤη σιν- 
χεια το βλήμα εκτελεί πτήση 
διορθώνοντας την πορεἰα του 
προς το υποβρύχιο που Εχει 
εντοπιστεί. Ὅταν φτάσει πανω 
απὀ τα στόχο, η τορπἱλη που 
µεταρερεται εµπρος αποχωρί- 
ζεται απὀ τον πύραιμλο ο οποί- 
ος πέφτει στη θᾳλασσα. Επι- 
βραδιυνόµενη απὀ ενα αλεξί- 
πτωτο, η ταρπἱλη βιθίζεται στο 
γερό και ακολουθεί πορεία 
προςτο στόχο. Το ΜΙ Α9 πρὀ- 
κειται να τεθεί σε υπηρεσία µε 
τα ιταλικα, όσα και µε το γαλλι- 
κό ναυτικό. 


“΄ Ηκυθέρνηήση της Ταϊλάν- 
δης ενέκρινε την αμερικανική 
προταση για αποκτηση 158 θοµ- 
Βαρδιστικών ΑΕ που εχουν 
αποσυρθεί απὀ το Αμµερικανι- 
κὀ Ναυτικό. ΤΟ κόστος ανερ- 
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χεται στα 81.6 εκ. δολάρια. Τα 
αεροσκάφη προορίζονται για 
το Βασιλικό Ταιλανδικό Ναυτι- 
κθ, 


 Η Συρία συμφώνησε µε τη 
Ρωσία στην αγορά ενός πακέ- 
του όπλων ύψους 1,8 δις δο- 
λαρίων. Στο πακέτο περιλαµ- 
βάνονται 98 μαχητικά αερο- 
σκάφη (14 5-27. 90 9-24. 54 
ΜΙΟ 29], 490 ἆρματα (100 Τ- 
80. 950 Τ-ή2] και 10 πυροβο- 
λαρχίες αντιαεροπορικών 
πυραύλων 9-2008Ρ, καθώς και 
ενας µη προσδιορἰσιµος αριθ- 
μὸς φορητών αντιαεροπορι- 
κὠν πυραύλων 9Α-Ί18, Απὸ την 
πλευρά του το Ντουμπαι εἶναι 
ο πρώτος αγοραστης του νεου 
Θυ-ζ5 απῦο τα οποία παραΥγελ- 
θηκε απροσδιοριστος αριθµος. 
Επίσης, παραγγέλθηκαν αρµα- 
τα Τ-Β0υ τεθωρακισµενα ΒΜΕ- 
3, Εξάλλου σίίµφωνα µε ἄλλες 
πηγές το Κουβέιτ παρήγγειλε 
5 αντιαεροπορικὲς πυροβο- 
λαρχίες 5-9008. 


ν΄ Ὁ Αμερικανικός Στρατός 
αποφάσισετον περασµενο 
Μάρτιο να καθηλώσει ολατο 
στολο των περισσότερων απο 
1000 Η-1Η που διαθέτει, λ0- 
χω των 35 περιπτώσεων αστο- 
χίας στη δεύτερη δαθμίδα του 
κινητηµα, που σµνέθησαν τα 
δύο τελευταία χρόνια, Καθη- 
λώὠθηκαν ὁλα τα ελικόπτερα 
που έφεραν κινητηρα Τ29-ἰ- 
19ΒΑ µε αποτέλεσµα να δηµι- 
ουργηβεί σημαντικό προβλη- 
μα, αφου υπηρχαν διαθεσιµοι 
μόνο 300 κινητηρες αντικατά- 
στασης Τ53-22. Πρύτῃ προτε- 
ραιότητα στον εφοδιασμό των 
ελικοπτερῶν µε το νεο κινητή- 
ρα, έχουν τα ΗιΒγ που εκτε- 
λούν καθήκοντα αεροδιακοµι- 
δἠς τραυματιών καιθα ακο- 
λουθήσουν αυτὰ του στρατού 
µε τελευταίᾳ αυτά της εθνο- 
φρουράς. Ἡδη έχει αποφασι- 
στεί Οι µονᾶδες που αποκτήβη- 
καν πριν το οικονομικό ετος 
1988 να διατεθούν για διᾶ- 
λυση. Για τα ελικόπτερα της 
εθνοφρουρᾶας υπάρχουν αμϕι- 
βολίες αν θα εκσυγχρονι- 
στον. αφου ενδέχεται να µη 
διατεθούν κινητηρες και γ!᾿ 
αυτά. Αν και ῃ εθνοφρουρά 
χρησιμοποιεί τις παλαιότερες 
µονάδες, θεωρείται οτι εχουν 
την καλύτερη συντήρηση, 
αφου χρησιμοποιούνται και λι- 
γότερο. Το ἴδιο πρόβλημα εν- 
δέχεται να αντιμετωπίσουν και 
ἄλλοι χρῆστες του Ημεγ. 


ν Στις Τιουνίου, 33 χρονια µς- 
τό την ἑνταξήῆ του πρωτου 


ΜΙτ866 {{Ι στη Γαλλική Αερο- 
πορία, ο στόλος των Μίγαρθ 
ΙΙΗΞ/54 σε όλο Τον κόσμο πέ- 
ρασε τις ὁ εκατομμύρια ώρες 
πτήσεις. Αποτις 1401 µοναδες 
ολων των εκδόσεων που κατα- 
σκευωάστηκαν, οι 457 αποκτή- 
θηκαν απὀ τη Γαλλική Αεροπο- 
ρἱα και οι υπόλοιπες 944 αὖγο- 
ρᾷστηκαν απο τις αεροπορίες 
αλλων 19 χωρών. 


/΄ Η ΜακΝτόνελ Ντάγκλας και 
η ΕΗ ΙπουβίήΘς, µια Κοινοπρα- 
ξία μεταξύ Γουεστλαντ και 
Ἀγκούστα, συμφώνησαν να 
αναπτύξουν µια εκδοση του 
Ελικοπτέρου ΕΗ-Ί01γιανα 
την προσφερουν στις Αµερικα- 
νικὲς Ενοπλες Δυναμεις. Το 
ελικόπτερο θα µπορεί να µετα- 
φερει 24 άτομα και εξωτερικο 
φορτίο ανω των 4,355 κιλών 
(8.600 λίβρες) και µπορεί να 
προσφερθεί για το ἄμερικανι- 
κα Ναυτικο που ζητά ενα νεο 
μεσο μεταφορικὸ ελικώπτερα, 
Η παραγωγή του ΕΠΙ-101 ξεκἰ- 
νησε το 1993 και οι παραδο- 
σεις των 44 µοναδων που εχει 
παραγγεἰλει το Βρετανικό 
ναυτικό καιτων 18που προορί- 
ζονται για το Ιταλικο ναυτικο, 
προβλέπεται να αρχίσουν το 
18996. Συμφωνα µε Εκτιµησεις 
των αρμοδίων, παραδόσεις 
των αμερικανικών ελικοπτε- 
ρων 8α µποροµσαν να αρχἰ- 
σουν απὀτο 13399. 


/ Μια οργάνωση στην Ἀμερι- 
κή, γνωστη µε το ονομα «ΔΙ- 
καίωμα να Γνωρίζουμε», σχε- 
διαζει να κλιµακώσει τον αγώ- 
γα συμπεριλαμθανομένων και 
διαδηλώσεων στο Πεντάγωνο 
και Τη θρετανική Βουλη για τη 
δημοσιοποίηση των αµερικα- 
νικῶν και δρεταγικὠν αρχείων 
σχετικα µε τα Αγνὠώστου 
Ταυτότητας ἱπτάμενα Αντικεἰ- 
μενα. Συμφωνα µε την οργα- 
γωση. η ειδικἠ υπηρεσία των 
αμερικανικών Ενόπλων Δυνᾶ- 
µεῳν ποι ασχολείται µε το θ6: 
μα απὀτο 1947 ἔχει στην κατο- 
χἒἠ και «ἕνα εξωγήινο διαστη- 
µόπλοιο καιπεντε Πτώµατα 
που ανασυρθηκαν απο το ση- 
μείο µιας συντριβής στο αµερι- 
κανικο ϱδαφος τη δεκαετία του 
1950». 


/. Το ινδικο Υπουργείο 
Άμυνας ανακοίνωσε ὄτιη εται- 
ρία Μικογιᾶν επελεγη γα την 
Εκτέλεση του προγραµµστος 
εκσυγχρονισμού 100 µαχητι- 
κὠν ΜΙΕ-210ἱ5 της Ίνδικης 
Αεροπορίας. Συμφώνα µετις 
ἴδιες πληροφορίες το προτει- 
νόµενο «πακετο» απὀ τη Μικο- 
γιάν «γνωστο ὣς ΜΙα-21-959 
περιλαμβάνει αναμεσα στα ἆλ- 
λα. τη δωνατότητα µεταφορας 


βληµατων Β:27 (ΑΑ-10] και Π- 
77 ΙΑΑ-Χ-12 «ΑΜΒΑΑΜΕΞΚΙ»), 
την τοποθέτηση νέου ρανταρ 
[Φάζοτρον Κοπιο) κ.ᾱ. Τουλά- 
χιστον 70 ακόμη αεροσκαφη 
του Ιδίου τύπου µπορεί να εκ- 
συγχρονιστοῦν σε δεύτερη 
φάση. 


γ΄ Ὑπογράφηκε η Τελίκῃ 
συμφωνία µε την οποία η Ιτα- 
λία ενοικιάζει 24 θρεταγικό 
μαχητικά Τορνέιντο Ε.3 για 
περίοδο 10 ετών, για να καλύ- 
ψει το κενό μεχρι Την ἐλευση 
του «Γιουροφᾶιτερ». Τα θά αξ- 
ροπλανα θα εξοπλίσουν ὄψο 
Μοίρες, την 92η και την 3ξη. 


/ Επίσηµη προτασῃ προς ΤΗΝ 
Ολλανδία για την πώληση επι- 
θετικὼν ελικοπτέρων υπεθα- 
λαν οι ΗΠΑ. Η προταση αφορᾶ 
την επιλογη εἰτε 40 ΑΗ-Ί Μη 
33 ΑΗ-64Α. Η Ολλανδια στα 
πλαίσια της οργάνωσης µιας 
ταχυκίνητης δύναμης κρούσης 
ἐχειεκφρᾶσει την αναγκη για 
αεροσκάφη αυτου του τυπου, 
Η συνολικη προταση ύψους 
19 δις δολαρίων περιλαµβάνει 
ανταλλακτικά, υποστήριξη. 
500 βλήματα «Στίγκερ», 9ΡΏ 
βλήματα «Χελφᾶιρ» και 2.500 
ρουκξετες των 2,75 υντοῶν, Ἡ 
Ολλανδία παρᾶλληλα µε τα 
αμερικανικής κατασκευης ελι- 
κόπτερα εξετάζει επίσης και 
προτάσεις απο την Ιταλία για 
το Αγκουστα Α.128,τη Γαλ- 
λία/Γερμανία για το Γιουροκδ- 
πτερ Τάιγκερ και τη Νοτιο 
Αφρικῃ για το Ρουιβαλκ. 


” ΗΝότιος Κορέα, συμφώνα 
με πληροφορίες απὀ Τή χωρα 
αυτη, Βρίσκεται πολὺ κοντα 
στην υπογραφη συμφωνίας µε 
τη Γερμανία για την προµή- 
θεια 24 αεροσκαφων Τορνει- 
ντο απὀ τα αποβεµατα της 
Γερμανικῆς Αεροπορίας. Τα 
αεροπλάνα Βα μετατραπούν 
για το ρόλο της καταστολής 
αερᾶµυνας µε τον ἰδιο τροπο 
που ἔχουν κατασκευαστεί τα 
Τορνειντο ΕΟΩΒ σε υπηρεσία 
με την Ιταλική και Γερμανική 
Αεροπορία. 


ν΄ Αρκετες χώρες εκτὸς 
Ευρώπης εκμεταλλεύονται! 
την πληθώρα πλεονᾶζοντος 
στρατιωτικου υλικου που δη- 
µιουργήθηκε µε την εφαρμογῇ 
της συνθήκης ΟΕΕ. ο Αμστρα- 
λιανόὸς Στρατος ανακοίνωσε 
προσφατα την πρὀθεσητουνα 
αντικαταστησει τᾳ 90 περιπου 
ἅρματα Λεοπαρντ 1Α3 που δια- 
θετει αγοράζοντας εκσυγχρο- 
νισµενα Λεοπαρντ 1Α5 απο τη 
Γερμανία. Η τελευταία ὀιαθε- 
τει 1.200 περίπου τετοια αρµμα- 
τα μάχης που προτίθεται να 


ο 
αποσµρει απὀ μπηρεσία τα 
επόμενα χρονια και η αρχικη 
πρόθεση ηταν να διστεβοιυν σε 
ἄλλες χώρες του ΝΑΤΟ, Δεδο- 
µένου δε ὅτι οι περισσύτερες 
χώρες της Συμμαχίας πραγμα” 
τοποιούν Πδη ανάλογες περι- 
κοπες, η Ελλάδα καιη Τουρκία 
συγκέντρωναν τις περισσὀτε- 
ρες πιθανότητες να γίνουν οι 
κυριοτεροι αποδέκτες αυτου 
του υλικου. Με την εμφάνιση 
όμως χωρών ὁπως η Αυστρα- 
λία και η Ταιλανδη που επίσης 
εχει ενδιαφερβεὶ για παρομοια 
αγορα. τα αποθέµατα αλλα και 
οιπιθανότητες δωρεαν παρᾶ- 
χώρησης μειώνονται. 


ν΄ Με µια εξέλιξη που πραγµᾶ- 
τικἁ κατέπλῄξε τους περισσὀ- 
τερους ποµ την πορακολουθη- 
σαν, η μάχη των εταιριών Μαρ- 
τιν Μαριέτα και Νορθροπ για 
την απόκτηση του ἄλλοτε γἱ- 
γαντα της περοθιοµηχανίας 
Γκράμαν κατεληξε µε νίκη της 
τελευταίας. Ἡ προσφορᾶ της 
Μαρτιν Μαριετα για 13 δις ὅσ- 
λάρια φάνηκε στις αρχες Μαρ- 
τίου, οπώς μᾶλιστα είχαμε το- 
τε γράψει σχετικά ὅτιθα εαν 
αρκετη για την αγορά της 
Γκράμαν, αλλά η αντἰδραση 
της ΝΜορθροπ υπήρξε ἄμεση, Η 
εΤαιρία που βρισκόταν σπο και- 
ρόσε διαπραγµατεωσεις µε 
την Γκραάμαν ανακοίνωσε ἀμε- 
σως καλύτερη προσφορᾶ, κἄτι 
που οδηγησε τελικά σ εναν 
πολεµο µε τη Μάρτιν Μαριετα. 
Τελικά, στις 4 Απριλίου ῃ Νορ- 
Βροπ αναδείχθηκε νικήτρια, 
οταν η αντίπαλος της ανακο- 
νωσε ὅτι ὅεν εἰχε σκοπο να 
αυξήσει παραπανω την προ- 
σφορα της. Η εἔαγορα αυτή εἰ- 
ναιτ τελευταία µιας σειρας 
συσπειρώσεων στο στερέωμα 
τών αμερικανικών εταιριων 
που ασχολούνται µε στρατιω- 
τικά προγράµµατα, 


γ΄ Σύμφωνα µε ισραηλινες δη- 
µοσιογραφικες πληροφορίες, 
το Ισραήλ ζήτησε απὀ τις ΗΠΑ 
5 δισεκατομμύρια δολάρια επι- 
πρὀσθετης Βοήθειας σαν αντι- 
στάθµισµα µιας πιθανής απο- 
χώρησης απὀ τα υψώματα του 
Γκολάὰν, Σύµφωνα µε τα δηµο- 
σιεύµατᾶ το Ισραήλ ζήτησε 
εκτός της οικονοµικης βοῇθει- 
ασ ύψους ὦ δις δολαρίων που 
λαμβανει κάθε χρονο 1 δις 
δολαρια σε στρατιωτικὀ υλικο 
και εφοδια που θᾳ τοποβετή- 
Βούν σε αποθήκειση για την 
περἰπτωση µιας κρίσης και Ἰ.Τ 
δις δολάρια σε µεταφορά τε- 
χνολογίας σχετικά µε οπλικἁ 
συστήµατα και πληροφορίες 
μεσω των αμερικανικών δι- 
κτύων συλλογῆς, 


2Ί 


ΛΕΡΟΝΕΑ-- 


ΚΙΝΗΣΗ ΑΕΡΟΔΡΟΜΙΟΥ ΕΛΛΗΝΙΚΟΥ 


Κείμενο-φωτογραφίες; 
Γιῶργος τΤσιαλτας 


Ένα απὀ τα δύο ιδιωτικά 
Βοείηᾳ 731-508 που πετούν 
στον κόσμο είναι αυτό που 
επισκέφθηκε την Αβήνα 
στις 7 Μαϊου (αρ. νηολ. ΝΗ- 
ΒΟ0.. 


Στις 8 Μαΐου περασε απὀ το 
Ελληνικά για ανεφοδιασμό 
το μοναδικό ΕΟΚΚεΙ Ε.28- 
3008 της κρατικής αεροπο- 
ρικής εταιρίας της Σουαζι- 
λάνδης, Βογαἰ 8 87ὶ 
Ναἰίοπα| Αἰγιμαγς. Το αερὀ- 
σκάφος (αρ. νηολ, 30-ΑΙΝ, 
6η 111368) επέστρεφε στην 
ΕοΚΚεγ µια και είχε μόλις 
αντικατασταθεί απὀ ένα καὶ- 
νούμιο ΕΊ00, Το Ε.28 εκτε- 
λούσε ὄρομολόγια της εται- 
ῥρίας στην Κεντρικἠ και Νό- 
τιο Αφρική µε «θάση» το σε- 
ροδρόµιο ΜαΣίΠΗ-ΜαἰΞ54ρ[8 
της Σουαζιλάνδης απὀ τον 
Ιούλιο του 1978. 


Ένα απότα Βραίπῃ {1358 
της ωΞ5ΑΕ που χρησιµοποι- 
οὗνται για πτήσεις ΙΡ και 
μεταφοράς προσωπικού. Το 
περοσκάφας της φωτογρα- 
φίας (αρ. νηολ. 61-2668] πα- 
ραδύθηκε στην ἡἈΑΕτο 
1981. Πρεπει να αναφέ- 
Ρουµε Ότι η πολιτική εκδοση 
των 0-135 εἶναι τα Βοείπῃ 
Τ{7.Η φωτογραφία εἶναιτης 
16/8. 


Είναι η πρώτη φοράπου επι- 
σκέπτεται την Αβήνα περο- 
σκάφος της αμερικανικής 
Νοπιβᾶς. Το αεροσκάφος, 
ἕνα Β721/-221 Αάνβησεα (αρ. 
νηολ. ΝΖΩΤΜ, ο/η 
22541/1787} εἰχε παραδοθεί 
για πρώτη φορᾶ στην 
µαπΑπιστις 26/5/1982, ενώ 
πετά µε την ΝοπιΒά5 µε θά- 
ση το Ντιτρόιτ απὀ το Φε- 
Δρουάριο του 1993. Εδώ το 
θλέπουµε στο Ελληνικό στις 
10 Μαἴου. 


Στις 1 Ιουνίου ήλθε στο 
Ελληνικό το ΥΙΒ αεροσκόά” 
φοσ της Δημοκρατίαςτοι 

Ουζμπεκιστάν, ἕνα Ιγμξβίη 
Β2Μ (αρ. νηολ. ΘυΚ-θ8579, 
οἱπ 23516368). Το αεροπλάνα 
αρχικά πετούσε µε την ανα- 
τολικογερµανική Ιππία. 
Συντοµα ἄναμενεται να αρ- 
Χίσει η σύνδεση της Αθήνας 
με την Ταάσκενδη µε την 
υορεκὶκίαη ΑἰΠΙὰγ5. 
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ΟΧΙ ΑΓΙΛΑ ΥΙΦΑ.. 
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ΜΙΑ ΕΚΠΛΗΞΗ 
ΤΗΣ ΟΙΤΒΑΝΚ 
ΑΠΟΚΤΗΣΤΕ ΜΙΑ 
ΛΩΡΕΑΝ ΣΥΝΔΡΟΜΗ 
ΣΤΗΝ ΠΤΗΣΗ 


ια σας τους φανατικούς ανα- 

γνώστες του περιοδικού 
«ΠΤΗΣΗ», η ΟΙΤΙΒΑΝΚ ΙΑ προ- 
τείνει κἀτιτο ξεχωριστό; αποκτώ- 
ντας τη ΟΙΤΙΒΑΝΜ ΝΙΦΑ σήµερα, 
χαρίζετε στον εαυτό σας, µοναδι- 
κά πλεονεκτήματα στις συναλλα- 
γές σας και µαζίµια ΔΩΡΕΑΝ 
ετήσια συνδρομή στο αγαπημένο 
σας περιοδικό, Για περισσότερες 
πληροφορίες δείτε το ενβετοπου 
περιέχεται σ' αυτό το τεύχος. 


ΙΑ 94 


ραγµατοποιήθηκε την τελευταία 

εβδομάδατου Μαϊΐοι η Διεθνής 
Αεροδιαστηµικη Έκθεση του Βερολί- 
νου Ἱ Α 34, Παρα τη σηµαντική υπο- 
βάθμισή της σε σχεση µε προηγούµε- 
νες χρονιές και σε σήγκριση µε άλλες 
οργανώσεις αυτού του είδους προ- 
σελκυσε παρολα αμτά 420 περἰποι 
εκβέτες, µιᾶ µείῴση ο0556 απὀ το 
1992. Η ΠΤΗΣΗ ήταν παρούσα στις 
εκδηλώσεις και αναλυτικό ρεπορτάζ 
µε ο,τι νεο παρουσιάστηκε Βα υπαρ- 
ξειστο επόμενα τεύκος, 


ἐχριτα τέλη Ιουνίου θα ανοί- 

ξειτα φτερά της η παγκρή- 
τια αεροπορικῆ εταιρία λαικής 
βάσης «ΚΡΗΤΗ ΑΙΗ», Όπως επι- 
σηµάνθηκε κατᾶ τη διάρκεια 
συνέντευξης Τύπου που δόθηκε 
στις 20 Μαΐου, στο δημαρχείο 
Χανίων, π αεροπορική εταιρἰα 
που εδρεύει στα Χανιᾶ, απὀ τις 
24 Μαΐου πραγματοποιεί προσλἠ- 
ψεις προσωπικού. Εξάλλου, µε- 
ταξύ 19-20 Ιουνίου ανακοινώθηκε 
ὀτιθα διεξαχθούν οιπρώτες δοκι- 
µαστικές πτήσεις µε αεροσκάφος 
ΕΟΚΚΕΙ Γ-50 το οποίο σύντομα θα 
αντικατασταβεί µε τετρακινητή- 
ριο τζετ 8 146. Μέχρι τώρα, η 
«ΚΡΗΤΗ ΑΙΒ» έχει {.000 µετὸ- 
Χους και στηρίζεται απ’ όλη την 
Κρήτη καιτους Κρητικούς της 
υπόλοιπης χώρας. 
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ΑΠΩΛΕΙΕΣ - 


’ Αεροσκάφος Ε-160 της Εβνοφρουρᾶς της 
Πολιτείας Όχαιο των ΗΠΑ πρασέκρουσε στο 
διάδροµα του διεθνους αεραδροµίοι της πὸ- 
λης Τολίντο στις ὁ3 του περασµενου Δεκεμ- 
Βρίου, οταν τὸ σύστημα πρρσγειωσης υποχώ- 
φησε µε την επαφή του µε το διάδρομο. Οπι- 
λοτος παρέμεινε στο αεροπλανο και διέφυγε 
χωρίς τραυματισμούς. 


Ψ΄ Μαχητικό Ε:Ί50 της 57ης Πτέρυγας της 
υ8ΑΕ µε εδρα την αεροπορική βαση Νελις 
στη Νεβάδα υπέστη σοβαρες ζημιἒς, οταν 
αναγκάστηκε να προσγειωθεί µε τα ενα απὀ 
τα κύρια σκέλη του συστήµατος συνεπτυγµε- 
νο. Το ειδικό δίχτυ ανάσχεσης απέτυχε να 
συγκρατήσει το αεροπλάνο ποι συρθηκε στο 
διάδρομο για πολλές εκατοντάδες µέτρα. Ό 
πιλότος διασώβηκε. 


/΄ Ε-Ί1ΒΩτης 12βης Μοίρας της Εθνοφρουρας 
της πολιτείας Οκλαχόμα συνετρίβη απὀ ἄγνω- 
στῃ ὤτια στις 7 Φεβρουαρίου σε ακατοϊκητη 
περιοχη στη διαρκεια εκπαιδευτικῆς αποστη- 
λῆς, ὢ πιλότος του βετεράνος της ΙΗ9ΑΕ και 
πιλότος σε αεροπορικῆ εταιρία κρησιµοποίη- 
σε το αλεξἰπτωτό του και επεζησε του ατιχη- 
ματος, 


γ΄ Δύο Τ-:20 τοι Αμερικανικού Ναυτικού 
συγκρούστηκαν στΏν αερα πόνω απο πκατοἰ- 
κητη περιοχη του Τεξας στις ή Φεβροιιαρίαυ 
στη διαρκεια εκπαίδευσης ἑλιγμων. Τα δύο 
μέλη του πληρώματος του ενος αεροπλάνου 
και ο µοναδικάς πιλότος τοι αλλσυ χρησιμυ- 
πσίησαν τα εκτινασσοµενα καθίσματα και ὅια- 
οωβηκαν χωρίς σαβαραὺς τραυματισμούς. 


/ Ὠ πιλότος ενός Μιρῶζ ΙΗ5 της Ελβετικής 
Αεροπορίας αναγκάστηκε να εγκαταλείψειτο 
Περοπλάνοτουστις οἱ Φεβρομαρίου, όταν 
αντιμετώπισε προβλήµατα µε τον κινητηρα. 
Τα περιστατικό αλλά και προβληματα που 
αντιμετώπισε ὁ χειριστηῆς στη διάρκεια της 
Εγκατάλειψης εἶκαν αποτέλεσµα την αναστο- 
λἡ των πτπσεων και των 52 περοσκαφν τοι! 
τύπου αυτου για ἑναν περίπου µήνα. 


ν΄ Γαλλικό Τζαγκουαρ ἁ συνετρίβη τις 24 ὡς- 
βροιιαρίδη στη νοτιοδυτική Γαλλία µε αποτὲ- 
λεσμα τα θάνατο του χειριστή του. ἂν και τα 
αἰτια του δυστυχήματος ὅεν έγιναν ακόμη 
γνωστά, πιθανολογείται ὁτι ο πιλότος προσε- 
κρουσε στο έδαφος ενώ πετούσε χαμηλότερα 
απά το ϱνδεικνυόµενο ύψος πτῄσης, 


ν΄ Πολωνικὸ ΜΙΟ-218ἱ6 κατέπεσε και σινετρί- 
βη στη διαρκεια της προσγείωσης του σε ὄε- 
ροπορική βαση κοντά στα [κτανακστις ὁδ Φε: 
Βρουαρίου. Τα αίτια του δµστιχηµατος, που 
εἰχε αποτελεσμα το θάνατο του πιλότου Του, 
δεν έγιναν γνωστά. 


/’ Ένας ολλανδος χειριστής σκοτώθηκε οταν 
1ο ἄεροπλανο του, ενα Ε:18Α της Αμερικανι- 
κπς Εβνοφρουρᾶς τής πολιτείας Αριζόνα, κα- 
τεπεσε και συνετρίβη σε περιοχἡ νότια του 
Τοῦσον. ϐ χειριστής εκπαιδεύονταν σε γειτο- 
ΝΙκη ἄεροπορικη βάση. 


ν΄ Ἡ Ρουμανική Αεροπορία έχασε ἕνα απὀ τα 
ΜΙΑ-ο8 πα διέθετε, ὅταν ενα απο τᾳ Ώερο- 
πλάνα συνετρίβη την 1 Μαρτίου στή διαρκεια 
αποπειρας πρασγείωσης σε αβροπορική βάση 
κοντά στην Κοσταντζα. Ώ πιλότος του «ΦΟλ: 
κρουμ» σκοτώβηκε. 


«’ ΕΜκοπτερα της Ιταλικής υπηρεσίας τελω- 
ψείων τύπου Α108-Ι κατέπεσε στη Μεσόγειο 
στη διαρκειᾶ νυχτερινῆς Εκπαιδευτικης απο 
στολῆς στις 2 Μαρτίου. Ερενα που διεξήχθη 
ὅταν τα ελικόπτερο απετυχε να επιστρέψει 
στη βάση του, εντόπισε μερικὰ συντρίμμια 
στην επιφάνεια της θάλασσας, αλλα οι δύο 
Χξιριστες δε βρρθηκαν και θεωρουνται νεκρο(. 


«΄ Βωαικο ΜίΩ-23 συνετρίβη στις 2 Μαρτίου 

καντά στο ἄσυρσκ, αφου εγκαταλεφθηκε ἀπὸ 

τον πιλότο του, Το περαπλανο κητεπεσε σε 

κατοικημένη περιοχή µε αποτέλεσµα το θανα- 

οἱ ο. ατοµου και τον τρωυµατισµο αρκετων 
ὧν. 
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ΑΤΥΧΗΝΑΤΑ 


/’ Ελικοπτερο «ΣΙ Κινγκ» (99-28) της Ιπω- 
νικης Αεροπορίας προσέκρουσε σε σταθερό 
εμπόδιο τη στιγµή Που επιχειρούσε να προ- 
σγειωθείστις 4 Μαρτίου στο αεροδρόμιο του 
Ναγκασάκι για τη µεταφορᾶ τραυματία. Το 
κυρίως στροφείο διαλύθηκε τραυματίζοντας 
ἑνα ἄτοµο και το ελικόπτερο κατέπεσε στο 
διαδροµο τραυματίζοντας ελαφρᾶ τὸ 
συγκυβερνητη. 


ν΄ Αναγνωριστικο ΒΕ-4Ε της Εθνοφρουρᾶς 
της πολιτείας Αλαμπάμα κατέπεσε στις Β 
Μαρτίου και σινετρίβη, ενω εκτελούσε εκ- 
παιδευτική πτήση 0 χιλιόμετρα νοτιοδυτικά 
της Ατλάντα, Σμφωνα µε πληροφορίες το 
αεροπλανο παρουσίασε προβληματα ελέγ- 
Χου σε χαµηλόυψος. Ωπιλότος δεν προλαβε 
να χρησιµοποιησει το εκτ αασοµενο κάθι- 
σµα και σκοτώθηκε. ενώ ο πλοηγός στο πίσω 
κήθισµα διασώθηκε µεν αλλά τραυματίστηκε. 


/’ Ελικοπτερο του Βελγικού Στρατού τύποι! 
«Αλουέτ 1» που υποστηρίζει τις δυναµεις 
τῶν Ηνωμένων ΕΒνων στη Ρουάντα προσε- 
κροησε σε καλώδια υψηλής τάσης και στη 
συνέχεια κατέπεσε στο ἐδαφος τραυµατίζο- 
ντας σοβαρα τον πιλότο και εναν επιβάτη. Το 
περιστατικὸ συνέβη κοντὰ στην πρωτεύουσα 
της χώρας Κιγκαλιστις 10 Μαρτίου. 


/΄ Ρουμανικό ΜΙᾶ-230 υπέστη βλάβη στον κι- 
νητήρα του τη στιγµῆ που προσεγγιζετην σε: 
βΟπορικη βάση κοντά στην Τιµισοάρα στις 10 
Μαρτίου και εγκαταλείφθηκε µε επιτυχία απὀ 
το πλἠρωμαἁ του. Το αεροπλάνο συνετρίβη 
τελικά σε µη κατοικηµενή περιοχη. 


γ΄ ἱρανικό 0-130 που µετεφερε προσωπικὸ 
και µελη των οικογενειών της ιρανικης πρξ- 
σβειας στη Μοσχα ουνετρίβη στις 17 Μαρτί- 
ου σε περιοχη του Ναγκόρνο-Καρμπάχ µε 
αποτέλεσµα τα βανατο ὦ2 ατόμων, Συμφωνα 
με πληροφορίες στο περοπλανο παρουσια- 
στηκε πρόβλημα µε τους κινητήρες, αν και 
σύμφωνα µε ἄλλες αναφορεστο σεροπλανο 
πιθανως επλήγη µε αντιαεροπορικὀ πήραυλο 
καθὼς πετούσε σε χαμηλό υψος πάνω απο 
την περιοχή απου τα τελευταία χρονια διεξα- 
γονται πολεµικες επιχειρήσεις. 


«΄ Ὑδροπλάνο Γκρᾶμαν ᾱ-/3 Το ΜαϊΙβιά 
(αρ. νηολογίου ΝΊΦΟΕΒΙ συνετρίβη λίγο µετά 
την αποθαλασσώση του από το λιµάνιτου Κι 
Γουεστ στη Φλώριδα. Το αεροσκάφος φήνη- 
κε να χανει ἄπατομα ύψος, πιθανώς απο 
απώλεια στήριξης. Αποτέλεσμα της πτώσης 
υπήρξε ὁ θάνατας των δύᾳ µελών του πλη: 
ῥώματος που ἦταν και οι μοναδικοί επιβαίνο- 
ντες. 


γ΄ Βαρύ μεταγωγικό ελικόπτερο 0Η-530 Του 
Σωµατης τῶν Αμερικανών Πεζοναυτῶν κατε- 
πεος στις 18 Μαρτίου οταν ο ουραίος ρότα- 
ῥρᾳς χτύπησε σε δένδρα. ενώ επιχειπούσε να 
προσγειωθεί σε κέντρο εκπαιδεύσεως στην 
ΚΕΝΤτρικη Καλιφόρνια. Αποτέλεσμα της πτώ- 
σης υπηρξε ο Βάνατος του συγκυβερνητῃ και 
ο τραυματισμὸς τριων ἄλλων μελών του πλη- 
ῥάώματος. 


γ΄ Ελαφρό ελικόπτερο ΑΒ 2064 -] του Ιταλι- 
κοὺ Στρατου που λάμβανε µερος στην ασκη: 
ση Του ΝΑΤΟ «Αρτικ Εξπρές/Σνόου Γκους 
94» κατεπεσε στις 16 Μαρτίου 6 χὠιόµετρα 
απο νΟΡΡΗΥΙΚη αεροπορικη βάση στα νοτια 
της χώρας. Τα δύο µελη του πληρώματος 
τραυµατιστηκαν ελαφρά. 


Μ΄ Τα πλήρωμα ενός καναδικσύ εκπαιδευτι- 
κοή αεριωθουµενου ΟΤ-114 που λάμβανε µε- 
ρος σε ἄσκηση πτήσης σε σχηματισμό, ανα- 
γκάστηκε να εγκαταλείψει το αεροσκάφος 
στις 21 Μαρτίου, οταν σημειώθηκε βλαβη 
στον εναν απο τους δύο κινητήρες σε χαμµη- 
λο υψος. 


/’΄ Καναδικό ΟΕ-188Β (ΕΙΑ-18Β) βγηκε αποτο 
διαδροµο στη διάρκεια αποπειρας προσγεἰώ- 
σης µε ἄσχηµες καιρικες συνβηήκες στις οὐ 
Μαρτίου, Τα δύο µέλη του πληρώματος µολις 
χάθηκε ϱ ΒλεΥγχος του αεροσκάφους το 
ἐγκατέλειψαν χρπαιμοποιώντασ τα εκτινασ- 


σόµενα καθισµατά τους, Το 0Ε-188Β σταμά- 
τησε τελικα σε ανάχωμα στο πλαι του δια- 
δρόμου εχοντας υποστεί ζημιες στο σύστηµα 
προσγείωσης, το κατω µέρας της ατράκτου 
καιτο ρύγχος. 


ή Αεροσκάφος Σούπερ Ετεντάρι που επι- 
Χειροῦσε απὀ το αεροπλανοφόρο Κλεμανσὸ 
στην Αδριατική συνετρίβη στη θάλασσα µετά 
απο βλάβη του κινητήρατοµστις 2/ Μαρτίου. 
Ώπιλοτος χρησιμοποίησε το εκτινασσόµενα 
κἀθισμά του και διασώθηκε. 


ν΄ Μαχητικό Ε-Ι6δ0 της Εθνοφρουρᾶς της 
πολιτείας του Γομαισκόνοιν αναγκάστηκε να 
επιστρέψει στη βάση Του αμέσως μετὰ την 
απογείωση στις 30 Μαρτίου. ὅτον ο πιλότος 
διαπίστωσε πρόβλημα µε τον ἐλεγχο του 
σκάφοιµ», Στην αναγκαστική προσγείωση που 
ακολούθησε, ο χειριστής του δεν µπορεσε να 
το σταµατησει. Το εγκατελειψε µε επιτυχία 
λίγο πριν εκραγεί πύρκαγια ενώ ακᾶµη το αε- 
ροπλάνο τροχοδροµούσε. 


ν΄ Έλικοπτερο τύπου «Λυνχ ΑΗ.7» του Βρε- 
τανικού Στρατού δεχθηκε επίθεση του ΙΒΑ 
καθώς ετιχειρούσς να προσγειωθεί στις 19 
Μαρτίου σε στρατιωτική βάση της Βορείου 
Ιρλανδίας. Αντίθετα µε τις πρώτες πληροφο- 
ρίες που ανέφεραν Οτι το ελικόπτερα δέχθη- 
κε πυραυλική επίβεση µε αντιαεροπορικό 
όπλο. Διαπιστώθηκε τελικά ότι το αεροσκᾶ- 
Φος επλήγη απὀ βλῆμα ολµου που εκτοξεύ- 
θηκε µε τηλεχειρισμό απῦ σταθµευμενο οχη- 
μα εξω απὀ την περίµετρο της βάσης. ὢ πιλο- 
τος παρόλο το πλήγμα κατόρθωσε να διατη- 
ρήσει τον έλεγχο του ελικοπτέρου και να 
εκτελέσει αναγκαστική προσγείωση. Αποτε- 
λεσµα της επίθεσης µπηρξε τελικά ο τραυμα- 
τισμὸς ενός ατόμου που επέβαινε στο ελικό- 
πτερο. Το ελικόπτερο όμως καταστράφηκε 
οταν µετά την προσγεἰωση εξερράγησαν οι 
δεξαμενές καυσίμου. 


«΄ Αεροσκάφος Ὀ0-9-40 τῃς εταιρίας Αβιαν- 
κο, θυγατρικής εσωτερικών πτήσεων της 
ἱσπανικης Ιμπερια, προσγειώθηκε «πιάνο- 
ντας» πριν την αρχη του διαδρόµοιι, στις ο 
Μαρτίου στην πολη Βίγκο στη βορειοδυτική 
ακτή της χώρας. Αποτέλεσμα υπήρξε Π κατα- 
στροφή του συστήµατος προωγείωσης. Στη 
συνέχεια το αεροπλάνο γλίστρησε στο εδα- 
Φος και σταµατησε στο διάδρομο. ἂν καιτο 
Ό6-9-00 ἐπιασε φωτια (που τελικά κατασβε- 
στηκε] ὅεν υπηρξαν Βήματα η ποβαροί 
τραυματισμοί σνᾶµεσα στους 110 επιβατες 
και τα 6 µέλη του πληρώματος. Το επιβατικό, 
σύμφωνα µε πληροφορίες, εκτελούσε προ- 
σέγγιση Ι{5 µε οριακό για τον ΕΕΟΠλΙσµο τοι! 
αεροδροµἰαυ καιρό, Το 00-9-30 εἶχε αγορα- 
στεί καινούριο το 1375 και εἶχε συμπληρώσει 
μέχρι σήμερα 38.208 ώρες πτήσης. 


/’ Ένα απο τα γνωστά αερόπλοια της Γκούν- 
γιαρ εξετελσσε αναγκαστικη προσγείωση σε 
περιοχη τῆς νότιας Αγγλίας στη διάρκεια κα- 
ταιγίδας στις 4 Απριλίου. Το αερόπλοιο μετὰ 
την πρὀσκρουση µε το έδαφος, ἅρπαξε φώ: 
τι καιυπεστη σοβαρες ζηµιες. Δεν αναφἑρ- 
θηκαν θύματα απὀ το ατύχημα. 


“΄ Αμερικανικό Ε-Ι50 που επιχειροῦσε ἀπὸ 
περοπορικῆ βαση στην Οκινάουα κατέπεσε 
λἰγο πριν την προσγείωση του στις 7 Απριλί- 
ου. ο πιλότος χρησιμοποίησε µε επιτυχία το 
εκτινασσομενα κάθισµα του και διασώθηκε 
ενω απο την πτώση δεν υπήρξαν θήµατα στο 
έδαφος. 


/’ Αεροσκάφος 3ΑΑΒ 340 της ολλανδικης 
Εταιρίας ΚΙ Μ Σιτιχόπερ. συνετρίβη στις 4 
Απριλίου ενω επιχειρούσε να προσγειωθει 
στο αεροδρόμιο του Άμστερνταμ. Ὁ πιλότος 
Εἰχε αναφερει προβλήματα μ᾿ εναν κινητήρα 
περίπου 15 λεπτα µετά την απογείωση και 
επεατρεφε για την Εκτελεσπ αναγκαστικής 
προσγείωσης, Το αεροσκάφος βρίσκονταν 
στην τελική ευθεἰα του διαδρόμου ὁταν παρε- 
κλινε απὀτοµα της πορείας του και συνετρίβη 
σε γειτονικὸο αγρα. Τα δυστύχημα εἶχε αποτέ- 
λεσμα το θάνατο τριών ατοµων συµπεριλαµ- 
βανομένου και του κιβερνήτῃ. Δεκατρείς 
ακοµη επιβάτες τραυματίστηκαν σοβαρα. Στο 
μοιραϊο σεροπλάνο επέβαιναν συνολικά 9ἱ 
επιβάτες καιτριµελες πλήρωμα. Θα πρεπει 
να σημειωθεί ὅτι, αν και τὰ σουηδικῆς κατα- 


------ᾱ 


σκευῆς μικρό στροβιλοελικαφόρο επιβατικό 
βρἰσκεται σε υπηρεσια εδῳ καὶ δέκα χρόνια, 
το δμστήχημα αιιτό υπήρξε τὸ πρώτα Βανατη- 
φόρο του τύπου. 


ν΄ Ε-Ιδ0 της Αμερικανικής Αεροπορίας απὀ 
την ὀάῃ Μοίρα της 18ης Πτερυγας που εδρει|- 
ει στην αεροπορική βάση Καντένα στην Ισπω- 
γία κατέπεσε στις ά Απριλίου αμέσως µετᾷ 
την απογεἰωσἠ τοι ενα περἰπαι χιλιόμετρο 
απΏ την ἀκρη του ὀαδρόμου. Οπιλότως διασω- 
Βηκε. Σύµφωνα µε τις υπάρχουσες πληροφο- 
ρίες, ένας απὀ τους διο κινητήρες υπεστη 
βλάβη, πιθανότατα απὀ εισρὀφηση ξένου σῳ- 
ματος (πουλιοιὴ. 


/ Ένα Α-ΒΕ συνετρίβη στη Βαλασσα, στον 
Κολποτου Σαν Φρανσίσκο στις 5 Απριλίου 
όταν η ἀκρη της πτέριγης αγγΙξε το νερο στη 
ὀιαρκεια δοκιµαστικῶν πρασαπογειώσεων 
στην αεροπορική βάση του Αμερικανικού 
Ναυτικου Αλαμιίντα, Τα δυο µελῃ του πληρώ- 
µατος (εφεδροι χειριστές) σκοτώβηκαν. 


γ΄ Η απαρχή εμφυλίου πολέμου στο αφρικαν]- 
κὀ κρύτοστης Ροιάντα σημειώθηκε µε την κα: 
τάρριψη. πιθανότατα µε φορητό αντιαεραπο- 
ρικο πύραυλο στις 8 Απριλίου του κυβερνήτι- 
κου αεροσκάφους νβτης χώρας που µετεφς- 
Ρε τους προέδρους της χωρας καιτου γειτον|- 
κοὺ Μπουρουντι, Το αεροσκάφος, ενα Φαλκόν 
δ0 καταρρίφΒηκε απὀ αντικυβερνητικους 
αντάρτες ενω επιχειρούσε να προσγειωθεί 
στο απεραδρυµια της πρωτεισ σας ΚΙγκαλι, 
ενώ επεστρεφε απὀ την Τανζανία. ΑΠΟΤΕΛΕ- 
σµα της πτώσης υπῄρξε ο ϐάνατος 15 σωνολι- 
κά ατὠµων.. 


/΄ Ελικόπτερο «Αινξ» ΑΗ.7 τοι Βρετανικού 
Στράτου αναγκάστηκε να εκτελέσει στις {0 
Απριλίου αναγκαστικῆ προσγείωση σε ἀγροτι- 
κ περιοχή της Οµαλίας μετὰ απὸ μηχανική 
βλάβη. Τα δ[α μέλη τήυ Πληριήµατος κατὀρ: 
Βωσαν να διαφώγουν του σκάφος πριν εε- 
σπασειπυρκαγιᾶ που το κατεστρείµε εντελως. 


γ΄ Ελικόπτερο Α9 Φ3οΜ «Σούπερ Πουμα» της 
Αεροπορίας της Σιγκαπούρης σωνετρίβῃ στις 
18 Απριλιου στη διάρκεια αποστολής σε βοινο 
στην Κεντρικη Ταιβαν οπου μετείχε σε ασκή- 
σεις, Τεοσερα ἄτομα που επέβαιναν σ᾿ αυτό 
σκοτώθηκαν, 


6“ Αεροσκάφος {-47Α {5Ν-ΑΕΚ] της εταιριας 
Σᾳ0υβ Πασίρικ Αιρμοτιβ αναγκάστηκε να Προ- 
σθσλασπωθεί λίγο µετᾷ την απηγεἰώσῃ του 
ππο αεροδροµισ τοι Σίδνει λογω βλαβης του 
ενός κινητηρα στις 24 Απριλίου. Το αεροσκᾶ- 
φος παρεµεινε στην επιφάνεια για αρκετό 
χρονικό διάστηµα ὦστε µικρᾶ σκάφη κατὰρ- 
θωσαν να διασώσουν τους 203 επιβάτες και το 
ὄμελες πληρώμα. Το αεροσκάφος ανεκλύ- 
στηκε τις επόμενες ηµέρες απὠ το βυΒά σχε- 
δόν ὀβικτο και µεταφερθηήκε στο Σἰδνει για 
ταν ακριβή πρασδιορισµο τῶν αιτιών της πτώ- 


σης, 


γ΄ Μπόινγκ Ζ27-44Ε της εταιριας Τρανσάφρικ 
συνετρίβη σε αεροδροµιο τῆς βορείου Αγκό- 
λας ενώ επιχειρούσε να προσγριωθεί µεταφε- 
ροντας ανθρωπιστική βοηθεια στις 27 ἀπριλί- 
ου. Ἐπτα ἁτομα σκοτώθηκαν στο εὔαφος ὅταν 
τους κτύπησαν κομμάτια απὀ τα αεροπλάνο. 
Άλλα εξι ἄνάµεσα τους κει ἑνα απο τα µελή 
του πληρώματος του αεροπλάνου τραυματί: 
στηκαν. 


ν΄ Στρατιωτικό Ελικαπτερο τύπου «Σινούκ» 
της Βρετανικής Αεροπορίας κατέπεσε στις 3 
ιουνίου σε παραλιακη τοποθεσία της Σκωτίας 
µε αποτελεσμα το Βάνατα 3ὁ οτοµων, Το 6λι- 
κόπτερο εκτελουσε πτήση απΏ τη Βάρεια 
ἱρλανδία µεταφεροντας κορωφαίᾳ στελέχη 
της ΜΙ5, της ειδικής υΠηρεσίας Που πσχολε]- 
ται µε την αντιμετώπιση του Ιρλανδικού ἄημο- 
κρατικου Στρατοι και αξιωµατικοίϊς του Στρα- 
τού. Τα αιτια του δυστυχήματος δεν ἐγιναν 
γνωστὰ, αλλα πιστεύεται ὅτι το ελικόπτερο 
προσέκρουσε στα βρΏχια τῆς ακτής ενώ στην 
περιοχη επικρατούσε ομίχλη. Άλλες µαῃ- 
τυρὶες αναφέρουν ὅτι εἰδαν το αεροσκάφος 
να φλέγεται πριν την πτώση. κάτιποι ἰσς Εἰ- 
σαγάγειτην πιθανότητα δολιοφθορας. 
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(Αριστερα) Αναμνη- 
στικη φωτογραφία 
από την επίσκεψη 
στο 20ΤΕΑΣ. Απὸ 
αριστερα Ταγματάρ- 
χης Χ. Φαρασό- 
πουλος, Γ.Χ.,Π.Φ. 
και ο Διοικητήστης 
μανάδας Αντι- 
συνταγματάρχης Μ. 
καθθαλάκης. 


(δεξια) ο Αιοικητής 
του 2ου ΤΕΑΣ Αντι- 
συνταγματάρχης Μ. 
Μαδαλώκης εξηγεί 
την εππχείρηση των 
επιθετικών ελικο- 
πτερων Απήάται κατα 
ην πρώτη νύχκτατης 
«Καταιγίδαστης 
Ερήμου», 


ι 
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νστο στρατόπεδο που αντικρίζαµε ὅεν υπήρχαν ορι- 
σμµένα χαρακτηριστικά σηµεία αναφοράς που παρέ- 
πεµπαν στην Ελλάδα, ὅπως το κατασπρο εκκλησάκι 
στην κοραφή του λόφου και το αγκυροβολημένο τὰν- 
κερ στον κάλπο των Μεγάρων, θα μπορούσαμε κἄλ- 
λιστα να ισχυριστούµε ὅτι βρισκόμαστε στην |νδοκί- 
νατην εποχη του πολέμου του Βιετνάμ. Τα ελικόπτε- 
 ρακαιτα αεροσκάφη που ηταν παρατεταγµένα στην 
πίστα ἦταν ολα ανεξαιρετως παροντα σ αυτή τη συγκρουση. 
Ο χαρακτηριστικὀὸς ήχος των κινητήρων και το πλατάγιασµα των δί- 
φυλλων στροφείῶν των ελικοπτέρων ΙΗ-ΊΗ ΗμθΥ, θα μπορούσε να απο- 
τελεί την υπόκρουση της κι- 
Νηµατογραφικῆς παρᾶφρα- 
σης της ατάκας του Ρόμπερτ 
Ντιβάλ στην ταινία «Αποιά- 
λυψη τώρα»: «ἰἱ5ουπθς (κε 
αίοιγ...». 
Και εκείνη η ανοιξιάτικη μέ- 
ρᾳ θα αποτελούσε πραγµα- 
τική αποκαλυψη για µας, 
που επισκεπτόµαατε για 
πρώτη φορά το ὁο ΤΕΑΣ. 
Οι εντυπώσεις µας αρχισαν 
απὀ νωρὶς κιόλας να εἰναι 
καλές. Στην πύλη µας ὑπο- 
δέχβηκαν σαν πράγματι να 
μας περίµεναν. πραγμα σπἀ- 
νιο στις επισκέψεις που 
έχουμε πραγμµατοποιῆσει 
μεχρι τώµα, και εχουμε κα- 
ψειπολλες. Ετσι γλιτῶσαµε τις χρονοβδρες διαδικασίες και σύντομα βρε- 
Βήκαμε στο γραφείο του Διοικητου της µονάδας Αντισυνταγµατάρχη 
(ΕΜ] Μανώλη Καββαλάκη που µας περίμενε, µαζί µετον Ταγματάρχη επι- 
κεφαλής του ου Γραφείου της µονάδας, Χαράλαμπο Φαρασόπουλο, µε 
τον οποία εἰχαμε συνεννοηθεί για τις λεπτομέρειες της επἰσκεψῆς µας 
στο 20 ΤΕΑΣ. Η ατμόσφαιρα ἑγινε σύντομα ζεστή καιτο κλίμα προετοιµά- 
στηκε για τον ορυµαγδό των ερωτήσεων που υπομονετικᾷ για τις επόµε- 
νες ώρες 8ᾳ απαντούσαν ή θα απέφευγαν ευγενικά (σε λίγες αλήθεια πε- 
ῥιπτώσεις] να απαντήσουν οι οικοδεσπότες µας. 
Συντοµα βα ανακαλύπταµε Οτι η αρχική εντύπωση απὀ πλευρᾶς υλικου, 
που παρέπεµπε στην εποχή του Βιετνάμ, ήταν πλασματική, καθώς οι οµοι- 
ὀτητες σταµατούσαν εκε!. Η μονάδα αν καιστις περισσότερες περιπτώ- 
σεις χρησιµοποιξί παλιο υλικό, ὃε χρησιμοποιεί και παλιές τακτικες, κα- 
θώς η επάρκεια και ο επαγγελµατιαµός των στελεχών της δημιουργείτις 
προυποβέσεις για συνεχείς βελτιώσεις στις τακτικὲς στο ιδιαίτερα απαι- 
τητικό Αἰγαιακο θέατρο επιχειρήσεων. 
Η συζήτηση ηταν λογικό να περιστραφεί αρχικά στο νξα απὀκτηµα της 
µονάδας, το εκσυγχρονισµένο ελικόπτερο ΟΗ-47ΠΙ. Στο σηµείο αυτό εκ- 
φράστηκε και ἑνα παράπονο απὀ πλευρᾶς 2ου ΤΕΑΣ για το σχόλιο που 


στ. 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΛΙΟΣ Θα 


Ο Πόλεμος του Κόλπου κατέδειξε για άλλη µια φορά µε Τον πιο 
σαφή τρόπο τη σηµασία της Αεροπορίας Στρατού σε περιθάλλον 
συνδυασµένων επιχειρήσεων στο σύγχρονο πεδίο της µάχης. Η 
«Π» επισκέφθηκε το 2ο Τάγμα Ελικοπτέρων Αεροπορίας Στρα- 
τού στην Πάχη Μεγάρων και σας μεταφέρει τις εντυπώσεις της 


από µια µονάδα που εἶναι επιφαρτισµένη µε το θαρύ έργοτης 
αεροκίνησης μονάδων και υλικών στο ιδιαίτερα απαιτητικό περι- 
θάλλον του Αιγαίου. 


Του Γιώργου Χριστογιαννάκη 
Φωτό; Γ.Χ., Π. Φιλιππακόπουλος, Σ.Δ. Βλάσσης 


ΡΑΕ 


κάναμε στο τεύχος 112 της «Π», σχετικά µε τα προβλήµατα που αντιµε- 
τώὠπιζαν τα νεοαφιχθέντα ελικόπτερα. Μας δόθηκε η διαβεβαίωση ὅτι η 
έκταση τῶν προβλημάτων δεν ταν αυτή που παρουσιασαµε, πραγμα ποι! 
δεν είχαμε κανενα λόγο να αμφισβητήσουμε, αφού αργότερα εἶδαμε και 
τα τρία νεοπαραληφθέντα ϱλικόπτερα σε πτήση. 

Το δεύτερα μεγάλο θεµα συζήτησης αποτέλεσε η επικείµενη προσθήκη 
στη δύναµη της Αεροπορίας Στρατού επιθετικών ελικοπτερών, που βα της 
επιτρἐψουν τη διεξαγωγή επιχειρήσεων πομ μεχρι σήµερα δεν ἐχειτη 
δυνατοτητα να εκτελέσει. Ο Διοικητής της µονάδας Αντισυνταγµατάρχης 
Μ. Καββαλάκης είχε πρόσφατα παρακολουθήσει ἕνα σεμινάριο στο ϱξωώ- 
τερικό και είχε φέρει μαζί του µια βιντεοκασετα απὀ την επιχείρηση κατα- 
στροφής δια δγκαταστά- 
σεων έγκαιρης προείδο- 
ποίησης των Ιρακινών, 
κατά την έναρξη Της επι- 
Χείρησης «Καταιγίδα της 
Ερήμου» τη νυχτα της 
Ίδης προς 17η ἰανουαρί- 
ου 1991, απὀ οκτω συνο- 
λικά ελικόπτερα ΑΠΗ-Θ64Α 
ΑραςΠθ. Μας ρώτησε αν 
θαµας ενδιέφερε να δού- 
µε την κασέτα. Θεωβή- 
σαμε τα ερώτημα ρητορι- 
κὀ και πηραµε θέση απε- 
ναντι απὀ την τηλεόραση 
του γραφείου, Οἱσκηνες 
πομ παρακολουθησαµε 
ήταν πράγματι σι γκλονι- 
στικἑς, Μεσα σε λίγα λε- 
πτᾶ είχαν εκτοξευθει άᾷ πυραυλοι ΠΕίΙήγε απο τοις οποίους 37 εἶχαν βρει 
τους στόχους, εκατοντάδες βουκετες και χιλιάδες φυσίγγια πυροβολου 
των 30 πηπι. Ω αιφνιδιασμος υπηρξε ολοκληρώτικός και ῃ καταστραφη 
όλων των στόχων καταγράφηκε σε βιντεοταινία µέσα απὀ το σύστημα 
ΤΑΡΘ/ΡΝΝΡΤΟυ Απάτσι. 

Οισυνειρµοίἰ παρέπεμπαν στις δυνατότητες πὸυ θα αποκτήσει ἡ Αεροπο- 
µία Στρατού µε την παραλαβή των επιθετικών αυτών ελικοπτέρων στις 
αρχὲς του επόμενου χρόνου. που αναμένεται να διευρύνουν κατά πολι! 
τα ὁρια τακτικής χρησιμοποίησης της αεροπορίας στραταυ, καθώς εκτός 
του Οτι Βα επιχειρεὶ νύχτα, σε µεγᾶλο βαθμό Βα µπορεί να πλήττει και να 
καταστρέφει στόχους του αντιπάλου σε μεγαλο βόθος, να απαγορεύειτη 
σύμπτυξῇ του και να µαταιώνει τη χρησιμοποίηση εγκαταστάσεων διοικη- 
τικής µεριµνας. 

Ωστόσα η Αεροπορία Στρατού θα πρεπει ἐγκαιρα να αναπτιξει τις καταλ- 
ληλες τακτικές που θα πρασιδιᾶζουν στο ελληνικό περιβάλλον. Ἡδη µεσα 
στο καλοκαίρι θα αναχωρήσει το πρώτο κλιμάκιο χειριστών για ἐκπαί- 
δευση στις ΗΠΑ, ενώ οι εγκαταστάσεις υποδοχής και συντήρησης των 
ελικοπτέρων ετοιμάζονται µε γρήγορους ρυθμούς στα Στεφανοβίκειο, 

Με την προαθήκη και των ελικοπτέρων αυτών στη δύναμή της (ας σηµειω- 
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. ΄ ποιµῃ ενός απὀ 


τα Σινούὐκ που 
ετοιμάζεται για απα- 
γείωσηῃη απὀ τη ράμπα 
ενός ὅμοιου ΕλΙκο- 
πτέρου. 


Αικόοπτερα υΗ- 

1Π/ΑΒ-205 σε 
παράταξη στην πίστα 
του αεραδροµίου του 
2ουΤΕΑΣ. 


” να Χιούι µπρο- 
Ε στά απὀ το υπό- 

στεγοτης Διμοιρίας 

Συντηρήσεως. 


΄ ποητουεσω- 
Ά τερικού της κα- 


µπίνας τοι ενός από | 


τα τρία ελικόπτερα 
ςΗ-ό4 ΩΩ που εἰχε 
στη διάθΒεσήτουτο 
20 ΤΕΑΣ κατά την 
επίσκεψή μας.ο 
ρυθμός παράδοσης 
των µπολοίπων εἶναι 
ἕνα κάθε δυο µηνες 
περίπου. 


ετρητικά ὀργα- 
μι ναπουι χρησι- 
µαποισούνται κατά τις 
δοκιµες παραλαθής 
των ελικοπτέρων Σι- 
νοῦκ. 


ο ιχειριστές µπρο- 
στά στο εξοπλι- 
σµένο µε πολυδθολα 


ΜΒδΕΡΟ ελικόπτερο 
μΗ-Ί1Η. 


θεί ότι η Ελλάδα εἶναι η πρῴτη ευρωπαϊκή χώρα που θα 
τα χρησιμοποιήσει], η Αεροπορία Στρατού ολοκληρώνεται 
απὀ πλευρᾶς επιχειρησιακών δυνατοτήτων και δηµιουργείτις 
προυποθέσεις για τη μετατροπή της σε ανεξάρτητο Ὥπλο, 


Αποστολήἡή και ρόλος του 2ου ΤΕΑΣ 
Το 20 ΤΕΑΣ έχει σαν κύρια αποστολή την υποστήριξη των υφισταμένων 
σχεδίων του ΓΕΣ µε ἔμφαση στην αεροκίνηση και τον ανεφοδιασμό µονά- 
δων των νησιών του Αιγαίου. Εἰναι προφανές ὀτιτο Τάγμα αυτό είναι επι- 
φορτισμένο μ᾿ ενα Ιδιαίτερης σπουδαιότητας, αλλά και δυσκολίας, έργο κα- 
θώς καλείται ουσιαστικά να αποτελέσει τον κύριο μοχλό ελιγμών του αρχι- 
πελάγους. 

Ουσιαστικά, το τάγμα αποτελεί θεµελιακό παράγοντα του δόγματος των 
συνδυασμένων επιχειρήσεων σ ενα περιβάλλον που κατεξοχήν επιβάλλει 
τις επιχειρῆσεις αυτες. Μόνο µέσω των µοναδων της Αεροπορίας Στρατού 
µπορεί να επιτευχθεί η απαιτούµενη πρωτοβουλία στους τακτικούς ελιγ- 
μους, Π ευκινησία, που παρεχειτο πλεονέκτημα του αιφνιδιασμού, το βάθος 
ενέργειας που εξασφαλίζειτη συνέχιση των επιχειρήσεων µέσα στην 
Ρχθρικῆ περιοχή ἡ στη φίλιαπου αποτελείται απὀ διασκορπισμένα νησιά και 
τελος, ο συγχρονισμός που µπορεί να αποδιοργανώσει την αντίπαλη 
ἄμυνα.Η µονάδα άρχισε να συγκροτείταιτον Αὐγουστοτου 19/7 µε προσυ- 
ρινη ἑδρα το στρατόπεδο «ΚΥΡΙΑΚΟΓΚΟΝΑ» Νέας Ιωνίας Βόλου, Τον Αὐ- 
γουστοτου 1978 µεταστάθµεισε οριστικἁ στην Πάχη Μεγάρων στο στρα- 
τόπεδο «ΔΕΛΑΠΟΡΤΑ ΣΠ.». Αρχικά περιελάμβανε ελικόπτερα Χιούι, των 
οποίων η παραλαβή ολοκληρώθηκε το 13/8. Το 1981 στη δύναμη της μονᾶ- 
δας προστέθηκαν πεντε αρχικά Σινούκ, που αργότερα έγιναν εννξα, µε τη 
μεταβίβαση και των υπολοίπων που διέθετε η Πολεμική Αεροπορία. Επίσης, 
η µονάδα ενσωμάτωσε και ένα Λόχο Αεροπορίας Στρατού για τη µετακίνη- 
ση της στρατιωτικοπολιτικῆς ηγεσίας, Στις πρόσφατες προσβήκες υλικού 
περιλαμβάνονται 5 ελικόπτερα υΗ-1Η απὀ τα συνολικά 30 που παρέλαβε η 
Αεροπορία Στρατού απὀ τις ΗΠΑ, καθώς και τα τρία απὀ τα εννέα συνολικά 
εκσυγχρονισµένα ελικόπτερα ΟΗ-4/Ώία η παράδοση των οποίων αναμένε- 
ται να ολοκληρωθείστις αρχέστου 1995. 

Η οργάνωση του 2ου ΤΕΑΣ περιλαμβάνειτις ακόλουθες υπομονάδες: 

1. Δύο Λοχους Ελικοπτερων ΕΗ-1Π/ΑΕ-205. 

2. Μία Διμοιρία Μέσης ἰΜεταφορικής ἱκανότητας Ελικοπτέρων ΟἨ-άήΡα. 

3. Τον 30 Λοχο Ελικοπτερων/Αεροσοκαφών Παρατηρήσεως µε ελικόπτερα 
ΑΒ-20ΘΒ και αεροσκάφη Ι/-1/Α. 

4. Μία Ειδική Διμοιρία μετακίνησης της πολιτικαστρατιωτικής ηγοσίας, που 
περιλαμβάνει ἑνα δικινητήριο αεροσκάφος {-12Α, ἑνα δικινητήριο ελικὀ- 
πτερο ΑΕ-212 και δύο ελικόπτερα )Η-1Η. 

5.Τον 3ο Λόχο συντηρήσεως του 407 ΤΣΥΑΥ που έχει έδρα το Στεφανοβί- 
κειο Βόλου. 

Η μονᾶδα καλείται να παρέχει υποστήριξη Αεροπορίας Στρατού στα 
προϊσταµενα κλιµάκια (ΑΣΔΕΝ)} και να φέρει σε πέρας τις ακόλουθες απο- 
στολές; 

1, Την αεροκίνηση μάχιμων μονάδων 

2. Τη µεταφορά υλικών και εφοδίων 

3, Την αεροδιακοµιδή τραυματιών 

4, Την εκτέλεση αναγνωρίσεων 

9. Τη διευκόλυνση ἄσκησης διοίκησης σε ευρύ μέτωπο. 

Βεβαια, οι ὁραστηριότητες της µονάδας περιλαμβάνουν και ένα εκτεταµενο 
ειρηνικό ἔργο που είναι κατανεμημένο σε δύο σκέλη που αφορούν τη σω- 
στη προετοιμασία για πόλεμο καιτο καθαρό ειρηνικό µέρος, που ἄφαρά την 
προσφορά στο κοινωνικό σύνολο, 

Στην πρὠτη περίπτωση εκτελούνται οι ἀκόλουθες δραστηριότητες: 

1. Εκπαίδευση χειριστών στην εκτέλεση επιχειρησιακών πτήσεων, ἡμέρα 
και νύκτα. 

Το πρόγραµµα εκπαίδευσης ξεκινα απὀ τη στιγµῆ που ένας χειριστής µετα- 
τίθεται στη μονάδα. Αρχικά μετέχει στο 1µήµα ανανέωσης γνώσεων για 
εναν εως ενάμισι µήνα σαν συγκυβερνήτης σε µια προσπάθεια εξοικίωσης 
με τους χώρους πτήσεων, και ακολουθεί ἑνα ἄλλο στάδιο που διαρκεί έναν 
εως ενάμισι χρὀνο, ὀπου εκπαιδεύεται στις επιχειρησιακές αποστολές της 
μονάδας. 

Υπάρχουν επίσης, τµήµατα μετεκπαιδεύσεως για ελικόπτερα ΑΒ-215, ΟΗ- 
47Ρα και αεροσκάφη 0-12Α. 

Κάθε εκπαιδειιόµενος ακολουθεί ἑνα πρόγραµµα µε βάση τα αναλυτικά 
προγραµµατα εκπαιδεύσεως του ΓΕΣ, κατᾶᾷ τα οποία κάθε μονάδα πρέπει 
να βάλλει τις ανάλογες ώρες. Για να βγει ἑνας χειριατής διαθέσιµος σε 
εναν καινοῦριο τύπο ελικοπτέρου ἡ αεροσκάφους, οι ὥρες που πρέπει να 
συμπληρώσει ποικίλλουν ανάλογα µε τις απαιτήσεις καιτην πολυπλοκότη- 
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τά του ελικοπτέρου ἦ του αεροσκάφους. Έτσι για να βγει διαθεσιµος ἑνας 
χειριστής στα Σινούκ χρειάζεται ἆδ-ο0 ώρες, στο ΑΒ-212 80 ὧρες και στο 
αεροσκάφος 6-12 70-88 ώρες. 

Η µονάδα εκπαιδεύειτους χειριστές και για πτήσεις κατά τη νύκτα, πράγμα 
Ιδιαίτερα χρήσιµο στις επιχειρησιακές συνθήκες του Αιγαίου. Η εκπαίδευση 
γίνεται σε συνθήκες πτήσης εξ όψεως (ΝΕΒ], σε συνδυασμό µε τεχνικὲς 
που έχουν αναπτυχθεί για τη συνδυασμένη χρησιμοποίηση των υπαρχόο- 
ντων ραδιοβοηθηµάτων σε µια μικτή προσέγγιση ναυτιλίας δι οργάνων και 
εξ όψεως ΝΕΗΛΝΜΕ, Οιχειριστὲς εκπαιδεύονται επίσης και στη χρησιµο- 
ποίηση διοπτρών νυκτερινής ὀρασης (Πἰσηί ᾳοσσΙεξ) τρίτης γενιᾶς ΡΝ5-6. 
Ωστόσο ο αριθμός τους είναι µικρος, καθώς δεν υπάρχουν πολλᾶ διαρ- 
ρυθµισµενα ελικόπτερα που να εἶναι συμβατά µε τις διόπτρες, εκτός ἀπό τα 
Σινούκ. Η Αεροπορία Στρατού εξετάζει την αλλαγή του κὀκκινοιυ φωτισμού 
σε όλα τα Χιούι µε πρασινομπλέ, που θα τα κάνει συµβατᾶ µε τις διόπτρες 
γυκτερινης ὀρασης. 

2, Συμμετοχή σε ασκήσεις προϊσταμένων κλιµακίων. 

Κάθε μεσαία ἡ µεγάλη ἄσκηση του Στρατού, περιλαμβάνει και τη συµµετο- 
χή ελικοπτέρων που εξασφαλίζουν την αεροκίνηση και την ευελιξία των 
σχηματισμών. 

3. Εκτέλεση ασκήσεων συνεργασίας µε ειδικές δυνάμεις, 

Στον τοµέα αυτό ο ρόλος της µονάδας εἶναι καθοριστικὸς για τη µεταφορᾶα 
οµαδων ειδικών επιχειρησεων στους αντικειµενικούς τους σκοπούς και η 
απαγκίστρωση τους μετᾶ το τέλος της αποστολήςτους, Γιατο σκοπο αυτό 
συνεργάζεται µε τις δυνάμεις καταδροµών, τους πεζοναύτες, αλλά και τα 
Επἰλεκτα τµήµατα του ΕΤΑ καιτης ΜΥΊΚ. 

Νέες ὄμνατοτητες στο ρολο αυτο αναμένεται να δώσουν τα νεοαποκτηθέ- 
ντα ελικόπτερα ΟΗ-47Ρί. 

4, Εκπαίδευση τεχνικου προσωπικού και συντήρησης των µέσων του. 
Παράλληλα µε τα ανωτέρω, σηµαντική εἶναι η ενασχόληση της µονάδας σε 
ειρηνικά έργα και προσφορᾶς στο κοινωνικό σύνολο, Στον τοµεα αυτο διξ- 
νεργούνταιοι παρακάτω αποστολές; 

1. Μετακίνηση της πολιτικοστρατιὠτικής ηγεσίαστου ΥΕΘΑ. 

2, Μετακίνηση ξενων προσωπικοτήτων που επισκέπτονται την Ελλάδα, 

ὰ. Αεροδιακομιδή ασθενών απὀ νησιωτικές και απομονωμένες περιοχέςτου 
ηπειρωτικού χώροι. 

4. Επιτήρηση δασικών εκτάσεων καιαερομεταφορά τμημάτων αµεσου 
επεµβάσεως ὁασοπυροσβεστών για την ἄμεση καταστολή πυρκαγιών. Κα- 
τατη φετινή πυροσβεστική περίοδο η µοναδα θᾳ διαθεσει για το σκοπο 
αυτό εξι συνολικα ελικόπτερα ΕΗ-{Η που θα σταθµεύουν σε διαφορα ση- 
μεία τις Ελλάδας, τρἰα ελικόπτερα ΟΗ-4ΤΡ για τη µεταφορά δασοπυρο- 
σβεστων και αεροσκάφη ὁ-17Αποιυ βα εκτελούν αποσταλες εναεριας πα- 
µατήρησης για εγκαιρη προειδοποίηση σε περίπτωση πυρκαγιᾶς. 

5, Αρωγη στο εργο της αστυνομίας µε τη διάθεση αριθμού ελικοπτέρων για 
τις ανάγκες αστυνόμευσης απὀ αέρος, Συγκεκριµένα έχουν διατεθεί τὲσ- 
σερα ελικόπτερα ΙΗ-1Η και δύο ΑΒ-206Α µε ισάριθµα πληρώματα που 
συμπληρώνονται απὀ ειδικὀ αστυνομικὸ προσωπικὀ, 

Στις αποστολὲς των ελικοπτέρων αυτών περιλαμβάνονται; 

α) Η ρύθμιση της κυκλοφορίας, 

β) Πρόληιμη και καταστολή οργανωμένων εγκληµατικών ενεργειών. 

Υ) Έλεγχος εκτεταμένων ταραχών και ζημιών. 

δ) Διάσωση ατόμων που κινδυνεύουν. 

6. Ενίσχυση µε τρὀφιµα και λοιπά εφόδια περιοχών που πλήττονται από χιό- 
γι, 

Συνολικἁ η προσφορά τῆς μονᾶδας στο κοινωνικὀ σύνολο µπορεί να εκτιµη- 
βεί απο το γεγονος ότιτο 10θατου συνολικού αριθμού των 7.000 ὠρών πτή- 
σης ανά ἔτος, διατίθενται γι΄ αυτές τις αποστολές προσφορᾶς στα κοινωνι- 
κο συνολο, 0 διοικητής του 2ου ΤΕΑΣ αντισυνταγµατάρχης Μ. Καββαλάκης 
δε θεωρεί ότι οι δραστηριότητες αυτὲς εκτρέπουν τη µονάδα απὀ την κύρια 
αποστολή της, αφού ὀίνουν την ευκαιρία στους χειριστές να εκπαιδευτούν 
σε αλλα αντικείµενα και να αποκτήσουν επιπλεον πτητική πεἰρα σε συνθή- 
κες που δε διαφἑρουν πολύ απὀ τις επιχειρησιακές (π.χ. πτήσεις πανωώ απο 
βάλασσα κ.λπ.]. 


- 
Το ανθρώπινο δυναμικό 
Όπως εχουμε επανειλημμένα τονίσει, µε κίνδυνο να γίνουμε κομραστικοί, 
µια μονάδα δεν κρἰνεται απὀ το υλικό που διαθέτει, αλλά απο τους ανθρώ- 
πουστης. Καιοι ἀνθρωποιπου συναντήσαμε στο 20 ΤΕΑΣ διέθεταν σίγουρα 
ποιότητα και επαγγελματισμό, 
Οι χειριστες των ελικοπτέρων αποτελούν ἑνα εντελώς διαφορετικὸ εἶδος 
πιλότων που συνδυάζει την τραχύτητα του πεζικάριου µε τη γνώση του επι- 
στηµονα, Το είδος της αποστολής που καλούνται ἄλλωστε να εκτελεσουν, 
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ιαδοχικές φαᾶ- 
Δ... απὀ την 
άσκηση μεταφοράς 
εξωτερικο φορτίου 
που εκτελείται σε 
συνεργασία µε ἀν- 
ὥρεςτου ΒΒ5 Ταγµα 
Εναερίου Ειφοδια- 
σμού που εδρεύει 
στην Ελευσίνα. 


. σκηση µεταφο- 
Ά ῥρας εξωτερικού 
φορτίου απὀ ενα νεο- 
αποκτηθέν ελικόπτε- 
ρο ΟΗ-ά4ΤΩᾷ ςΠίποοκ. 
Προσέξτε το σύστημα 
αναρτησης τριῶν ση- 
μεμων. 
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κ". ο σηµείο ταµτά- 
χρονης πληριω- 
σης των ὄεξαμενων 
του ελικοπτέρου ςΗ- 
4Ώα αποτελεί µία 
απότις θελτιώσεις 
σε σύγκριση µε το 
παλιότερο µοντελο, 


οσυωχνό πλυσιµο 
π. των ελικοπτέρων 
με γλυκὰ νερό εξα- 
Ισφαλίζειτη µείωση 
Γτων διαθρώσεωνπου 
Ιπροέρχονται από τις 
Ιαντίξοες συνθηκες 
| αλατότητας που αντι- 
Γμετωπίζοων πετὼ- 
| ντας πάνω απὀ το Αι- 
γαία. 


΄ λεγχος και 
[τα συντηρηση του 
κινητήρα Τ-5Π3 του 
ΓυΗ-ΊΗ από τους µη- 
χανοσυνθέτες, που 
αποτελούν τους αφα- 
νείς συνήθως ήρωες 
του 2ου ΤΕΑΣ, φρο- 
ντίζοντας για τη µε- 
Γγαλύτερη δυνατή 
διαθεσιµότητατου 
μλικού. 


ασ 
ο 
ον Ἡ | 
λ. ΄ τους επιβάλλει να γνωρίζουν εξίσου καλά το αεροπορι- 
1δ κο αντικείµενο, αλλά και τις ιδιαιτερότητες του αγώνα 


στο έδαφος, γΙα να µπορέσοιν να την φερουν µε επιτυχἰα σε 
περας. Η επάνδρώση του 2ου ΤΕΑΣ σε χειριστές γίνεται απὀ 
αξιωματικούς της Σχολῆς Ευελπίδων, απὀ αξιωματικούς ειδικής μονιµότη- 
τας (για τους οποίους δεν εχει προκηρυχθεί διαγωνισμός τα τεσσερα τε- 
λευταία χρόνια) και απο µονίµους υπαξιωματικούς. Κάθε αξιωματικός ἡ 
υπαξιωµατικος που επιθυμεί να ενταχθεί στην Αεροπορία Στρατού σαν χει- 
ριστῆς θα πρέπει να πληροί ορισµενα ιδιαίτερα αμστηρᾶ κριτήρια και να κρι- 
Βεί ικανός για τα καθήκοντα αυτά απὀ το Ανώτατο Στρατιωτικο Συμβαύλιο. 
Ὁ κυβερνητης κάθε ελικοπτέρου µπορεί να εἰναι αξιωματικός η υπαξιωµατι- 
κὀς και στην περίπτωση αυτή µετρᾶει µόνο η επαγγελματική πείρα στο αντι- 
κείµενο και οι ώρες πτῆσεις, χωρίς ο βαθµος να παίζει ιδιαίτερο ρολο. Σε Εἰ- 
δικες περιπτώσεις αποστολῶων µε αυξηµενες απαιτήσεις, µπορεί να Ωριστεὶ 
πληρωμα µε δύο κµβερνητες.Μιά δυσλειτουργία που υφίσταται σήµερα 
οσον αφορᾶ τους χειριστὲς της Αεροπορίας Στρατού, είναι η υποχρεωτική 
εναλλαγή των αξιωματικών σε διαφορετικές µονᾶδες εκτός αντικειμένου 
Αεροπορίας Στρατοῦ, καθώς επειδή αυτη ὅεν αποτελεί οπλο, κάθε αξιωμα- 
τικὸς ανηκει σε διαφορετικο οπλο (π.χ, πεζικό, τεθωρακισµενα, πυροβολικὀ 
|. κ.λπ.]. Ετσι ενας αξιωματικός χειριστής της Αεροπορίας στρατού µπορείνα 
|. µετατεθεί σε µία µοναδα τεθωρακισμένων για δυο χρονια, πριν επιστρέψει 
[ παλιστα ελικόπτερα. Αν και κατα τη διαρκεια της απουσίας του συνεχίζει να 
κάνει πτητική συντήρηση, η πρακτική αυτη δημιουργεί δυολειτουργίεςπου 
θᾳ εξαλειφβούν αν η Αεροπορία Στρατού μετατραπεί σε Ὅπλα, Δε θα µπο- 
|. ρούσαμε αληθεια να φανταστούμε ἑνα χειριστή Απάτσι να εγκαταλείπει για 
ἕνα διαστηµα τΏ ιδιαίτερα απαιτητικό ἐργο του, για να υπηρετήσει σε ἄλλη 
µονάᾶδα του Ελληνικού Στρατού, ΜΜετᾶ και την ενταξη των νέων ελικοπτέ- 
ρων σε υπηρεσία, θα πρέπει να εξεταστεί σοβαρᾶ και η αυτοτέλεια της Αε- 
ροπορίας Στρατού µε τη μετατροπή της σε Όπλο. Όσον αφορα το ανθρώπι- 
νο δυναμικό του 2ου ΤΕΑΣ στον τεχνικό τοµέα, αὐτὸ αποτελείται απὀ 
εµπειρους υπαξιωματικους που ονομάζονται μηχανοσυνβέτες και εἶναι εἴπι- 
φορτισμµενοι µε διττό ρόλο, τη συντήρηση του ελικοπτέρου στο ἔδαφος και 
την πτήτικη δραστηριότητα σαν µέλη του πληρώματος των ελικοπτέρων, 
Τοπρώὠτο, ὄευτερο και τρίτο κλιμάκιο συντήρησης εκτελείται στη μονάδα 
απὀ τον 50 Λόχο του 907 ΤΣΥΑΥ µε ἑδρατην Πάχη Μεγάρων, ενώ το ἄο και 
50 κλιμάκιο στην έδρα του 307 ΤΣΥΑΥ στο Στεφανοβίκειο ἡ την ΕΑΒ, ανά- 
λογα µε τον προγραμματισμό καιτις ανάγκες της υπηρεσίας. 


«Δεν υπάρχει αεροκίνηση χωρίς Σινούκ» 
Η φράση αυτή ανήκει σε γερμανό στρατηγό και περιγράφει µε τον καλύτε- 
ρο τρόπο τη σημασία του συγκεκριμένου ελικοπτέρου στο αὐγχρονοπερι- 
βάλλον επιχειρήσεων, 
Είμαστε σίγουροι ὁτι µε το γερμανό στρατηγό συμφωνούν ο αμερικανός 
χειριστής που μετέφερε µε επιτυχία 136(/) Βιετναµέζους κατά τον πόλεμο 
του Βιετνάμ ἡ ο Βρετανός που σε µία περίπτωση στον πόλεμο των Φόκλα- 
ντς µετεφερε 73 πλήρως εξοπλισµένους άντρες! 
| Όμως την ἴδια γνώμη ἑχουν και οι ἑλληνες χειριστές µε τους οποίους µιλη- 
|. .σαµε στην πίστα του αεροδρομίου της Πάχης. Ιδιαίτερα χαρούμενοι για το 
| νεο απὀκτηµά τους, µας εξηγηήσαν τις αυξημένες δυνατότητες που δίνουν 
[στο 20 ΤΕΑΣ τα εκσυγχρονισµενα αυτά ελικόπτερα ειδικἁ στις συνθηκες 
του Αιγαίου. Δεν υπάρχει λόγος να επανέλβουµε σε λεπτομέρειες γιατις 
δυνατότητες του νεου ϐλικοπτέρου ΟΗ-47Ρία, καθώς αναλυτική παρουσία- 
ση του έγινε στο τεύχος 108της «Π», 
Ώστοσο οι βασικες βελτιώσεις αφορούν τους νέους ισχυρότερους κινητή- 
ρες.τις μεγαλύτερες δεξαμενές καυσίμου που επιτρέπουν σηµαντική αὐξη- 
ση της εμβέλειας, τα νέα στροφεία απὀ σύνθετα υλικά χωρίς ὁριο ζωῆς, το 
σύστηµα πλήρωσης καυσίµου ενὸς σημείου που χρειάζεται μόλις 3ο λεπτᾶ 
για τον εφοδιασμό του ελικοπτέρου σε κἀάμοιµο, καθώς καιτα δύο ανεξάρ- 
τητα σωστήµατα παροχης υὁραυλικῆς πίεσης µε αμοιβαιότητα λειτουργίας. 
Ιδιαίτερα ικανοποιημένοι είναι Οι χειριστες απὀ το νέο σὐστημα ελέγχου 
πτήσης (ΑΕΟ5) που σε συνδιασμό µετις συσκευές Η5Ι και ντόπλερ μπορεί 
να διατηρεί αυτόματα την επιθυμητή πορεία. το ύψος, ταχύτητα και γωνία 
κλίσης μειώνοντας ἐτσι το φόρτο του χειριστή και αυξάνοντας την ασφά- 
λεια πτήσεων, Το κόκπιτ των νέων ελικοπτέρων εἰναι επίσης συμβατό µε 
διόπτρες νυκτερινής ὀρασῃς, 
Παρατηρήσαμε ὁτι τα ελικόπτερα δεν ἦταν εφοδιασμένα µε συσκευές Προ- 
ειδοποίησης εγλὠβισμού εχθρικών ραντάρ, αλλά και αντιµέτρων παραπλᾶ- 
νησης, Αν και τα ελικόπτερα ὁιαθέτουν την υποδομή να υποδεχθούν αμέ- 
σως τέτοια συστήµατα, ο Ελληνικός Στρατός επελεξε να µην τα αποκτήσει 
απὸ την αρχή, για να συμπιεστείπρος τα κάτω το κόστος εκσυγχρονισμού 
των ϱλικοπτερων. Ωστόσο και επειδή το συγχρονο πεδίο επιχειρήσεων Υ|- 
μαμα ο ωμα μμ μ - 
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νεται ολοένα καιπιο απειλητικό για τα ελικόπτερα, η Αεροπορία Στρατού θα 
πρέπει σύντομα να εξετάσει την προσθήκη τους, καθώς τα Σινούκ αποτε- 
λούν υπερπολύτιµες μονάδες.,Βρἰσκεται επίσης, σε εκκρεμότητα το θέµα 
της συμπλήρωσης της δύναμης τῶν Σινούκ µε άλλες εννέα µονάδες, που 
Ελπίζεται τελικά να υλοποιηθεί τα εποµενα χρόνια. 


Η περιήγηση στις εγκαταστάσεις 
Αναμφισβήτητα το πιο ενδιαφέρον κομμάτι της επίσκεψής µας στο 20ΤΕΑΣ 
αποτέλεσε η ξενάγηση µας στις εγκαταστάσεις της µονάδας, 

Η δραστηριότητα ήταν έντονη και κάλυπτε διάφορα αντικείµενα. 

Αρχίσαμε την περιήγηση απὀ την πίστα στάθµευσης των ελικοπτέρων ὅπου 
Οι μηχανοσυνθέτες εκτελούσαν διάφορες εργασίες συντήρησης πρὠτου 
Κλιμακίου. Μία από τις πιο σημαντικές εργασίες συντήρησης των ελικοπτέ- 
ρων αποτελεί το ξέπλυµα µε γλυκό νερό µετά απὀ κάθε αποστολή πάνω 
από το Αιγαίο, καθώς το αλάτι της θάλασσας αποτελεί Ιδιαίτερα ισχυρό 
οξδιδωτικὀ. Με τον τρὀπο αυτό, το 20 ΤΕΑΣ, έχει εξασφαλίσει την ἀριστη 
συντήρηση των γερασµένων ελικοπτέρων υΗ-ΊΗ. 

Στις δραστηριότητες της ηµερας περιλαμβανόταν και ασκήσεις µεταφορᾶας 
εξωτερικὼν φορτίων απο ελικόπτερα υΗ-ΊΗπου γινόταν στο άκρο του δια- 
δρόμου προσγείωσης σε συνεργασία µε άνδρες του 865 ΤΕΝΕΦ. ο Διοικη- 
τής της µονάδας, µας εξήγησε ὀτιη συνεργασία αυτή πρέπει να λειτουργεὶ 
άψογα για να υπάρχει αποτελεσμµατικότητα στις αποστολές μεταφορᾶς 
εξωτερικὠν φορτίων. 

Σ5 ἀλλο σημείο της πίστας το τρίτο νεοαποκτηβεν Σινουκ προετοιμαζόταν 
για ἕνα δοκιμαστικό ταξίδι στις Κυκλᾶδες. Την ηµέρα της επἰσκεψἠς µας 
Βρισκόταν σε εξέλιξη η δεύτερη εκπαιδευτικἡ σειρά χειριστών, που Εκπαι- 
δευονταν πλεον αποκλειστικἀ απὀ ϐλληνες συωναδἐλφουςτους. Μετᾶ απὀ 
μια σύντομη ξενάγηση στο νέο απὀκτηµα του 2ου ΤΕΑΣ, ακολουθησε η δο0- 
κιµαστική πτήση προς τις Κυκλάδες, ενω εμείς συνεχίσαµε την περιήγηση 
μας στη βᾶση επισκεπτόµενοι ενα πλήρως εξοπλισμένο ελικόπτερο ΕΗ-1Η, 
ΚάΒε Χιαύι µπορεί να φέρει στις πλευρικες θύρες δύο πολυβόλα ΜΕΟΒ σαν 
µεσα υποστήριξης µιας αξεραπὀβασης και σαν αυτοπροστασίᾳ απὀ ελαφρᾶ 
πυρᾷὰ απὀ το έδαφος, Βολὲς εκτελούνται στο πεδίο βολής Λιτοχώρου ὀπου 
εκπαιδεµονται οι μηχανοσυνθέτες που χειρίζονται το πολιβόολο. Αντίστοι- 
χα κάθε Σινουκ µπορεί να φερει τρία τετοια πολυβολα, ἕνα σε κἆθε πλευρι- 
κἡ θύρα και ἕνα στή ράμπα.Ακολουθησε η επίσκεψη στο υπόστεγο σωντῆ- 
ρησης τρίτου κλιμακίου στο οποίο ήταν συγκεντρωµενα σε διάφορα στᾶδια 
συντήρησης ελικόπτερα ΗΗ-1Η/ΑΒ-205, ΑΒ-206, αεροσκάφη η-17 καθως 
και το µοναδικο δικινητήριο αεροσκάφος ο- {οπου περνούσε απὀ την τακτι- 
κῆ επιθεώρηση.Το τέλος της περιήγησης περιελάμβανε τα ελικόπτερα που 
έχουν διατεθεί για τις ανάγκες της αστυνομίας {ά Η-ΊΗ και 2 ΑΕ-208] και 
τη διµοιρία αεροσκαφὼν -17Α που η αξιοπιστία τους παρα τα χρόνια τους 
εκτιμάται ιδιαπερα από τους χειριστές. Τα αεροσκάφη αυτά χρησιµοποιου- 
νται για παρατήρηση και για πτητική συντήρηση των χειριστών, 


Ε π ] λ ο ο ς 
Δεν υπάρχει αμφιβολία ὅτι η Αεροπαρία Στρατού διέρχεται µια σηµαντική 
καμπή στην ιστορία της που ἄναμένεται να αναβαθμίσει το ρόλο της στα 
πλαίσια του γενικότερου εκσυγχρονισμού του Ελληνικου Στρατού. 

Τα 20 ΤΕΑΣ αποτελεί ίσως την πρώτη µονάδα που αυτή η αντίληψη ἄρχισε 
να εισάγεται µετά την απόκτηση των νέων ελικοπτέρων ΟΗ-47Ώα, 

Αυτά που εἶδαμε κατᾶ την επἰσκεψἠ µας, αποτελούν αναμφισβήτητα την 
κατάλληλη βαση στην οποία θᾳ στηριχθεἰ κάθε προσπαθεια ανανέωσης, 

Το ανθρώπινο δυναμικό του 2ου ΤΕΑΣ αποτελείται απὀ υψηλού επιπέδου 
επαγγελματίες που παραλληλα διαθέτουν έντονο πατριωτισμό, αυὐταπαρ- 
νηση και ἐμπιστοσύνη στις δυνατότητές τους, 

Το έργο τους συνεχίζεται αθόρυβο χωρίς κομπασμούῦς, αλλά µε βαθὺ αἰσθη- 
μα ευθύνης για το ρολο που καλούνται να διαδραμµατίσουν στην υπερασπι- 
ση της προσιώνιας κοιτίδας του ελληνισμού. Το Αιγαίο. 

Γνωρίζοντας τοις απὀ κοντᾶ, εἰµαστε σίγουροι ότιτα ελληνικἁ νησιᾶ του 
Αρχιπελάγους μπορούν να υπολογίζουν µε βεβαιοτήητα στη συνδρομή του 
ὁου ΤΕΑΣ σε κάθε δύσκολη στιγµή. 


Ε µ χ α β ' σ τ [ ε ς ἷ 
Ευχαριστούμε το Ζᾳ Επιτελικ0 Γραφείοτου ΓΕΣ ποι εκανε τις κατάλληλες 
ενέργειες για την παρουσίαση του 2ομ ΤΕΑΣ αποτις σελίδες της «Π». 
Ευχαριστούμε ιδιαίτερα το Διοικητή της µοναδας Αντισυνταγµατάρχη Μ. Καβ- 
βαλάκη καιτον Ταγματάρχη Χ. Φαρασόπουλο για τή φιλοξενία τους καιτην ἄρ- 
τια ξεναγηση µας στη µονᾶδα. Επίσης, όλους τους αξιωματικούς, υπαξιωματι- 
κοὺς και οπλίτες του 2ου ΤΕΑΣ πο βοήθησαν σ' αυτῆν την παρουσίαση. 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΛΙΩΣ οά 
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λικόπτερα υΗ- Πι, : 
1Η/Α8Β-205 στο 
υπόστεγο συντήρη- 


σης. 


6 
μα ΙΙΙ 


ο εσωτερικό του 
Τ ελικοπτέρου ΑΒ- 
2Ἴρσε διαμόρφωση 
νΙΡ, 


ανέο κόκπιττου 
ςΗ-άσρια, 


ροετοιμασίᾳ 

απογείωσης για 
εκπαιδεωτικη πτήση 
του Σινουμ. Ἔτο πλή- 
Ρωµμα περιλαμβθάνο- 
νται και δυο παροτη- 
ρητές που κοιτάζουν 
απὀ τις δύο ανοικτές 
πλευρικές θύρες, 
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α ελικόπτερα 

που έχει διαβέ- 
σειτα 20 ΤΕΑΣ στην 
αστυνομία είναι υΗ- 
1Η/ΑΗΒ-205 και ΑΒ- 
206. 
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ο Σινούκαπογει- 

ὠνσται για µια 
δοκιµαστικἡ πτήση 
μέχριτις Κυκλαδες. 


προσθήκη των 

νέων ελικαπτέ» 
ρων ΓΗ-4ΤΏάᾶ ανα- 
Βαθμίζει κατακό- 
Ρρυφατις δυνατότη- 
τες αεροκίνησης του 
2ουΤΕΑΣ. 


΄γπσνα ΟΗ-ΤἨἩ µε 

Ε αν οικτὲς Όλες 
τις θυρες και τοτιο- 
Βετηµενα τα πολιυθό- 
λα ΜΕΟΟ. 


Ελικοί έλεγχοι 
τς ωδραυλικὠν 
συστηµάτων απὀ 
Εναν απο τους µηχα- 
νοσυνβέτες του Σι- 
νούκ, πριν την απο- 
γείωση. 


ιαδοχικές φα- 

σεις απὀ την 
αναχώρηση των Σι- 
νούκ απὀ την Ελλάᾶ- 
δα (επάνω)καιτην 
ἀφιξή τους στο ερ- 
γοστάσιοτης Βοείπα 
στις ΗΠΑ για να αρ- 
χίσει ο εκσυγχρον!- 
σµος τους(κατω). 


ΠΤΗΤΙΚΑ ΜΕΣΑ ΤΟΥ 2ου ΤΕΑΣ 


επ 10 ἑλ[λευί 


Κατασκευαστής; 
Τύπος: 


Μήκος ατράκτου: 
Ὕψος: 

Διάμετρος στροφείου: 
Βάρος κενό: 


Βοβίπα ν6ιΊο]. 

Δικινητήριο µεσης µεταφορικης 
ικανότητας ελικόπτερα διπλού στροφείου. 
15.54 μετρα. 

5,68 µετρα. 

18.29 µέτρα. 

10.922 κιλα. 


Μέγιστο δάρος απογείωσης; 24.545 κιλα. 


Ώφέλιμο φορτίο: 


Μέγιστο θάρος καυσίµου: 


Κινητήρες: 


Μέγιστη ταχύτητα; 
Ἐαχύτητα ταξιδίου: 
Ακτίνα ὀράσης: 
Αυτονομία: 

Ρυθμός ανόδου: 
Επιχειρησιακή οβροφη: 


Μεταφορική ικανότητα: 


 ψί 


12.27 κιλά. 

6,297 κιλά. 

Δηο ΤαχίΤΟΠ 1 γοοιπίπᾳ Τ25-|-- 

712 5Ρ8Β με ισχύ 4 3/8 ίππους ο καθένας. 
315 χ.α.ω. (170 κόμβοι], 

222 χ.α.ωΩ. (100 κὀμβου). 

1.110 χιλιόμετρα (608 ναυτικα μίλια]. 

5 ώρες. 

048 μέτρα/λεπτὀ. 

4 9/5 μετρα. 

44-50 πλήρως εξοπλισµενοι οπλίτες η 24 
φορεία µε τραυματίες ἡ τρία οχήματα τζιπ. 


υΝ. ΤΗ νετ 100 


Κατασκευαστής; 
Τύπος; 


Πλήρωμα: 

Διάμετρος στροφείου: 
Μήκος ατράκτου: 
Ύψος: 

Επιθάτες: 

Κινητήρας: 


Βάρος κενο; 
Μέγιστο θάρος: 
Ωφέλιμο φορτίο: 
Μέγιστη ταχύτητα: 
Ακτίνα δράσης: 
Βυθμός ανόδου: 
Οροφῇ αιώρησης: 


Οροφή αιώρησης εκτός 


επίδρασης εδάφους. 
Αυτονομία; 


Β6/| Ηδιἰοορίθί5 Ταχίτοπ, 
ΗΠΑ/ΑθυΡία, ΙΤΑΛΙΑ. 
Μονοκινητήριο ελικόπτερο 

µέσης µεταφορικῆς ικανότητας, 
Δύο χειριστές και ένας µηχανοσυνθετης, 
14.863 µέτρα. 

12/1 μετρα. 

4 4] μετρα. 

10 άτοµα 

Ενας Ανοο | γοοπιίπᾳ Τ53-.-13 

που αποδίδει 1.400 ίππους. 

2.996 κιλά. 

4.909 κιλᾶ. 

1199 κιλα. 

204 χ.α.ω. (110 κόμβοι. 

388 χιλιόμετρα (210 ναυτικά μίλια]. 
488 μέτρα/λεπτὸ, 

3,170 µετρα. 


1830 µέτρα, 
2 ᾠρες και 30 λεπτᾶ. 
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αλλ. 


Κατασκευαστής: 


ᾗ Τύπος: 


Κινητήρας: 


Πλήρωμα: 
Επιθάτες: 


Διάμετρος ρότορα; 


[Μήκος ατράκτου: 


]. Συνολικό ύψος; 


Ηάρος κενό: 
Μέγιστο Βάρος: 
Όφελιμο φορτίο: 


ΜΕΥιστη ταχύτητα: 


Ακτίνα δράσης: 
Ρυθμός ανοδαυ: 


Αυτονομία: 


Β6/ἱ Ηδ[ἰσορίείς Ταχίτοη 
ΗΠΑ/Αριςξία ἰταλία. 
Μονοκινητήριο ελικόπτερο 
αναγνώρισης, 

Ενας ΑΙήδοη 250-0-18Α 
ισχύος 317 ἱππων. 

Ενας χειριστής, 

3 ἁτομα. 

10,7 μετρα. 

9 893 µετρα. 

2:91 µετρα. 

6684 κιλα. 

192 κιλα. 

500 κιλᾶ. 

224 χ.α.ω. (121 κόμβοι). 
490 χιλιόμετρα (285 ναυτικά 
μίλια). 

843 μετρα/λεπτὸ (1/80 
πόδια/λεπτό]. 

2 ὥρες και 40 λεπτά. 


Κατασκευαστής: 
τύπος; 


Κινητήρας; 
Πλήρωμα; 


Επιδθάτες: 
Μήκος ατράκτου; 


Άνοιγμα πτερύγων: 


Ὕψος: 

Βάρος κενό: 
Μέγιστο θάρος: 
Ώφελιμο φορτίο; 
Μέγιστη ταχύτητα: 
Ρυθμός ανόδοι,; 


Ακτίνα δράσης: 


Αυτονομία: 


(β85η8/ΗΠΑ. 
Μονοκινητήριο αεροσκάφος 
παρατήρησης. 

Ενας Οοππεπία! |0-δοῦ-Ώ 
ισχύος 300 ἱππων, 

Ενας χειριστῆς, 

Πέντε. 

7,81 μετρα. 

1096 µετρα. 

2 968 μέτρα. 

775 κιλα. 

1.918 κιλά. 

688 κιλα. 

285 χ.α.ὠ. (194 κόμβους]. 
328 μετραλεπτά (1075 
πόδια/λεπτό). 

1.196 χιλιόμετρα (845 ναυτικά 
μίλια), 

4 ὥρες και 40 λεπτά. 


- ᾱ- ---τι- | 
ο... 


αι 


ΓΙ ΗΤΗΕ ΠΤΙ ΑΥΤ) 


Κατασκευαστής; 
Τύπος: 


Πλήρωμα: 
Επιθάτες: 
Μήκος ατράκτου: 


Άνοιγμα πτερύγων; 


Συνολικό ύψος: 
Βάρος κενό; 
Μέγιστο θάρος: 
Ὠφέλιμο φοµτίο: 
Κινητήρες: 


Μέγιστη ταχύτητα: 
| Ταχύτητα ταξιδίου: 


Ακτίνα δράσης: 


Επιχειρησιακή οροφή: 


Αυτονομία; 
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Βθβο[Πο/ΒΠ/ΗΠΑ. 
Αικινητήριο αεροσκάφος 


ιν, Χρήσης 9μῤ6/ Κίπα ΑΙ: 
200/0-] 


Δύο προς. και ένας μηχανικός. 


7 ἁτομα. 

1334 µετρα. 

16,61 µετρα. 

469 µέτρα. 

3,509 κιλά, 

5.670 κιλᾶ. 

1.196 κιλα, 

Αύο Εταί! ἃ ἠΛΠΙΙπευ ΡΤΘΑ-4 
ισχύος 850 ἱππων ο καθενας. 
5693 χ.α.ω. (904 κὀμβοι]. 

489 χ.α.ω. (210 κόμβοι), 
2.000 χιλιόμετρα [1.080 
ναυτικά μίλια). 

9.490 µέτρα (31.000 πὀδια). 
5 ώρες και 30 λεπτά, 


Κατασκευαστής: 
τύπος; 


Κινητήρες: 


Διάμετρος κύριου 
στροφείου; 


Μέγιστο μικτό θάρος: 


Ώφελιμο φορτίο: 


Ταχύτητα ταξιδιού: 


Ρυθμός ανόδου: 


Υπηρεσιακή οροφή: 


Αυτονομία: 
Ακτίνα ὅρασης: 
Πλήρωμα: 
Επιθόάτες 


Β6ἱ//Ααυςία, Η.Π.Α. /παλία. 
Δικινητηριο ελικόπτερο µεσης 
µεταφορικής ικανότητας, 

Δυο ΡΔ ΝΟ ΡΤ-6Τ6 συνδεόμενοι 
σε κοινό κιβώτιο μετάδοσης, 
1.875 ἱππουις στον ἄξονα (5ΗΡ). 


14.65 µετρα. 

5.090 κιλά. 

1.818 κιλά, 

130 κόμβοι (240 χλμ. ὠρα). 
967 µέετρα/λεπτο. 

5.250 µέτρα. 

2 ᾠρες και 40 λεπτά. 

500 χιλιόμετρα. 


2 χειριστες και Ίµηχανασυνθετης, 
ο 


3] 


ΕΙΙΚΕΦΗ ΤΗΝ ΛΕΟΙΡΙ 


ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΟ ΕΡΕΥΝΗΤΙΚΟ ΚΕΝΤΡΟ ΝΛΣΑ ΟΕΤΡΕΝ 


(Αριστερά) Ὁ πρόγονος πραγραµµατας που οδηγησε τελικα στα διαστημικά λεωφορεία στέκεται 
φρουρός στην ειάσσοτου Κέντρου Ντράιντεν. 


(δεξια) ἛἜνα ακόμη ισταρικὀ έκθεμα στην Μτράιντεν είναι το Χ-Ίππου συμμετείχε σ'ενα απα τα ση- 


µαντικότερα μέν μάς ὖν μις ΝΑΣΑ. 
Ἅ σι, οι. 
ω - δν ο 4 κ α « 


με. τν 4 
ος -- 


πο ὅ 
ο ωμό 


τι κ” 
ντ τε 
κκ» 


Ενα Ε/Α-Ἰβκαιενα Τ.3Β ἄπά τα τολλαπαυ κρηυιμοποιομμται σε θοηθητικἁ καθηκώντα. 


πό τοὺς διαδρόμους της Εχει απογειώθεί σχεδον 
κάθε μεταπολεμικό αεροσκάφος που κατασκευα- 
στηκε στις ΗΠΑ και πολλά ξένα, ουµπληρωναντας 
το καθενα µε τον τροπο του και ενα κομμάτι αερο- 
πορικής ιστορίας, ὅπως η πρώτη διάσπαση τοι 
φραγµατος ηχου απὀ τον Τζακ ΓιΕγκερ στο Μπελ 
Χ-]οτις 14 Νοεμβρίου 1947. Η γεωγραφικήηθεση, οπου προ- 
υπηρχε βάση εκπαίδευσης στη ὑιαρκεια του Β΄ Παγκοσμίου 
Πολέμαυ, επιλέχθηκε στις 30 Σεπτεµβρίου του 1946 απὀ µια 
ομάδα πέντε μηχανικών της Ἐθνικης Αεροναυτικής 
Συμβουλευτικής Επιτροπης ΝΑΟΑ [Ναϊίοπα| Αάνίσοιγ 
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Οαππιίήεο οὗ ΑετοήθιὶςΞ) -προδρόμου Της ΝΑΣΑ- απο το 
αεροπορικό κεντρο στο Λάγκλει. Σκοπόστους ηταν η 
συγκρότηση κέντρου δοκιµων για τα προγραμμα Χ-Ίπου 
εκείνη την εποχή αποτελούσε κοινή ερευνητική δραστηριθ- 
τητα για την υπερηχητικη πτηση της ΝΑΟΑ και των ΑερΟΠΟ- 
ρικῶν Σωμάτων τοι Στρατου (ΑΙΥ ΑἱΓ 0αιρξ, οπως ηταν 
γνωστη η Αμερικανική Αεραπορίατης εποχῆς λόγω ιεραρχι- 
κῆς υπαγωγής). Η τυπικη ἵδρυση τῆς βάσης ανάγεται οτην 
απόφαση του διευθυντή ϱρευνὠν της ΝΑΟΑ, Χιουγκ Ντραι- 
ντεν, στις 7 Νοεμβρίου 1947 να μετατρέψει τις προχειρες 
υπάρχουσες εγκαταστάσεις σε µόνιµες. Το προσωπικό της 
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ΠΛΑΝΕΣ 


Το τµήµα εκείνο της ερήµου στην Καλιφόρνια που εκτείγεται ανατολικά τῆς πόλης του Λος Άντζελες 

και προς τα σύνορα τῆς πολιτείας µε τη Νεθάδα εἶναι σίγουρα ο χώρος όπου γράφεται καθημερινά 

η αεροπορική ιστορία, Εδώ µπορεί καγείς να Βρε! την αεροπορική θάση Έντουαρνπς, µια έκταση 30 
επί 59 χιλιομέτρων, Την πιο διάσημη αεροπορική θάση στον κόσµο, έδρα τῆς εἰδικής µονάδας 


δοκιμών τῆς υ09ΑΜ, του σχολείου δοκιμασιών αλλό 


Και του αεροπορικού ερευνητικού κέντρου Ντράιντεν της ΝΑΣΑ, 


Ν Του Ρικαρντο Νίκαλι (Βἰσσαγᾶο Νἰσσσι!] 


βασης αυτην την περίοδο αποτελοισαν μόλις 27 τεχνικοι. 
Οι ερευνες της ΝΑΟΑ και αλλων πολιτικων υπηρεσίων 
συνεχίστηκαν παραλληλα µε τις δραστηριότητες των στρα- 
τιωτικὠν υπηρεσίων και το 1954 το κεντρο ερευνων της 
ΝΑΟΑ μετακινήθηκε σε νεες εγκαταστάσεις, Εκει βρισκο- 
νται μεχρι σηµερα στη βορειοδυτικη γωνίατου συγκροτη- 
µατος που πηρε το ονομα Αεροπορικη Βαση Εντουαρντς το 
1950, προς τιµη του σµηναγοι! Γκλεν Εντουαρντς ποι! 8χα- 
σε τη ζωή του στη διαρκεια των δοκιμών της ιπτάµενης Πτε- 
ρυγας της Νόρθροπ ΥΒ-ά8 το 19468. Την πρὠτη Οκτωβριου 
1858 η ΝΑΟΑ µετονοµαζεται σε ΝΑΞΑ (ΝΒ/ίοπα| Αθτοπαιι{(ο8 
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8η6 9ρ8ςζ6 ΑαπιιηίςΙΤα[ἰοπ], ενω τον επομενο χρονο οι εγκα- 
ταστάσεις της ατην Εντουαρντς μετονομαζονται απο 
«Σταθμος Πτητικων Δοκιμων Υψηλων Ταχυτητων» σε 
«Κεντρο Πτητικών Ερευνων». Οι περιπτωσεις που πραγµα- 
τικα στις εγκαταστάσεις αυτες γραφτηκε αερΟοπαρικη ιστο- 
ρία είναι πολλες και θα θελαµε µε την ευκαιρἰα να αναφερ- 
θουµε επιγραμματικά σε µερικες απὀ αυτές, οπως της πρω- 
της πτήσης του Χ-Ί5 στις 25 Μαρτίου 1960, την πρωτη πτή- 
ση αεροσκάφους {ενος Γ-8) εξοπλισµενου µε συστηµα ἢγ- 
Ὀγ-νήτο στις 25 Μαρτίου 1972 και στην πρώτη προσγείωση 
ενος διαστηµικου λεωφορείου στις 14 Απριλίου 1981. 
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Ἔθνα απο τα αεροσκάφη Ε/Α-Ί8Β που χρησιμοποιούνται για συνοδεία. Η Το Ε/Α-16ΗΒ 5ΗΑ µέσαστις εγκαταστάσεις του ΙΤΕ στη διάρκεια δοκιμών. 


ηµερα µόλις αρχίζει. 


Το 1976. που το κέντρο έλαβε το ὄνομα Ντραι- 
ντεν͵ το προσωπικὀ του ανερχόταν σε 580 άτομα. 
Την πρώτη Οκτωβρίου 1981 το Κέντρο συνδεεται 
με το ανάλογύο ερευνητικο κέντρο της Αεροπο- 
ρίας και γίνεται γνωστό σαν Απιος-Ώ/γΟεη. Η 
συμβίωση όμως αωτῆ τερματίστηκε την Ἰή Μαρτί- 
ου 1994, όταν η υπηρεσία αυτή της ΝΑΣΑ απεκτη- 
σε και πᾶλι την αυτοτέλειά της, 

Ανάμεσα στα διάφορα εργαστήρια των εγκατα- 
στάσεων το πιο ενδιαφέρον εἶναι σίγουρα αυτὸ 
πουν αφορα το εργαστήρια ΙΤΕ (Ιπιεᾳ(αάεᾶ Τθςί 
ΕαεΙ!γ] που δηµιουργήβηκε στις 24 Οκτωβρίου 
1896. Οι κτιριακὲς εγκαταστάσεις του που αποτε- 
Κούνται απὀ υπόστεγα εργαστήρια και γραφεία 
ξεπερνούν σε ἕκταση τα 11.000 τετραγωνικά με- 
τρᾶ στεγασµενου χώρου, Το ΙΤΕ εχει σαν αντικεί- 
µενο την ενσωμάτωση στα αεροσκάφη και δοκι- 
μών νέων υποσυστηµάτων, όπως συστήµατα 
Ελέγχου, πηλεκτρονικά, κ.α. Πριν τη δηµιουργία 
του εργαστηρίου αυτου, οι εργασίες αυτές Υίνο- 
νταν αποσπασματικἁ καιπολλες φορές σε διαφο- 
ρετικες τοποθεσίες µε αποτέλεσµα σηµαντικες 
καθυστερήσεις στα διάφορα προγράµµατα. 

Τα ποστεγα των εγκαταστάσεων μπορούν σηµε- 
µανα φιλοξενήσουν µια ποικιλία αεροσκαφών 
απὀ πλειρᾶς μεγέθους, μέχρι και μερικά απὀ Τα 
σύγχρονα πολυκινητήρια επιβατικά. Η ύπαρξη του 
εργαστηρἰου ΙΤΕ υποβοηθά σηµαντικά στο 
ερευνητικό εργο αφου επιτρέπει στο επιστηµον|- 
κὀ προσωπικἀ τον ΕλΕΥΧοΟ και την πιστοποίηση 
μποσυστημάτων σ’ ένα ελεγχόμενο περιβάλλον. 
Η λειτουργία κἆἀθε υποσυστήµατος καιτοπως 
αυτό αντιδρά ἡ επηρεάζει σε σχέση µετη λει- 
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τουργία αλλων, µπορεί να διαπιστωθεί σε πραγ- 
ματικό χρονο. Το ΤΕ διαθετει συνολικά έξι «κλί- 
γες δσκιμων» σε δύο διαφορετικά υπόστεγα. Ανά- 
µεσα στα Τελευταία βρίσκονται και οι υπόλοιπες 
βοηβητικες εγκαταστάσεις. Κάθε «κλίνη» µπορεὶ 
να δεχθεί ἕνα αεροσκάφος, ενώ ο χώρος ελέγχου 
εἶναι συνήθως ενας υπερυψωμενος δεύτερος 
ὀροφος που εχει οπτική πρόσβαση στην «κλίνη». 
Όλες οι λειτουργίες ενος αεροσκάφους εκτός 
απὀ τη λειτουργία των κινητήρων μπορούν να επι- 
τευχθούν σε µια τέτοια «κλίνη», Άυτο εἶναι ακρι- 
βώς και το «κλειδί» των στατικῶν αυτῶν δοκιμών. 
όπου µπορεί να εκτελεστεί εξοµοἰώση των υπο- 
συστηµάτων µε το πραγµατικὀ αεροσκάφος και 
λήψη αποτελεσµάτών σε πραγµατικό χρόνο. Τα 
συστήµατα «ξεγελούν» ουσιαστικά το αεροσκά- 
φος ὥστε να ανταποκρίνεται πως σε µια πραΥ- 
µατική πτηση, Η ὅλη διαδικασία εξαρτάται απὀ 
ενα σταθµο ελεγχου που δημιουργεί τις αρχικες 
συνθήκες για τη δοκιμή, παρακολουθε[ την πρὀο- 
ὅστης καιτελος καταγραφει και αποθηκεύει τα 
αποτελέσµατα. ὁ σταθμός αυτός µπορεί να ανα- 
λύσει τα αποτελεσματα των επιµερους δοκιμών’ 
ενώ επιτρέπει και συγκρίσεις µε παλαιότερες ὅο- 
κιμές ἢ στοιχεία. Οι υπολογιστες που χρησιµοποι- 
οὗνται στη διαδικασία μπορούν να λειτουργήσουν 
για επαλήθευση και συμπλήρωση των δεδοµένων 
και χωρίς το πραγµατικό αεροσκάφος στην «κλί- 
γη» δοκιμών συνδεδεµενα μ' ένα πιλοτήρια, ανᾶ- 
λογο µε αυτά που υπαρχουν στους συνηθισμέ- 
νους εξομοιωτές. Εξελίξεις και μετατροπές µο- 
ντέλων που αφορούν τον ἐλεγχο, την αεροδυνα- 
µική σταβερότητα, την προώθηση κ.ά. (στοιχείων 


που συνδέονται απευθείας µε την εξομοίωση σε 
πραγµατικό χρόνο) μπορούν επίσης να ΕΚκΤτελε- 
στούν µε αυτόν τον τρὀπο. Το ὄίκτυο υπολογι- 
στών δίνει στο επιστημονικό προσωπικό ισχυρᾶ 
εργαλεία ελαχιστοποιώντας το χρόνο που απαι- 
τείται στην ανάπτυξη νέου λογισμικού που απαι- 
τοῦν τα περισσότερα υποσυστήματα των συγχρό- 
νων αεροσκαφῶν γιανα λειτουργήσουν. Το δἰ- 
κτυο τοι {ΤΕ εἶναι συνδεδεμένο µε τον υπόλοιπο 
εξοπλισμό των εγκαταστάσεων της Ντράιντεν 
συμπεριλαμβανομένων και τῶν αιθουσών κέ- 
ντρων ελεγχου των πραγματικών πτητικών ὅοκι- 
μών. Έτσι είναι δυνατή η αμφίδρομη ανταλλαγή 
στοιχείων σε πραγματικὸ χρόνο στη διάρκεια των 
δοκιμών. Το σημαντικότερο όμως εἶναι ότι υπᾶρ- 
χειη δυνατότητα άμεσης επεµβασης στο πρό- 
γραμµα των σεροσκαφών δοκιμών ενώ αυτα βρί- 
σκονται εν πτήσει. Το ἰδιο σύστημα µε στοιχεία 
απο εξομοίωση χρησιµοποιείται και Υία την εκπα- 
δευση των ελεγκτῶν των αποστολών δεδομένου 
ότι όλες έχουν υψήλες και εἰδικές απαιτήσεις και 
πολλές απὀ αυτές έχουν υψηλότατο κόστος και 
είναι δύσκολο να επαναληφθούν σε περίπτωση 
αποτυχίας. Έτσι λαμβάνεται κάθε µετρο για την 
αποφυγή σφάλματος απὀ τον ανθρώπινο παράγο- 
ντα. Οι δυνατότητες εξομοίωσης χρησιµοποιου- 
νται για να καλύψουν ἑνα ευρί κύκλο απαιτήσεων 
απὀ επαλήθευση στοιχεἰων και εκτίµηση της αξίσ- 


Το «Νο 2), Χ-31 φωτογραφημένουσς πρόσφα- 
τες δοκιµες.Το κ-3Ί θα πετάξει σύντομα χωρις 
το κάθετο ουραίο σταθεροποιούμενο µόνο µε 
το σύστηµα κατεύθυνσης της ώσης.(ΝΑΘΑ µέ- 
σω Η. Νἰςςσο!!). 
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ο ώρτ------------- 


αν οπως 


Ἕξνα από τα δύο πρωτότυπα Χ-3Ί που υπάρχουν στη θάση. 


πιστίας αποτελεσμάτων ἕως την εκπόνηση διαδι- 
κασιών, τον προσδιορισµο καταστάσεων αστο- 
χίας υλικού αλλα και για την αξιαλογηση των ικα- 
νοτήτων χειριστών. Στο προγραµµα αυτή τη στι” 
μη συµµετεχουν αξροσκαφη οπως το Γ-1Φ.το Ε- 
18, ΕΞΙ6δὰΙ., 9ΘΗ-71, 0ν-890, Χ-31 και Χ-29. στις 
εγκαταστάσεις του (ΤΕ περιλαμβάνουν µια «κλί- 
γη» ὀοκιμῆς κραδασμών που χρησιµοποιείται για 
τον εντοπισμό των ουχνοτήτων συντονισμού σε 
ὄομικες κατασκειες. Η έρευνα αυτή προσθετει 
επιπλεον παράγοντα ασφαλείας στο ερευνητικὀ 
προγραµµα δεδομενου ὀτιπολλες φορές περι- 
πτώσεις που αφορούν µετασκειες υποφέρουν 
από αεροδυναµικά προβλήµατα συντονισµοι:. 

Το προσωπικό του εργαστηρίου αποτελείται απιο 
210 τεχνικούς και µηχανικους µε ακαδηµαικο 
υπόάβαβρα που περιλαµβάνει σπουδες Πίκαι Εµπει- 
ῥρία σε εξομοίωση πτησης, εφαρµογες και πιστο- 
ποίηση ελέγχου πτήσης, αεροπορικες κατασκει)- 
ἐς, σχεδίαση ηλεκτρομηχανικών υποσιστηµάτων 
κ.α, Απο ὁσο είναι γνωστό το εργαστηριο ΙΤΕ εἰ- 
ναι µοναδικο στο Δυτικό κόσµο και η σηµασία των 
ερευνητικών του προγραµµατων εξαιρετικά ση- 
µαντική σε παγκόσμια κλίµακα. 

Αν καιτο κεντρο Εχει κυβερνητική υπόσταση. κα- 
τοπιν ειδικὼν συμφωνιών είναι δυνατη και η µί- 
σβωση των υπηρεσιών του απὀ την Αμερικανικη 
Αεροναυπηγική Βιομηχανία η ξένες κωβερνησεις. 


Ἅποφψη του χώραυ στάθµευσης στις εγκατα- 
στάσειςτοι κέντρου γεµπτουµεζξ/Α-18.(ΝΑΡΞΣΑ 
μεσω Η. ΜίοσοΙΙ]. 
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Το κέντρο αεροπορικών ερευνών ασχολείται µ 
ενα µεγάλο φάσμα προγραμμάτων και αὐτὸ που 
ακολουθεί εἶναι µια συνοπτική αναφαράᾶ στα 
κυριότερα απὀ όσα βρίσκονται σήµερα υπο εξΕλι- 
ξη ἤ εχουν προσφατα τερµατιστε[. 

Το Χ-31 ῆ το αεροσκάφος Επίδειξης Αωξηµενης 
Εμελιξίας Μαχητικών (Επῄῃᾶποθά Εἰσβίει 
ΜαπευνειαρίΠἰν Ώεπιοπςίγαίϊου) εἶναι το πρόγραμ- 
μα που παρουσιάζει το µεγαλύτερο ενδιαφερον 
ανάμεσα σ’ αωτά. Όπως εἶναι γνωστο και Εχουμε 
γράψει και παλαιότερα στην («Π» Νο 71. σελ. 27], 
το Χ-α] είναι το αποτέλεσµα ενος διεθνοὺς προ- 
γράμματος στο οποίο συμμετέχουν η ΌὈΑΗΡΑ 
(Βείεηςθ Αάναπεθα Βεςθβα(οῃ Ριο]εοῖς ΑΦεπΟΥ, 
Ὑπηρεσία Προγραμμάτων Προηγµενης Αμωντικήης 
Τεχνολογίας) παυ προσφατα μετονομάστηκε σε 
ΑΗΡΑ χάνοντας τον αποκλειστικὀ προσανατολι- 
σµο της σε αμυντικά και µόνον προγράµµατα, η 
ΝΑΣΑ, το Αμερικανικο Ναυτικό καιῃ Αεροπορία. η 
αμερικανική εταιρία ΡΟοκγουελ |ντερνατιοναλ και 
ἕερµανικες υπηρεσίες υπο το συντονισµο της 
ΓΠΑΘΑ. Περίπου 110 επιστηµονες και ἄλλο προσώ- 
πικό ασχολούνται µε το πρόγραµµα για το οποίο η 
ΝΑΣΑ είναι υπεύθυνη σε ό,τι αφορά τις πτητικες 
δοκιμές, Τις µηχανολογικες κατασκευές καιτη 
συντήρηση. Σκοπος του προγράµµατος είναι η 
ἔρευνα της πτήσης σε πολύ µεγαλες γωνίες προ- 
σβολης (ΑΟΑ) που επιτυγχάνεται κυρίως µέσω 


Το Ε/Α-Ί8Α ΗΑΒΝ στον αερα. Διακρίνεται το 
αυστημα µεταθολης Της διεώθυνόπσςτης ὥσης. 
(ΝΑΒΑ µεσω Η. Νἰςοςσο!). 


μμ αν ωῦ 


- ο ϐ -- πα 


Λεπτομέρεια του ακροφυσίαυτου Χ--1. 


κατευθυνάµενης ὥσης και επιφανειών «κανάρ- 
ντ», χρησιµοποιώντας δύο πρωτότυπα αεροσκά- 
φη γνωστα σαν «Νούμερο 1» (164 584] και «Νου- 
µερο ὂ» (1864585]. Η χρηματοδότηση του προ- 
γράμματος ξεκίνησε το οικονομικό ετος 1386 {µε- 
λετη σκοπιμότητας) και σήμερα βρισκόμαστε στο 
τεταρτο και τελευταίο στάδιο που αφορά τον 
προσδιορισμό των πιθανοτήτων χρήσης της 
ερευνας στην ανάπτυξη νέων ελιγμών µαχης. Τα 
δυο πρωτότυπα κατασκευάστηκαν χρησιμοποιώ - 
ντας ὁσο το δυνατόν περισοότερα υπάρχοντα 
τμήματα και υπασυστήµατα για τον περιορισμό 
του κόστους, αλλᾶ και του χρόνου που απαιτείτο 
για την εξελίξη συστηµατων ποι δεν έχουν ἄμεση 
σχεση µε τους κύριους σκοπούς του προγρᾶμμα- 
τος. Έτσι το 4355 καθε αεροπλάνου αποτελείται 
από 603 τµήµατα που προέρχονται απο ἄλλα αε- 
ρουκάφη. Για παραδειγμα, το κύριο σύστηµα προ- 
σγείωσης αποτελείται απὀ σκελη του Ε-1Β με 
τροχούς και σύστηµα πεδησης απὀ το επιχειρηµα- 
τικό τζετ Σεσνα «Σαιτέισον» και ελαστικα απο το 
Α-Ζ, Το ριναίο σκέλος προέρχεται αυτούσιο επἰ- 
σης απὀ Ε-16. ενώ ο κινητήρας Ε404-Ε-400 και η 
καλύπτρα είναι αυτέςτου Ε-18. Το πρώτο Χ-α1 
πραγματοποίησε την παρθενική του πτήση απο τις 
εγκαταστασεις του Παλμντειὰλ στην Καλιφόρνια 
στις 11 Οκτωβρίου του 1990 καιτο δευτερο στις 
Γ{ Ιανουαρίου 1991. Τα δυο αεροσκάφη έφτασαν 
στην αεροπορική βάση Έντουαρντς ἕνα χρόνο 
αργότερα. τον Ιανουάριο του 1992 οπου και ἀρχι- 
σαν οιπτητικες δοκιμές ποι ὀιήρκεσαν περίπου 
1 µήνες σε συνδυασμο µε τις απαραίτητες τρο- 
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Χ-29 ρυμµουλκείται στο χώρο σταθµεωσηςτης µτραιντεν. 


ποποιήσεις και ελέγχους κάθε φορά που επι- 
τυγχάνετο ένας απὀ τους στόχους του προγρᾶμ- 
µατος, Επειδή η αυτονομία του ἅ-ᾷ1 εἶναι εξαιρε- 
τικά µικρή, η διάρκεια κἀθε πτήσης δεν ξεπερνά 
τα 45 λεπτά ἡ ακόµη και τα 45 αν επιχειρηθεί προ- 
σοµοίωση ελιγμών μάχης. Το πρωτότυπο Νο 1 
ἔφτασε στις 70” ΑΟ στις 18 Απριλίουτου 19380 
στη διάρκεια της έρευνας και επέκτασης του φα- 
κέλου πτήσης του αεροπλάνου. Θα πρέπει ίσως 
να σημειωθεί οτιτο δεύτερο απὀ τα αεροπλάνα 
δεν ἐχειτις ίδιες δυνατότητες λόγω του ότι µι- 
κρὲς διαφορες στο ρύγχος προκαλούν υψηλότε- 
ρη παραγωγή δινορευµάτων µε αποτελεσμα η 
απώλεια στήριξης να έρχεται νωρίερα, Σηµαντι- 
κότατη στιγµή στο πρὀγραµµα ήταν όταν την 29η 
Απριλίου 1995 το αεροσκάφος ΝΟ 2 εκτέλεσε µια 
πλήρως ελεγχόμενη στροφη 1805 µε την ελαχι- 
στη δυνατή ακτίνα, στη διάρκεια της εξοδου από 
απώλεια στήριξης περα απο τα αεροδυναμικά 
ὃρια και δυνατότητητες οποιουδήποτε συµβατι- 
κοὺ αεροπλανου. ο ελιγμός αυτος εἶναι γνωστος 
σαν «ελιγμός Χέρµπρστ», απὀ το Γούλφγκανγκ 
Χέρμπρατ που πρὀτεινε τη χρήση της περιοχής 
πτήσης ανάκτησης απὀ απώλεια στήριξης για την 
ανάπτυξη νέων ελιγμών μάχης. στο τελικό σταδιο 
του προγράμματος τοι Χ-31 προβλέπετο µια σει- 
ρα πτήσεων όπου το αεροσκάφος αντιμετώπισε 


Στη φωτογραφία αυτή Εἶναι φανερος ο τρό- 
πὺὸς ενΕεργειας του συστηµατος ΗΑΗΝ (ΝΑΡΑ 
μεσω Η. Νἰσσο[(]. 


σε προσομοίωση µάχης ενα Ε/Α-{8της ΝΑΣΑ. 
Αρχικά χρησιµαποιήβηκαν 15 βασικοί ελιγμοί μᾶ- 
χης στον εναξριο χώρο ανάμεσα στα {9.000 και 
29.000 πόδια (2.906 και 8.758 µέτρα). πάνω απὀ 
την αεροπορική βάση Εντουαρντς. Οιταχύτητες 
πτήσης κειµένοντο ανάμεσα στους 215 καιτους 
4ο κόμβους (398 και 602 χ.α.ω.). Στην επομενη 
φάση. τα δύο αεροπλάνα ενεπλάκησαν σε κλει- 
στή αερομαχία. Σύµφωνα µετις πρώτες εκτιµή- 
σεις οἱ δυνατοτητες που προσφέρει η τεχνολογία 
του Χ-α1 εἶναι πραγµατικἁ εκπληκτικες µε κο- 
ρυφαία την ικανότητα να διατηρεί τον έλεγχο 
στον ἄξονα εκτροπῆς (γ8Ν αχἰ5) “μπορώντας δη- 
λαδη να στρέψειτο ρυγχοςτου προς την επιδυµη- 
τη διευθυνση- σε χαμηλές ταχυτητες. Τα συµβατι- 
κά αεροσκάφη χάνουν σταδιακά αυτήν την ικανό- 
τητα (ποι έχουν σε μικρό βαθμο) καθώς η ταχύτη- 
τα πέφτει, Αξίζει βέβαια να σημειωθεί ότιτο Ε/Α- 
18 εἶναι µια εντυπωσιακότατη ιπτάµενη μηχανή 
απο πλευράς εκτέλεσης ελιγµμῶν ακόµη καισε χα- 
μηλες (κάτω απὀ 900 κόμβους). ὁ μόνος αντίπα- 
λος που µπορεί να του επιβληθεί είναι αυτός που 
επιτυγχάνει να διατηρεί το ρύγχος του στραμμέ- 
νοπρος το «Χόρνετ» καθώς αυτό ελίσσεται 
(οπως σηµερα µονον ενα δλικόπτερο µπορεί να 
κάνει, ΠΤΗΣΗ Νο 110]. Στην περίπτωση τοι; Χ-ᾱ] 
αυτο επιτυγχάνεται µε τη χρήση του «στικ», ενώ 
στο Ε-16 ΜΑΤΝ (που θα δούµε παρακάτω] ο πιλό- 
τος χρησιμοποιεί τα ποδωστήρια για να εχειτο 
ἰδιο αποτέλεσµα. Ἡ φάση αυτή της προσομοίωσης 
ελιγμών µαχης αναμένεται να τερµατιστείτο 
πρώτο εξάµηνο του 1994. Το Χ-ὰ{ όμως θα συνε- 


Το Ε-1Ι5Β ΘΤΟΙΜΤΡΕ Που χρησιµοποιείται στο πρόγραµµα ΑΟΤΙΝΕ. 


χίσειτις δοκιµες του και σε ἄλλους τοµεὶς 
Ερευνας. 0 σημαντικότερος απὀ αυτούς εἰναι η 
προσπάθεια ποι θᾳ γίνει να πετάξει το αεροπλά- 
νο χωρὶς το κάθετο σταθερό και το πηδάλιο διει- 
θυνσης (ἰ8ίθςς οοπῄσυα{ίσπ]. 0 έλεγχος και 
κυρίως η σταθεροποίηση στον ἄξονα τῆς εκτρο- 
πῆς να γίνεται αποκλειστικἁ µε το σύστημα κα- 
τεύθυνσης της ὡσης, Αν και η σχετική μετατροπή 
δεν εἶναι άμεσα εφαρµόσιµη σε αεροσκάφη παρα- 
γωγῆς, η εξάλειψη του καθέτου σταβερού θα ση- 
µάνει μικρότερη οπισβελκουσα και βάρος, µικρό- 
τερο ἴχνος στο ραντάρ αλλά και όπως ελπίζεται 
περισσότερη ευελιξία. 

Ενα αλλο αεροσκάφος που θα παίξει ιδιαίτερο ρό- 
λο στο ερευνητικό πρόγραµµα στο Κέντρο Ντράι- 
ντεν εἶναι καιτο Ε/Α-18 και όχι μόνον στην προσο- 
µοίωση αντιπάλων για το Χ-ᾷ1, οπως είδαμε πα- 
ραπανω. Εἶναιο πρωταγωνιστής σε δήςο τουλάχ]- 
στον κύρια προγράµµατα της ΝΑΣΑ, το ΗΑΗΝ 
(ΗίσΠ Απαιε οἱ Βἰί8οκ ΒθβΒ8ΙΟΠ ΨΕΠΙΟΙΒ! και το ΦΗΑ 
[Ῥγείεπη Βεξβαίσῃ Αἰποβῇὴ. Το ΗΑΗΝ εἶναι ἰσως το 
γωστότερο απὀ τα δύο και έχει εξελιχθεί µε τη 
βοήθεια ενός Ε/Α-Τ8 (ΝΑΘΑ 840] που η υπηρεσία 
Εχει δανειστεί απὀ το Αμερικανικό Ναυτικο. Το 
πρόγραµµα «ΠΙΠῃ ΑΙρῃΗ» της ΝΑΣΑ ερευνα και 
αποκομίζει στοιχεία απὀ πτήση µε πολύ µεγαλες 
γωνίες προσβολής (ΑΟΑ} προκειµένου να επαλη- 


Το ε-1δΕ Αστινε υπεριπτώάµενοτων εγκάτα- 
στάσεων της θάσης. Προσεξτε τα δισδιάστατα 
ακροφύσια {σε αντίθεση µε τα μονοδιάστατα 
που «φορούσε» αρχικά το αεροσκάφος). 
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Το διθέσιο Ε-16ΧΕ. (ΝΑΘΑ 6848) πρόκειται να µετασχει σύντομα στηνέα 
φάᾶση δοκιμών ελεγχκουτης οµαλότητας της ροής σε υπερηχητική πτηση- 


βευτοῦν μαθηματικά μοντελα που εχουν παρα- 
χθεί απὀ ηλεκτρονικούς υπολογιστὲς και µελετες 
σε αεροδυναµικες σήηραύγες, Η επιτυχημένη επα- 
λήθβευση θαᾳ δώσει στους μηχανικούς καιτους 
σχεδιαστές µια πολύ καλύτερη εικόνα της απερο- 
δυναμικής, της αποτελεσµατικότητας των αερο- 
δυναμικών επιφανειών ελέγχου καὶ της ροής του 
περα σε µεγαλες ΑΟΑ, Αυτό µετη σειρα του ελπἰ- 
ζεται ὄτιθα οδηγῆσει σε μελλοντικά αεροσκαφη 
μψηλών επιδόσεων που θα εἶναι πολύ πιο ευελι- 
κτα και ασφαλή από ὀτιη παρούσα γενεᾶ. Η πρό - 
τη φάση τοι προγράµµατος «ΠΙΟ ΑἱρΠΔ» αρχισε 
το 1987 και διήρκεσε περίπου δυομιση χρόνια, 
2τη διάρκειά του το ειδικά προετοιµασµενο και 
ἔμφορτο καταγραφικών οργάνων «Χόρνετ» 
πραγματοποίησε 101 ερευνητικες πτήσεις επι- 
τυγχάνοντας γωνίες προσβολής µέχρι και ϐ5-. Η 
µελέτη της ροής έγινε δυνατή µε τη βοήθεια πολ- 
λών διαφορετικών μεθόδων, ὁπώς η παραγωγή 
καπνου από διάφορα σηµεία του αεροσκάφους, η 
προσκόλληση στην επιφάνεια του Ε/Α-18 χιλιᾶ- 
δων κομματιών νήµατος που έκανε ορατῆ τη ροή 
του αερα ἤ την εκχυση ειδικού χρωματιστού ελαι- 
ώδους επιχρίσµατος απὀ 508 περίπου ειδικές 
οπες στο ρύγχος του αεροσκάφους που είχαν το 
ἴδιο αποτέλεσµα. Η δεύτερη φάση του προγρᾶμ- 
µατος ξεκίνησε το καλοκαίρι τοι 1981 και χρησι- 
μοποιούσε ενα σύστηµα κατεύθυνσης της ὥσης 
για το μερικό έλεγχο Του αεροσκάφους. Το σύ- 
στήµα επιτρέπει την κατεύθυνση της ροής των 
καυσαερίων των δύο στροβιλοκινητήρων ώστε να 
ενισχυθεί η κατευθυντικὀτητα και ο Ελεγχος του 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΝΙΩΣ 94 


αεροσκάφους σε περιοχές του φακέλου πτήσης 
ὀπου οι κλασικές αεροδυναµικες επιφάνειες 
ελεγχου εἶναι ἀχρηστες. Το αποτελεσμα υπήρξε 
Π αυξηση της ευελιξίας σε μέτριες τιµέςτης ΑΟΑ 
καιη απόκτηση περισσὀτερου ελενχου στην πε- 
ῥριοχή κοντά στις {05 (ΑΟΑ]. ο τροποποιηµένος 
υπολογιστής ελέγχου πτήσης εἶναι ένας ΡΑΟΕ 
1Τ5ΌΑ µε ειδικὸ λογισµικόπου συνδιαζει ανα πᾶ- 
σα στιγµή την καλύτερη δινατη µίξη των κλασι- 
κὠν αεροδυναμικών επιφανειών και του συστήµα- 
τος κατεύθυνσης της ώσης. ανάλογα µετις εντο- 
λές του χειριστη. Στο πιλοτήριο υπάρχουν τα 
συμβατικά χειριστήρια και δεν απαιτούνται εἰδι- 
κὲς διαδικασίες ὅταν το σύστηµα εχει ενεργοποι- 
ηθεί εν πτηση. Οι δοκιµες για την επέκταση του 
φακελομπτησης ολοκληρώθηκαν το Φεβρουάριο 
του 1995, Στῃ διαρκεια τους επετεύχθηκε ευστα- 
θής πτήση µε 70” ΑΟΑ καιπεριστροφες (Το µε 
μψηλοὺς ρυθμούς υπό γωνίες 655 (ΑΟΑΙ, Η τρίτη 
φαση που προβλέπεται για το 1996, περιλαµβάνει 
την τοποθέτηση δύο προσθαφαιρούµενων πτε- 
ρυγίων (5ἰΓακες) πλευρικά στο ρύγχος ὥστε να 
βελτιωθεί ο ἐλεύχος περιστροφῆς (/8ν/ σοπίγο|) 
σε υψηλες ΑΟΑ. Τα πτερύγια αυτά ἔχουν µῆκος 
120 εκατοστά και πλάτος 15 και σε μικρες γωνίες 
προσβολης αναδιπλώνονται και εφάπτονται µε 
την επιφάνεια της ατράκτου. Σ5 µεγάλες ΑΟΑ 
εκτείνονται και επενεργούν στα ισχυρᾷ δινορεύ- 
µατα που δημιουργούνται κατᾶ µήκος του ρύγ- 
χους και προκαλούν µεγάλες πλευρικές δυναμεις 
για σταθεροποίηση και έλεγχο. Στο προγραμμα 
ΡΗΑ µετεχει ενα ἀλλο Ε/Α-18Β (ΝΑΦΑ 845] που 


Το ειδικά διασκευασμένο Μπόινγκ 74 είναι ένα απὀ τα δύο αεροσκάφη 
που χρησιμοποιούνται γιατη µεταφορά. 


προερχεται απο τα μοντελα προπαραγωγἠς και 
εἶναι πάλι δανεικό απὀ το Αμερικανικό Ναυτικό. 
Το προγραμμα Εχει σαν στόχο την αμεση µεταφο- 
ρά των νέων εξελίξεων στην αμερικανική αξροπο- 
ῥρική βιομηχανία και την εφαρµογή της τεχνόλο- 
γίας στα νέα πολιτικἁ και στρατιωτικά αεροσκάφη 
και διαστηµικα οχήματα. Τεχνολογίες «κλειδιά» 
που ερευνώνται απο το Ε/Α-18 ΞΒΑ περιλαµβά- 
γουν προηγµενα συστήµατα ηλεκτρονικού ελΕΥ- 
χου πτήσης (1γ-0Υ-/Β], υποσυστήματα προσαρ: 
µογής που έχουν σχέση µε αυτᾶ, συστηµατα 
ελέγχου πτησης µε οπτικές ἵνες (Πγ-0Υ-Ισβ{] και 
προηγμένες αρχιτεκτονικες ηλεκτρονικών υπο- 
λογιστών για αεροπορικὲς εφαρµογες, Ετσιο κύ- 
ριος σκοπὸς του πραγραµµατος 3ΡΑ εἶναι η πτη- 
τικη δοκιμη των πλεον προσφατῶν και προωθηµέ- 
γων τεχνολογιών για υποηχητικές, υπερηχητικες, 
υπερ-υπερηχητικες (Πγρειξοπίς) και ιαστημικες 
ἐφαρμογες, Το ΦΗΑ επετρεψε στις κυβερνητικές 
αµερικανικες υπηρεσίες ερευνας και τη βιοµηχᾶ- 
γία να εστιάσουν την προσοχῆ τους στην παρα- 
γωγή ολοκληρώμενων πρωτοποριακὠν λύσεων 
που μπορούν τώρα να δοκιμαστούν διεξοδικα σε 
σύντομο χρονικὀ διάστηµα. Το σηµερινο πρὀ- 
γραµµα δοκιμών ασχολείται κυρίως µε τρεις το- 
μείς, Το ΕΡΑΡΌ (ΕΙδοίήσαίιγ ΡονεΓεᾶ Αοἰμαοῃ 
Ὠεσίφη Ψναἰἰάθίίοη Ρ/ορΓαπι) είναι ἕνα προγραμμα 


Έξδνα αλλο απὀτο Ε-Ίδπου χρησιμοποιείται 
στις δοκιμές εἴναιτο «ΝΑΘΑ 835 5 ΕΒΕ. (ΝΑΞΑ 
μεσω Η. Ν[σσα!]]. ὁ 
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έσα στο καλοκαίρι η 
ν ΝΑΣΑ, οπως προα- 

ναφέρθηκε, προετοι- 
µάζει ἑνα απὀ τα Λόκχιντ Ε- 
18Χ. για µια σειρᾶ σηµαντι- 
κών δοκιµων που πιστεµεται 
οτι θαᾳ φέρουν το ὀνειρα 
ενός νέου υπερηχητικού επι- 
βατικού κοντύτερα στην 
πραγματικότητα. Οι έρευνες 
επικεντρώνονται στην εξεύ- 
βεση μεθόδων για την επί- 
τευξη Ὑπερηχητικῆς Οµαλής 
Ροῆς, Η κίνηση του αέρα πά- 
νῳ απὀ την πτέρωγα λόγω 
της πυκνότητάς του µετα- 
βάλλεται απὀ οµαλη ἡ στρω- 
τῇ κοντά στο χείλος προ- 
σβολής σε τυρβώδηπρος 
την περιαχἠ κοντύτερα στο 
χείλος εκφυγῆς, Αυτό έχει 
αποτέλεσµα τη δηµιουργία 
οπισθέλκοµσας για την 
υπερνἰκηση της οποίας απαι- 
τείταιη δαπάνη επιπλέον 
ενέργειας, δηλαδη σε τελικἠ 
φάση η καταναλωση επιπλέ- 
ον καμσίµου απὀ τους κινη- 
τήρες του περοπλᾶνου. Οἱ 
μελέτες για ένα υπερηχήτι- 
κό επιβατικό αεροσκάφος 
[βλέπε ΠΤΗΣΗ Νο 119, σελ. 
39) 300 θέσεων και ταχυτη- 
τας στην περιοχή τῶν 2.5 
ΜΑΧ που θα αντικαταστήσει 
το γαλλοβρετανικὁ Κονκόρ- 
ντ. προσδιορίζουν ἑνα σκά- 
Φος µε βαρος δ45 τόνων. Το 
μεγαλύτερα µέρος του βᾷ- 
ρους οφεἰλεται στα καύσιμα 
προκειµένου το αεροπλάνα 
γα αποκτήσει εμβέλεια ικα- 
νή να καλύψει διαδρομές 
πάνω απο τον Ειρηνικο. Οι 
ἴδιες όμως μελέτες δεἰχνουν 
ὀτιγιανα γίνει Εµπορικα βιώ- 
σιµΏ ἕνα τετοια σχέδιο, το 
βάρος του αεροπλάνου πρέ- 
πει να μειωθεί στο µισὀ, δη- 
λαδή στους 2/3 περίπου τὸ- 
νους. Η συρρίκνωση αυτῆ µε 
ΤΗΝ υΠαρχουσα τεχνολογία, 
ὅεν µπορεί να προέλθει µό- 
νον απὀ ἔναν τοµέα. Η µείῶ- 
ση όµως της κατανάλωσης 
θα σημάνει λιγότερα µετα- 
φερόμενα καῦσιµα ἄρα και 
μικρότερο βάρος. Αποδοτι- 
κοτεροι κινητήρες είναιτο 
ἑνα μόνο µέρος της απἀντη- 
σης στη µείωση της κατανά- 
λωσης. Το ἄλλο εἶναι η µείῳ- 
ση της οπισβέλκουσας όπου 
η αναζήτηση οµαλής υπερη- 
χητικής ροῆς αποτελεί τον 
ακρογώνιαίο λίθο. ἑτην πε- 
ρίπτωση του μελλοντικού 
υπερηχητικου επιβατικού 
ἔχει υπολογιστεί ότι ο ἐλευγ- 
κος της υπερηχητικής ροής 
µπορεί να περικόψει την κά- 
ταν ἄλωση καυσίμων κατὰ 


β6ρτιου σημαίνει στη συνέ- 
χεια περιορισμό της µεταφε- 
ρόμενης ποσότητας καυσί- 
μου κατά 4-756. Η μεχρι στιγ- 
µής έρευνα για την οµαλο- 
ποἰηση της ροης ἤ καλύτερα 
για τον έλεγχό της προκει- 
µένοι να µη µεταπέσει σε 
τυρβώδη, ἐχδι αναδείξει δύο 
λύσεις, την παθητική και την 
ενεργητική. Η πρὠτη αφορά 
την πολύ προσεκτική σχε- 
δίαση των καμπυλῶν της επι- 
φάνειας της πτέρυγας, ὥστε 
να αποφευχθεί η μετάπτωση 
αυτή. Στη δεύτερη, ο ἐλεγ- 
χος επιτυγχάνεται µε την 
αναρροφηση τουτυρβώδους 
στρώματος μεσω µικροσκο- 
πικῶν οπών στην επιφάνεια 
της πτέρυγας. Θα πρέπει να 
σηµειώθεί οτι ἔχουν επίσης 
δοκιμαστεί και μικτές µεθο- 
δοι ὀπου ο παθητικός και 
ενεργητικὸς ἐλεγχος σνυ- 
πάρχουν. Αυτή δεν εἶναι 
φυσικά η πρώτη φορᾶποι η 
ΝΑΣΑ ἠῃ προκάτοχη της 
υπηρεσία ΝΑΟΑ εχουν διε- 
εἀγει παρόμοια πειράµατα. 
Τη δεκαετία του 1840 ἑνα 
Αὐκχιντ Γ-28 τροποποιήβη- 
κε ενσωματώνοντας ενα 
τµηµα πτέρυγας για την επί- 
τευξη οµαλῆς ροής. Είκοσι 
χρόνια αργότερα, την εποχή 
που εἶχαν αρχίσει οι έρευνες 
για το αμερικανικό υπερηχη- 
τικό επιβατικὀ αεροπλάνα 
Φο[, η ΝΑΣΑ χρησιµοποίπσε 
για παρόμοια ἑρευνα ενα Γ- 
111, Στη δεκαετία του 1980, 
ένα Γκράμαν Ε-]4 εἰχε χρη- 
σιµοποιηθεί για την έρευνα 
των συνθηκών μετάβασης 
απὀ ομαλή σε τυρβώση ροή 
σε πτέρυγες μεταβλητής Υε- 
ωµετρίας. Τέλος, πιο πρὀ- 
σφατα ἑνα ΛΟΚΧιντ 0-140 
«Τζέτσταρ» εἶχε μ’ ένα ενερ- 
γὸ σύστημα ελέγχου της 
υπερηχητικης ρρῆς. 

Το Ε-Ί8ΧΙ ξεκίνησε τη ζωή 
του σαν η συμμετοχή της 
Ττζένγεραλ Ἑλέκτρικ στο δια- 
γωνισµό της υ9ΑΕ για ἑνα 
μαχητικό κρούσης βαθείἰας 
διείσδυσης που θα διατη- 
ροήύσε τις ικανότητες διεξα- 
γωὠγῆς αγώνα αἑρος-αέρος, 
ὅτον ἴδιο διαγωνισμό συµµε- 
τεἰχε και κέρδισε το Γ-Ί15Ε. 
Τα δύο πρωτότυπα Ε-16ΧΙ. 
ποι κατασκευάστηκαν πε- 
ριήλθαν στην ΝΑΣΑ και η 
επιλογήτου για το παρόν 
πρόγραµµα βασίστηκε στα 
χαρακτηριστικἁ της πτέ- 
ρυγας «τεθλασμµένου Δέλ- 
τα» που μοιάζουν σηµαντικά 
με τις περιασότερες προτά- 
σεις για το Μελλοντικό Υπε- 


ρηχητικὸ Επιβστικό. Οι αρχι- 
κὲς ἔρευνες σχετικά µε τον 
ΕλεΥχο οµαλής υπερηχητι- 
κής ροῆς πραγµατοποιήθη- 
καν µε το πρώτο Ε-1ΒΧ (το 
αεροσκάφος γνωστό σαν 
ΧΙ.-Τ} µε την αξιολόγηση 
ενός ενεργητικού συστήμα- 
τος που εἶχε κατασκειάσειη 
Ώρκγουελ Ιντερνάτιοναλ. Το 
σύστηµα αυτό απέδωσε σε 
δύο φασεις τα πρὠτα στοι- 
χεία σχετικᾶ µε το πρόβλη- 
μα της οµαλοποίησης της 
ροής σϱ υπερηχητικες ταχύ- 
τητες. Το τµήµα της πτέ- 
ρυγας που ενσωμάτωνε το 
ενεργητικὀ σύστημα είχε 
σχεδιαστεἰ µε την ελπίδανα 
αποδώσει σε ταχύτητες 1,68 
ΜΑΚ και ύψος 44 000 ποδών 
[13.400 µέτρα). Οι δοκιμές 
όμως υπήρξαν αποτυχημέ- 
γες, αφού δεν έγινε δυνατός 
ο ἐλεγχος της ροῆς, Στη 
συγκεκριμένη περίπτωση. το 
ενεργό σύστημα αποτελείτο 
απὀ µια διάταξη όπως το 
Σχήµα Ἰ ὀπου την αναρρό- 
φηση εξασφἁλιζε ἑνας 
συμπιεστὴς απὀ ενα ΟΝ- 
8850/9980 και µια αντλία κε- 
γου. 

Παρόλη την αποτυχία, οι ὅο- 
κιμες απέδωσαν οριαµένα 
ενβαρρυντικἁ αποτελεσµα- 
τα ὅπως το ότι ή μετάβαση 
απο την οµαλη στην τυρβώ- 
δη ροῇ πραγµατοποιείτο σε 
υψηλοτερες γωνίες προσβο- 
λἠς, Η επόμενη δοκιμή πραὖ- 
µατοποιήθηκε στο δεύτερο 
πρωτότυπο (ΧΙ -2) μ΄ ενα πα- 
θητικο σῴστηµα που κατα- 
σκεύασε η ΜακΝτόνελ Ντᾶ- 
γκλας καλύπτοντας 4,5 µέ- 
τρα του εκπετάσµατος και 
το 1086 της χορδής. Έχο- 
ντας μήκος 3 µέτρων, ΤΟΠΟ- 
θετῄθηκε στο εσώτερο τµή- 
μα της δεξιᾶς πτέρυγας απὀ 
τη ρίζα μέχρι περίπου το ση- 
µείο ὀπου η οπισθὀκλιση µε- 
ταβάλλεταιαπο /0σε 50 µοι- 
ρες, Το σύστηµα αυτό σχε- 
διάστηκε για να ερευνήσει 
την υπερηχητική ροή σε γω- 
νίες προσβολής μεχρι και ὃ- 
και ταχύτητες απὀο 1.6 έως 
1,8 ΜΑΝ αν και δοκιµάατηκε 
και μεχρι τα 1,9 ΜΑΧ. 
Συνδυασμός των αποτελε- 
σµάτων των δύο παραπάνω 
πειραμάτων αποτελούν τη 
βάση για τη νέα δοκιμή που 
θα πραγµατοποιηθεί τον 
επόμενο χρόνο, χρησιµοποι- 
ὤντας το ΧΙ -2. Το ενερΥητι- 
κό σύστημα που σχεδιάζουν 
απὀ κοινού η Ρόκγουελ, 
Μποινγκ και Μακντονελ 
Ντάγκλας αν και μοιάζει στη 


Το ε.ιοαχι. στην 
προηγούµενη φάση 
των δοκιμών. Διακρίνεται 
το τµήµα που έχει 


αντικατασταθεί µετο σύστημα 


ενεργού ελέγχου της ροής. 


βασική αρχή λειτουργίας µε 
το αρχικό οὐστημα της Ρὸκ- 
γουελ στο ἅι.-Ί, καλύπτει δί- 
πλάᾶσια ἑκταση στην Πτέ- 
ρυγα, καλύπτοντας 50-θ036 
της τοπικής χορδῆς. Το ση- 
µαντικότερο ἴσως χαρακτη- 
ριστικὸ του ὅμως είναι ὁτι 
ουσιαστικά αποτελεί ένα 
υβριδικό μικτό σύστημα, 
αφού το κεντρικό του τµήµα 
βασίζει τη λειτουργία του σε 
αναρρόφηση ενώ περιβάλ- 
λεται απὀ ἕνα ἄλλο που βα- 
σίζεται στις παθητικὲς αρ- 
χὲς ελέγχου της ρσής. Στο 
ενεργητικἁ τµήµα ο αέρας 
θα αναρροφαται µέσα απὀ 
εκατοντάδες εκατομμύρια 
μικροσκοπικὲς οπές που 
έχουν δηµιουργηθεἰ µε τη 
χρήση λέιζερ στο επικά- 
λυμμα απο τιτάνιο που τοπο- 
θετείται επάνω στην πτέ- 
ρυγα µε εποξικἠή ρητίνη. Στη 


ΙΑΛΑ ΟΕ ΠΑΗΗΤ ΟΥ 1ΗΠΑ 


ΣΝΕΝΤΗΤΗΚΗ ΣΥΣΤΗΜΑ 


ΜΕ ΠΑΡΗ 


...ά 


Τα αποτελέσµατα της νέας 
δοκιμής σε συνδυασμό µετα 
παλαιά στοιχεία βᾳ επιτρέ- 
ψουν οτη ΝΑΣΑ να αποφασἰ- 
σει εαν η διατήρηση οµαλής 
ροής σε υπερηχητική πτήση 
εἶναι τεχνολογικά εφικτή για 
την επόμενη γενιᾷ επιβατι- 
κών. 


Διάγραμμα όπου φα]νο- 
νταιοισχετικεςθεσεις και 
οι διαστάσεις των δύο 
συστηµάτων ελέγχου 
ροής στο Ε-16δ. Έτη δεξιά 
Ημιπτερυγα διακρίνεται 
το παθητικό σύστηµα της 
ΜακΜµτόνελ Ντάγκλας και 
στο αριστερό τοπροτεινό- 
µενο ενεργό σήστηµα των 
Ρόκγουελ, Μπόινγκ, 
Μακλτώόνελ Ντάγκλας. 


ΣΕ 


συνέχεια θα οδηγείται σε 20 
περίπου αγωγούς και θᾳ 
απαγάγεται µε τη βοήθεια 
ενός συμπιεστή (απὀ ἑνα 
Μποινγκ 707] που θα οδηγεί 
ο κινητήρας Ε1Ιθ του Ε- 
16ΧΙ και µιας αντλίας κενού, 
Το νέο σύστηµα σε αντίθεση 
µεταο παλαιό επιτρέπει τη 
ρυθµιση της αναρροφησης 
εν πτήσει, ὥστε τα στοιχεία 
που θᾳ αποκομίσει ῃ δοκιμῆ 
να εἶναι περισσότερα ακρι- 


βή. 


Σχηµατικῇ παράσταση 
του ενεργού συστήµατος 
που σχεδίασε Βόκγαυ- 
ελ. Τα νέο αὐστημα θα εἰ- 
ναι παρόμοιο. 
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που στοχεύει στην αξιολόγηση της αξιοπιστίας 
καιτης απόδοσης μηχανισμών ενεργοποίησης 
(αοἰυαίοι5] υποσυστηµότων ὅπως επιφάνειες 
ελέγχου, άφεσης οπλισμού, κίνησης αισθητήρων 
κ.ά, Το ΕΡΑΏ εἶναι κοινή προσπᾶβεια της ΝΑΣΑ, 
της Αμερικανικής Αεροπορίας και του Ναυτικού. 
Τρεις τύποι μηχανισμών βρίσκονται υπό αξιολό- 
γηση: οι «ἔξυπνοι» μηχανισμοί 5Α («Ὁπια[ῖ» 
Αοϊμαίοτ], σι πηλεκτρουδροστατικοί ΕΗΑ 
(ΕΙβοἰτοΗγατοςἰΒ!ἰς Αοἰμαϊοιὴ και οἱ πλεκτρομηχα- 
γικοί ΕΜΑ (Εἱ6οίτο-ΜεεΠᾶαπίσα| Αοἰηδἰοή. ο πρώ- 
τος ενδιαφέρει το Ναυτικό και οι ἄἆλλοι δύο εἶναι 
προγράµµατα της υ9ΑΓ. Το πρόγραµµα ΓΟΟΡΙ 
(Εἰοει-Ορίϊς 6οπίτο! Ἀγδίβπι Ιπἰεριαίίοη] έχει σαν 
κύριο στόχο να αποδείξει τη συμβατότητα της 
υπάρχουσας τεχνολογίας οπτικών ινών µετις 
απαιτήσεις των σιστηµάτων ελέγχου αεροοσκα- 
Φφών. Μερικά απὀ τὰ πλεονεκτήµατα ενός τέτοιου 
συστήµατος σε σχεση µε τα ηλεκτρονικά που 
χρησιμοποιούνται σήμερα εἶναι το μικρότερο βα- 
Ρος και ϱ ὀγκος που θα καταλαμβάνουν, η αυξη- 
µένη αντοχή τους σε περιβάλλον υψπλῆς ηλε- 
κτροµαγνητικής ενεργειας, η απουσία του κινδύ- 
νου βραχυκυκλωμάτων και η αὐξηση του όγκου 
των εντολών που µποροιν να μεταδοθούν µεσα 
από τα ὄίκτυα οπτικών ινῶν σε σχεση µετα 
συμβατικά ηλεκτρονικά. Το ΕΟΡΡΝ (Εἰρει-Ωρίίς 
Ροφἡ(ομ Ῥεηδοι Νεἰουκ ΡΓορ(βΠΠ] έχει σαν σκοπό 
την ανάπτυξη ενός δικτύου οπτικὠν ινών εντοπι- 
σµου θέσης που θᾳ αντικαταστήσουν τους συνη- 
Βισµένους μηχανικούς η ηλεκτρονικούς αισθητή- 
ρες στις επιφάνειες ελέγχου. Τέλος, το τέταρτο 
πρόγραµµα ΒΤ:ΕΑΡΟ (ΠΕ8| Τίπις ΕΙυΞΠ ΑΙ Ὠαία 
Ὀγείεπι ρΓοβΓ8πι] αφορᾶ την ανάπτυξη ενός 
συστήµατος για τη συλλογή ακριβέστερων καιπιο 
αξιόπιστων μετρήσεων στοιχείων αέρος. Τα προ- 
βλήματα που αντιμετωπίζουν τα σηµερινᾶ σιυστή- 
µατα οφείλονται κυρίως στα σφάλματα που εἰσα- 
γαγουν οἱ ἰδιοι οι αισθητήρες λογω της παραμὀρ- 
Φφωσης της ροῆς του αερα που προκαλεἰτο φυσι- 
κό τους μέγεθος καιή θεση τους στο αεροσκά- 
φος. Εξετάζεται η αντικατάσταση των μηχανικών 
αισθητήρων µε ποµποδεκτες λέιζερ που δεν προ- 
καλούν τετοιες παραμορφώσεις. Ένα ἄλλο σερο- 
σκάφος υψηλών επιδόσεων που µπορεί κανείς να 
συναντηῆσει στη Βάση είναι καιτο Ε-16 «ΊΥκλ». Αν 
και ἕνα Ε-1ΡΒ έχει αντικαταστήσει το τελευταίο 
ΤΕ-Ι04 που χρησιμοποιούσε η ΝΑΣΑ σαν αερο- 
σκάφος συνοδείας ἕνα ἀλλο Ε-1Ρ εχει πρόσφατα 
συμπληρώσει το στόλο της υπηρεσίας. Πρόκειται 
για το πασίγνωστο Ε-19Β ΞΤΟΙ/ΜΤΗ (Μαηθινθί 
Τδσβποἱοαν Ώεπιοφίιαἰοη που εἶχε παλαιότερα 
χρησιμοποιηθεί για το πρόγραµµα ΑΟΤΙΝΕ 
(Αάναησθά Οοηἱτοι ΤδσΠΠοΙοςγ {οι ΙπίβαΓααθα 
ΨΕΠΙςΙεΞ]. Το αεροσκάφος που παραδόθηκε στην 
Ντράιντεν στις 19 Ιουνίου 1990, χρησιμοποιεί ένα 
σύστηµα κατεύθινσης/εκτροπής της ώσης δύο 
αξονων σε συνδιασμο µε ενα προηγμένο σίιστη- 
μα ελέγχου που περιλαμβάνει κινουµενες επιφᾶ- 
γειες «κανάρντ» και αντικοβιστά το Ε-1δ («895», 
βλέπε παρακάτω) στο πρόγραµµα έρευνας για τη 
βελτιστοποίηση των συνθηκών πτήσης µέσων τα- 
χυτητων και τη µείωση της οπισθέλκουσας που 
Εμφανίζεται σ' αυτήν λόγω αλλαγών στην κατα- 
σταση του αεροσκάφους (κατανάλωση καυσίμου 
µετῃ συνεπαγόµενη µείωση του βάρους και τη 
μετατόπιση του κέντρου βάρους]. Το τρίτο διαθέ- 
σιμο Ε-15 εἶναι το µονοθεσιο μοντελο «Α» (ΝΑΡΑ 
895] που προῆλθε επίσης απο την Αεροπορία το 
1876. Είναι ἕνα μοναδικό στο είδος του αεροπλᾶ- 
νο µε ειδικο εξοπλισμό που μέχρι τώρα έχει 
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συμμετάσχει σε 25 τουλαχιστον σημαντικά 
ερευνητικἁ προγράµµατα, Ανάμεσα στα πιο ση- 
μαντικά που μπορεί κανείς να βυμηθεί εἶναι το 
ΗΙΏΕ(; (ΗίΦΛΙν Ιπιεᾳταάθά ΩίΦΙ{Α| Εἰδοίγοπίς 
0οπίΓο) σε συνδυασμο µε τα επιµέρους προγράµ- 
µατα ΑΡΕΟς (Αάναπορᾶ ὈιΦίίαἱ Εησἰπε 0οηίτοι 
Ξγςίαπι), ΘΗΕΟΣ (56//-Βερδίτ ΕΙἰαΠί Γοπίτοί 
Θγ5ἱθῃτ], Ρ90 (Ρεήοππᾶποθ Θθθ6ΚίπΩ Οοπίτοι| και 
ΒΟΑ (Ριαρυϊξίοπ Ωοπίτο[ιεᾶ Αἰτοτα/Ἡ). Όλα εἶἴχαν 
σαν στόχο τη δηµιουργία ενός προηγµένου 
συστήµατος ελέγχου αεροσκαφών που θα µπο- 
ρούσε να συμβάλλει στη συνολική αὐξηση των 
επιδόσεων. Τα κύρια υποσυστήματα του ΗΙΡΕΟ 
εἰναιτο Ψηφιακό Πλεκτρονικὸ Σήστηµα Ελέγχου 
Πτήσης ΡΕΕ5ΕΟ (Πιαϊαἰ Εἰδοἰτοηίο ΕΙἰσΏί Οοπίιοί 
8γ5ἰβππ] και το Ψηφιακό Ηλεκτρονικό Σύστημα 
Ελεγχου Κώητήρων ΒΕΕΕ (Ώἰαἰἱ8Ι ΕΙθοίτοπίο 
Εποίπο (6οπίιοι 5γ5ίεπῃη) και έναν υπολογιστή γενι- 
κής χρήσης µαζί µε την αρχιτεκτονική που επιτρέ- 
πει στα επιµέρους τµήµατα να επικοινωνούν µε- 
ταξύτους. Έτσισε αντίθεση µε τα συµβατικα Ε-{δ 
που χρησιμοποιούν μηχανικά και αναλογικά ηλε- 
κτρονικά συστήµατα ελέγχου, το Ε-15ΗΙΡΕΟ 
εχει ἑνα δικάναλο σύστηµα µε μηχανισμό προ- 
στασἰας απο αστοχία [14] -58{8] προγραμματισμξ- 
νοσε γλώσσα Ραξο8|, η δε διασύνδεση γίνεται µε- 
σώ αρτηριών δεδοµένων ΜΙ{-ΡΤΩ 155538 και 
ΠΟ0Φ. Το ΠΙΕΙ εκτελεί πολυάριθμες δοκιµές και 
ερευνητικες πτήσεις. επιδεικνύοντας την πιθανο- 
τητα να επιτευχθούν σηµαντικες βελτιώσεις στο 
ρυθμό ανόδου. την κατανάλωση καυσίμου (προ- 
γραμμµα Ελάχιστης Ροής Καυσίμου µε Σταθερῃ 
Ισχύ], την απόδοση ισχύος (πρόγραµµα Μέγιστης 
Ισχυος) και επέκταση του χρόνου ζωης του κιΝη- 
τῆρα (πρόγραµµα Ελάχιστης Θερµοκρασίας Στρο- 
βίλου µε Σταθερή Ισχύ], µέσω βελτιστοποίησης 
και ενσωμάτωσης διάφορων υποσυστηµάτων. ο 
Αντισμήναρχος Τζιμ Σµὀλκα. ἕνας απὀ τους δοκι- 
µαστές πιλότους του ΗΙΡΕΟ προσπαθεί να µας 
περιγράψει µια υπερηχητικη δοκιµαστική πτήση, 
τυπική αυτής που συνηθως εκτελούνται στην 
Έντουαρντς. Η συγκεκριμένη αφορᾶ τον ΕλεΥχο 
των Επιδόσεων σε Υπερηχητική Πτηση. Το Ε-{δ 
στην αποστολή χρησιµοποιείτους νέους κινητη- 
ρες Πρατ ἃ Γουίτνει 1128. Η δοκιμή πραγµατοποι- 
Εἶται στο φάσμα ταχυτήτων ανάµεσαστα 1.8 και 
ΜΑΚ και σε ύψος περίπου 40.000 ποδών (12.006 
µέτρων] πανω απὀ ενα συγκεκριμενο εναξεριο διᾶ- 
ὄρομο της Βάσης. Στη διάρκεια της δίωρης πτη- 
σης, το αεροσκάφος ανεφοδιάζεται στον αέρα 
τρεις φορές (απὀ ένα ιπτάµενο τάνκερ της 08ΑΕ] 
στο τέλος καθεμιάς από τις υπερηχητικές διελει- 
σεις. Στην αρχή του διαδρόμου το Ε-1Ρ έχει υποή- 
χητική ταχύτητα και επιταχύνει στα ὁ ΜΑΚ σε 90 
περίπου δευτερόλεπτα. Για τέσσερα λεπτά το αξ- 
ροσκάφος διατηρεἰ αυτην την ταχύτητα κατανα- 
λώνοντας 7.008 λίµπρες (3.178 κιλα) καυσίμου 
και συλλέγοντας όλα τα απαραίτητα στοιχεία. Στη 
συνέχεια επιβραδύνει σε υποηχητικη και πάλι τα- 
Χύτητα προκειµένου να συναντηθεί µε το αερο- 
σκάφος εναεριου ανεφοδιασμού. Το Ε-15 δεν επι- 
ταχύνει πέρα απο τα 2 ΜΑΧ επειδη η προσομοἰώ- 
6η στον ἠλεκτρονικό υπολογιστη εχει δείξει οτι 
υπαρχει η πιθανότητα απώλειας ελέγχου εάν 
υπάρχει αστοχία σε έναν απὀ τους δύο κινητήρες. 
Όμως ο αντισµήναρχος Σµόλκα σπεύδει να του[- 
σει, προς ικανοποἰηση ολων θαυμαστών της ιπτά- 
µενης αυτής μηχανῆς που ονομάσεται ΜακΝτὸ- 
γελ Νταγκλας Ε-1Ρ «ΙΥκὰ» οτι συνεχίζει να επιτα- 
χύνει ακόµη και µετά τα 2.3 ΜΑΧΙ Το πιο πρὀσφα- 
το πρόγραµµα στο οποίο εμπλέκεται το αεροπλα- 


νο είναιτο ΡΟΑ (Βιορμ[ςίοπ Ὀοπ]γοἰἰθά ΑἰοίΓαΠ, 
Αεροσκάφος Ελεγχόµενο µεσω Προώθησης], 
που αναμένεται να αποδώσει καρποὺς τοσο για 
στρατιωτική ὁσο και για πολιτική χρήση. δεδομέ- 
νου οτι επιδιώκει να επιβεβαιώσει τις διαδικασἰες 
εκείνες που θᾳ οδηγήσουν στον έἐλεγχο ενός αε- 
ροσκάφους χρησιμοποιώντας µόνον τους κινητη- 
ρες του. Με τη βοήθεια του συστήµατος κατεύ- 
Βυνσης/εκτροπῆς της ώσης, το πρὀγραµµα ΡΟΑ 
επέδειξε τη δυνατότητα της ύπαρξης αρκετοῦ 
ελέγχου για αναρρίχηση και κάθοδο µε διαφορε- 
τικη στάθµη παροχἠῆς ισχύος, όπως επίσης την 
επίτευξη περιστροφῆς ({σ] µέσω εκτροπής (γα). 
Οι επιλεγμένες ταχύτητες προσέγγισης εἶναι 150 
κόμβοι [278 χ.α.ω.] µε φλαΠ και 170-190 κομβοι 
(915-354 χ.α.ω} χωρίς τη χρήση Φλαπ. Η πρωτη 
απὀπειρα προσγείωσης µε τη νόα τεχνική πραγ- 
µατοποιήθηκε στις 2ἱ Απριλίου του 19950. Φυσικά 
το εργαστήριο στο Κέντρο Ντράιντεν ασχολείται 
καὶ µε πολλες ἄλλες δραστηριότητες. Το πρό- 
γραμµα στο οποἰο μετέχουν τα 9Η-/1 Εχει ανο- 
πτυχθεὶ σε έκταση στο τεύχος ΝΟ 112 της 
ΠΤΗΣΗΣ. Τα Ε-1ΘΧΙ. (ΝΑΞΑ 848] ερευνά την επί- 
τευξη στρωτής ροής (Εππίπαι συν] σε υπερηχητι- 
κες ταχύτητες σε πτέρυγα µε οπισθόΟκλιση και 
αναπτύσσεται σε ξεχωριστο κεφάλαιο παρακάτω. 
Σκοπὸς του προγράµµατος είναι η µείωση των 
αναταρᾶξεων {με το αντίστοιχο κέρδος σε επιδὀ- 
σεις και κατανάλωση], συλλεγοντας στοιχεία γία 
την επόµενη γενιᾶ υπερηχητικών επιβατικών. Το 
Β-52 (ΝΑ9Α 008] που χρησιμοποιεί Π υπηρεσία 
εδώ και πολλά χρόνια εἶναι ακόµη παρόν στα προ- 
γραµµα δοκιμών και τελευταία ασχολείται µε την 
επέκταση του ορίου ζωής της «κάψουλας δια- 
φυγής» του Ε-111. Εµπλέκεται επίσης στο πρύ- 
γραµµα του μικρού διαστημικού φορέα «Πήγα- 
σος» έχοντας μεταφέρει το βλήμα σε ὄσκιμαστι- 
κὲς εκτοξεύσεις. Το «008» εἶναιτο παλαιότερο Β- 
32 σε υπηρεσία σήµερα αφού εἶναι το ἴδιο που εἰ- 
χε χρησιμοποιηθεί στο πρὀγραµµατου Χ-15. 
Τέλος, το Χ-23 εἶναι ἕνα ακόµη ενδιαφέρον και 
πολλά υποσχόµενο προγραµµα µε την ἔρευνα της 
πτήσης σε µεγάλες γωνίες προσβολής χρησιµο- 
ποιώντας εμπροσβοκλινή πτέρυγα. Τα δυο αερο- 
σκάφη δεν πετούν προς το παρὸὀν έχοντας 
συμπληρώσειτο παλαιότερο ερεωνητικὀ του έργο 
το 1995 και εχοντας συμπληρώσει 305 συνολικά 
αποστολες απὀ το 1984, περισσότερες απὀ οποι- 
οδήποτε ἆλλο αεροσκάφος «Χ» στην Ντράιντεν. 
Ενώ τα Ε-]06 εχουν οριστικά αφήσει την µπηρε- 
σίατης ΝΑΣΑ. τα Τ-28 εξακολουθούν να χρησιµο- 
ποιούνται για εκπαίδευση και αποστολές ουνοδει- 
ας ἄλλων αεροσκαφών δοκιμών. Ἐπίσης, το γιγά- 
ντιο Μποινυγκ 747 της ωπηρεσίας που έχει δια- 
σκευαστεί ειδικἁ για τη µεταφορᾶ των διαστηµι- 
κὠν λεωφορείων εἶναι συχνός επισκέπτης της 
Βασης.Όπως µπορείἰ να διαπιστώσει κανεἰς απὀ 
τα παραπάνω, ἑνας μεγάλος αριθµός προγραμμᾶ- 
των βρίσκεται ακόµη σε πρώιμο στάδιο δοκιμών 
και χρονικά µακριᾶ απο την υλοποίηση τῆς Οχετι- 
κῆς τεχνολογίας, Μεγάλο µερος των τεχνολογι- 
κών εξελίξεων που θα οδηγήσουν σε αποδοτικὀό- 
τερες και ασφαλέστερες πτήσεις εἶναι σίγουρο 
οτιθα προέλθουν ατόὀ το κεντρο Ντραυτεν ποι) 
κρατά υιμηλά τον αεροπορικό Βρύλο στην ἐρημο 
Μοχάβε. 


Φαίδων Γ.Καρσαιωσηφίδης 
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α μαχητικά καταδιωκτικἁ εχουν εναν και µο- 
ναδικό λόγο ὑπαρξης; να καταστρέφουν αλ- 
λα αεροπλάνα. Απότις πρώτες εκείνες ημε- 
ρες στις αρχεςτου αιῴναπουι οι πιλότοι 
αντάλλασσαν πυροβολισμούς µε περίστρο- 
φα πάνω απο τα πεδία των µαχώντου Α’ Πα- 
γκοσμµίου Πολέμου, τα καταδιωκτικά εξελί- 
χθηκαν σε πολύπλοκες Ιπτᾶµενες μηχανές 
και τὰ µεσα πολλαπλασιαστηκαν, αλλά ο σκοπος 
τους δεν άλλαξε. Σήµερα οἱ -για πολλους- πτᾶμµε- 
γες αυτες πλατφόρμες οπλισµου έχουν σαν λογο 
ύπαρξης να φέρουν τα οπλα που µεταφερουν σε 
κατάλληλες παραµετρους βολής. Μώνον ὄταν οι 
αποστάσεις ανάμεσα στους αντιπάλους εκµηδεν(- 
ζονται͵ τα ειδικά σχεδιαστικά χαρακτηριστικά των 
αεροσκαφών αρχίζουν και παλι να παϊζουν πρωτεί- 
οντα ρόλο. καθως ομως οι δυνατότητες που απορ- 
ρέουν απο αυτά εἶναι περίπου ισοδύναμες για τη 
σηµερινή γενια αεροσκαφών, οἱ οχεδιαστες προ- 
σπαθούν να εκμεταλλευτούν νέες περιοχες του 
φακελοι πτήσης. 

Ὅπως εχει επισημανθεί σε κάθε αρθρο που αναφε- 
ρεται σε επιδόσεις αεροσκαφών, η αερομαχία εἶναι 
ουσιαστικά µια διαρκής µεταβολή της ενεργειακἠς 
κατάστασης του αεροσκάφους, όπου η µια µορφή 
ἔνεργειας (κινητική -λογω ταχύτητας- ἡ δυναμικἡ - 
λόγω ὕψους-] μετατρέπεται στην ἄλλη. Σε ιδανικές 
βέβαια καταστᾶσεις, η μετατροπή εἰναι συνεχής και 
το ἄποθεµα ενέργειας παραμένει υψηλό. Στην πρᾶ- 
ξη οµως τα πραγματα εἶναι πολή διαφορετικά. Σε 
Κλειστή αερομαχία οι µεγάλες γωνίες προσβολης 
και παρελκοµενη οπισθέλκουσα αναλώνουν ρα- 
γδαία την σποθηκευµέγῃ ενέργεια, Έτσιτο αερο- 
σκάφος χάνειτη δυνατότητα ελιγμών και τελικα 
ακόµη καϊτη δυνατότητα ελέγχου (απώλεια στήρι- 
ξης]. Ετσι, ανάµεσα σε δύο ισοδύναμα µαχητικα και 
πιλότους µε ανάλογες ικανότητες, νικητής θᾳ ανα- 
δειχθεί το ἄεροπλανο που εξακολουθεί να παραμµε- 
γει υπό ΕΛΕΥΧΟ για µεγαλύτερο χρονικὸ διάστηµα, 
Ὠ πρώτος απὀ τους αντιπαλους που θᾳ εξαντλήσει 
τα ενεργειακἁ του αποθεµατα εἶναι συνήθως το θι- 
μα της εμπλοκής. 

Ο ελεγχος ὁμῶς του αεροσκάφους σε πολύ µικρές 
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ΜΛΤΥ/ΑΥΕΝΙΗό 


ΤΟ ΠΛΕΟΝΕΚΤΗΜΑ ΤΗΣ ΠΤΗΣΗΣ 
ΣΓ««ΓΠΙΙζ(»Η ΑΙΡΓΓΙΑ» 


Η πρώτη εφαρµογή Της τεχνολογίας κατευθυνό- 
µενης ώσης έχει ολοκληρώσει τις πτητικές δοκι- 
µές και είναι έτοιµη για παραγωγή. Το σηµανιι- 
Κότερο όµως είναι ότι η προσθήκη της στο Ε-]ό 
που διαθέτει κινητήρες ΕΊ 10 δεν απαιτεί καµιά 
δοµική µειατροπή στο αεροσκάφος. 


Επιπλεον στοιχεία ΝΤεΙδΙΤ Μ. Νορθ᾽ 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΝΙΩΣ 4 


Αεπτοµμέρειατου ακροφυσίου ΜΑΤΝ. Υπάρ- 
χουν δύο µερη που επιτωγχάνουν τη µεταθολή 
της δµεύθυνσης, τα εσωτερικά, λευκοῦ χρώμα- 
τος «πέταλα» και τα εξωτερικά που σφραγί- 
ζουν τα ανοἰγµαταπου υπάρχουν στα πρώτα. 


ταχύτητες και µεγαλες γωνίες προσβολής δεν εἶναι 
δυνατός µε συμβατικἀ µέσα, αφου το αεροπλάνα 
γίνεται ασταβες και η αποτελεσμµατικότητα των αξ- 
ροδυναμικών επιφανειὼν ελέγχου υποβαθμίζεται 
σημαντικά. 

Η ιδέα της διατήρησης της δµνατοτητας ελέγχου 
κάτω απο αυτὲςτις συνβηκες δεν εἶναι καινούρια 
και έχειτις ρίζεςτης σε έρευνες πριν απο 50 και 
πλέον χρονια. Τα ενδιαφέρον οµως για τον έλεγχο 
ενός αεροσκάφους σε µικρες ταχύτητες/μεγάλες 
γωνίες προσβολής, που εἶναι γνωστη σαν «περιοχη 
πτησης µετά την απῶλεια στήριξης» (ροςί-ξίδ]| 
γοοίπ]θ] ανανεώθηκε πρὀαφατα µε αποτέλεσµανα 
ξεκινήσουν πολλές σχετικές έρευνες σε διάφορες 
χωρες, 

Οι υποστηρικτές τήςδεας θεώροῦν ότιῃ εφαρμογῃ 
της µπορεί να σηµανει την αφετηρία µιας σειρας 
ελιγμών ποµ Βα επιτρέψει στην επόµενη γενια µα- 
χητικων να αποκτήσουν πλεονεκτήματα ἔναντι των 
αντιπαλων τους σε κλειστή αερομαχία. Θα μπορουν 
για παράδειγµα να διατηρούν το στόχο στο σκο- 
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πευτικΏ καιτα οπλα τους ετοιµα για βολῆ µε στρο- 
φη του ρύγχους και ὀχι ολόκληρουτου σκάφους 
οπως συμβαίνει σηµερα. 

Φυσικά ἑνας τέτοιος νεώτερισµος ὃεν μπορουσε 
απο το να µη δημιουργήσει καιτις ανάλογες αντι- 
δρασεις. Το όλο σκεπτικὀ ἐχει ουσιαστικά ανα- 
πτυχθεί για συνθήκες αεροµαχίας «ένας εναντίον 
ενός», Ετσι κανεἰς σχεδον χειριστής μαχητικού κα- 
ταδιωκτικού δεν µπορεί να διανοηθεί ότι θα βρεθεί 
στη διάρκεια µιας κλειστής αεροµαχίας «ενός ενα- 
ντίον δύο» (ἡ πολλαπλών εµπλοκων) µε μηδενικά 
ενεργειακά αποθέµατα. ουσιαστικά στο ἕλεοας τοι 
Νο 2, του αεροσκάφους που προσπαβεί νᾳ καταρρί- 
ψει, Μια εμπειρία σχετικἁ µε την πτηση σε χαμηλὲς 
ταχύτητες υπαρχει µε το Ν/ΞΤΟΙ «Χαριερ» που δε- 
ωρητικά ἔχει τη ὄυνατόοτητα να χρησιμοποιήσει την 
κατεύθυνση ὥὠσης που διαθετει προκειµένου να µει- 
ὥσειτην ταχύτητά του και να αναγκάσει το διωκτη 
του να το προσπερασει (ονεΓςπουΏ). Υπάρχουν ακό- 
µη και οι αναφορὲς -που ανηκουν ὅμως στὴ σφαίρα 
της φαντασίας- που μιλούν για τη δυνατότητα του 
σΧάριερ» να σταματήσει στον αέρα και αἰωρούµενο 
να παρακολουθήσει και να βαλλει εναντίον ενος 
αντιπάλου, Ο πιλότος φυσικά που θα επιχειρήσει 


ΤΟΕ-Ί5 ΜΑΤΝ απέδειξε στην πραξη την τακτικἠ 
σηµασια των συστημάτων κατεύθυνσης ὠσης 
σεκλειστες αερομαχίες στη διάρκεια ενός Εκτε- 
ταµενου προγράµµατος ὄσκιμων που περιλάμ- 
θαναν καιεµπλοκες µε αλλα Ε-Ί8, Ε-Ί8 και Γ-15. 


κάτι τέτοιο σε επιχειρησιακες συνθήκες πρέπει να 
Βεωρείτον εαυτό του εκτων προτέρων νεκρό. 
Τόσο η ΒΑΕ ὁσο και η Αεροπορία του Σώματος των 
Αμερικανών Πεζοναυτών έχουν αξιολογήσει παρθ- 
μοιεστεχνικὲς µε τα Αν-ΒΒ ποι διαθέτοιν, αλλά δε 
χρησιμοποιούνται ποτε επιχειρησιακά λόγωτου 
χρόνου που απαιτείται για να αποκτήσει και πάλιτο 
αεροσκάφος ενεργειακά αποθέµατα ασφαλείας. 

Η ανωτέρω όμως επιχειρηµατολογία δεν εμποδίζει 
την ύπαρξη µιας σειρᾶς προγραμμάτων σχετικα µε 
τον ἔλεγχο των μαχητικών στην «περιοχή πτήσης 
µετα την απωλεια στήριξης». Οι περισσότερες πᾶ- 
ντως από τις σχετικὲς προσπάθειες επικεντρώνο- 
νται στη δυνατότητα κατεύθυνσης της ὥσης µέσω 
του ακροφυσίου, αφού εἶναι γνωστο ότι ο ἐλεγχος 
που παρέχει ὅεν επηρεάζεται απὀ την ταχυτητα ἤ 
τη γωνία προσβολῆς του αεροπλανου. 

Η χρήση της κατευθυνόμενης ὠσης δεν εἶναι φισι- 
κά νὲα και ἰσως µαλιστα τα αεριωθούμενα εἰναιο 
τελευταίος τομέας της αεροδιαστηµικής που εῴαρ- 
µόζεται η μέθοδος. Κατευθυνόμµενη ὡὦση χρησιμο- 
ποιείται ηδη σε πυραυλικοὺς φορείς και πυραυλους 
διαφόρων τυπων απο την εποχή του γερμανικού Α- 
4 (9-2), στη διάρκεια του ἄβωτερου Παγκοσμίου Πὸ- 
λέμσου. Αλλα καὶ µια απο τις λιότερο γνωστές 


το ίδιο ακροφύσιο σε 
μέγιστη Εκτροπη 
προς τα επάνω. Όνα- 
κρίνεται καιτὸο αλςξί- 
πτωτο σσῳφαλείσς για 
την έξοδο απὀ επίπε- 
δη περιδίνπση. 


εφαρμογες κατευθυνόμενης ὡώσης απαντάται σε 
πολλα απὀ τα σύγχρονα ακροβατικἁ ελικοφορα αξ- 
ροπλανα που βασίζουν την εκπληκτική τους ευελι- 
ξία στο οτι διαθετουν μεγάλες αεροδυναμικές επι- 
Φφάνειες µέσα στο ρεύμα αέρος που δημιδυργείἰ α 
ἔλικας του κινητήρα, κατειθινοντας ετσι την ὡση 
του. 

Στην περίπτωση των αεριωθούµενων μαχητικών, 
μεχρι σημερα οι κατασκευαστὲς προτιµουν διαφο- 
ρες αεροδυναµικες βελτιώσεις προκειµένου να ενι- 
σχύσουν τον έλεγχο του αεροσκάφους σε µεγάλες 
γωνίες προσβολής. Τα συστήµατα κατευθυνοµενης 
ὠσης λογω του βαρους και της πολυπλοκοτητάς 
τους σε συνδιασµο µε την ανεξερεύνητη ακομη 
αποτελεσματικότητά τους δεν ἐχοιιν προτιµηθεί 
σαν λύση στο πρόβλημα. 

Ἡ κατεύθυνση ὥσης πάντως στοχεύει σήμερα σε 
περισσότερα απο ἑνα οφέλη. Εκτος απο τη βελτίω- 
ση της ευελιξίας. ελπίζεται οτιτο αεροσκάφος Βᾳ 
αυξήσειτις πιθανότητες επιβίωσης πανώ απο το πε- 
διο της µαχης, αφου ο έλεγχος δεθα βασίζεται 
αποκλειστικἁ σ’ ἑνα σύστηµα (αεροδυναμικὲς επι- 
φάνειες]. Επιπλέον, ἔχει αποδειχθεἰ Οτιτα συστή- 
µατα κατευθυνόμενης ᾧσης συμβαλλουν σηµαντι- 
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Ελιγμος παρακολούθησης του στοχου µε μετακίνηση του ρύγχους. Προ- 
σεξτεοτιτοξ-Τς ΜΑΤΝ παραµενει παντα στο εσωτερικο του κύκλου 


στροφης του αντιπωλου. 


κα στη µείωση των διαδρομῶν αποπροσγειωσῃς. 
Πληρέστερη αναφορα για το ιρασµα των σχετικὠν 
προγραμμάτων υπάρχει στο σχετικο ἄρθραο της 
ΠΤΗΣΗΣ ΝΟ 10/ όπως καισε ἄλλο ἀρθρο αυτού του 
τεύχους, Αυτό που θα µας απασχολῆσει παρακατω 
είναι το κοινο πρόγραµµα Ε-18 ΜΑΤΝ που ἔχει τις 
μίζες του σε σχετικά ανεξάρτητα προγραµµατατης 
υ5ΑΕ καιτης Τζενεραλ Νταινᾶμικς. Οἱ αρχικες 
αυτές µελετες ξεφεύγουν απὀ τους σκοπούς της 
παρούσας αναφορᾶς, Αξίξει όμως να αναφερθεί Οτι 
τόσο το προγραµµα της 08ΑΕ «ΜιΡδΙΟ» (Μυ|- 
Βγτίεπι ΙπίσηΓααςα (οπ/γοἡ, ὅσο καιαυτότης Τζενε- 
ραλ Νταιναμικς ΙΠΑΡ, ἱπάβρεπάβηή Βε/βΒᾶΓσῃ Απά 
Ρενθιορπιεπῖ] κατέληξαν στο συµπερασμµα ὅτι 
υπηρχε αναγκη για συνδµασμό ελεγχου μεσω κα- 
τευβυνσης της ῴσης σε ὅμψο ἄξονες (πρόνευση - 
ρίίση- και εκτροπή -γΒν]. Το ακροφύσιο ηπλαδη του 
αεροσκάφους ἔπρεπε να εἶναι αξι-συμμετρικό 
στους δύο αυτούς αξονες. Είναι χαρακτηριστικὀ ὅτι 
τοσο η ΟΕ ὁσοκαιῃ ΡΔΝ πρασεφεραν τέτοια 
συστήµατα, αλλα το ΑΝΕΝ [Αχἰσγπιείτίσα| ναεἰοήπα 
ΕχΠαιι5ἱ ΝοΖΖΙΘ] της πρωτῃς, επελέγη το 1990 για 
δοκιμές στο Ε -{6. Η Αμερικανική Αεροπορία αρνή- 
Βηκε αρχικά να υποστηρίξει το πρὀγραµµα, ετσι η 
Τζενεραλ Νταιναµικς και η Τζένεραλ Ελεκτρικ 
συμφωνησαν µε την Ισραηλινή Αεροπορία για µια 
σειρά πτητικών δοκιμών. Ταυτόχρονα ομως αποσα- 
φηνίστηκε ὅτι οι σκοποί του προγράµµατος αυτού 
συνέπιπταν µε το πρόγραµµα ΜΑΤΝ (Μιι/-Αχίς 
Τηγυς{-ναοἰοήπα] που βρισκόταν υπό εξέλιξη στο 
εργαστήριο αεροναυτικης έρευνας Ραϊττης 094Ε. 
Έτσι, όταν το 1996 ο Ισραήλ αποσύρθηκε Το προ- 
γραµµα ενοποιήθηκε µε αυτο της )94ΑΕ σαν ΜΑΤΝ 
µε τη συνεργασία της Λόκχιντ, που εἶχε στΏ µεταξύ 
αγοράσει την 40 καιτης Ε. 

Το ἄμεσο αποτέλεσµα της συνεργασίας υπήρξε η 


Ελιγμος «στροφής εἰ» που έχει σκοπό να µειώσειτο χρόνο καιτην ακτί- 
να στροφης προκειµενου να λάθειτο αεροσκάφος και πάλι θεση 4αλης 


μετᾶ απὀ µια αποτωχηµένη εμπλοκή. 


διαθεση απο την Αεροπορία του Ε-1δ ΝΙΞΤΑ 
(Ναπίαῦίς ΙΠ-ΠΙσΠί Φίπιυ]Βίοι Τεςί Αγγ), ἑνα αερο- 
σκάφος ΒΙοςκ 30 που ενσωμάτωσε πολλες απο τις 
βελτιώσεις του ΒΙοΟΚ 40 και 50. Στο αεροσκάφος 
τοποθετήθηκε κινητήρας Ε110-ΩΕ-110 µετο σύ- 
στηµα ΑΝΕΝ. Το τελευταίο εἶναι ὅπως προαναφέρ- 
θηκε ἑνα ακροφύσιο που επιτυγχάνει μεταβλητή 
ὥση στο αποκλίνον µέρος της εξαγωγής του κινη- 
τήρα. Τα «πέταλα» του ακροφυσίου μετακινούνται 
υπο γωνία µε τη βοῄθεια ενος δαχτυλιδιού στη βᾶ- 
σητους. Τοτελευταίο ενεργοποιείται απὀ τρεις 
υὔραυλικους μηχανισμούς τοποθετηµένους διαµε- 
τρικά σε διαστήματα τόξων 1905. Η τοποθέτηση του 
ΑΝΕΝ δεν απαιτεί µετατροπες στο αεροσκάφος, 
αφού η σχεδίαση του εχει γίνει µε τις υπάρχουσες 
διαστάσεις, αν και προσθετει στο βάρος του περἰ- 
που 180 κιλα (980-135 κιλα στην εκδοση παραγω- 
γης). Η μέγιστη εκτροπή του ρεύµατος των καυσαε- 
ρίων εἶναι 195” για κανονική («ξηρή»}] ώση και {75 για 
ὥση µε µετάκαυσῃ. Οι αποκλίσεις αυτές εἶναι ὄυνα- 
τες για επταχύνσεις σε ελιγμούς ἕως και δᾳ για να 
μηδενιστούν στη συνέχεια προοδευτικά μέχρι το 
θριο των 8ᾳ. 0 θεωρητικὸς ρυθμός μεταβολής της 
γωνίας εἶναι 603/δευτερολεπτο, αλλά στην παρού- 
σα φᾶση το σήστηµα περιορίζεται σε 45"/δευτερό- 
λεπτο λόγω του υπάρχοντος λογισμικού. Το ΑΝΕΝ 
ελέγχεται µεσω του συστήµατος ΝΕΟ (Ψεείογ 
Ειεοίτοπίς 6οπ]το!) που βασίζεται σε µια ἐκδοση του 
ηλεκτρονικού ψηφιακού συστήµατος ελέγχου του 
κινητήρα ΕΑΡΕΟ (Ευ! Αυίποτιίγ ΡΙΟΠ4 ΕΙεοίτοπίς 
ζοηἱγο!), δανεισμενο απὀτον Ε110Ο-0Ε-129, Το 
ΥΕΟ ενεργεί κατω απὀ τον έλεγχο του ψηφιακού 
πλεκτρονικοῦ συστηµατος ελεγχου πτήσης ΠΕΟΣ 
[ΌιοίἱαΙἱ ΕΙΙΟΙΠΙ 6οπίτοί θγςἰεπ]] και καθορίζει επίσης 
και την απόδοση του κινητήρα σε δεδομένη στιγμΠ. 
Η κίνηση του ακροφυσίου δεν ἐχειτους ίδιους πε- 


ριορισμούὺς και γιατους ὅψο ἄξονες, Στον ἀαξονα 
της προνευσης εἶναι δυνατή κάτω απὀ τους 400 
κόμβους και συνδέεται µε την κίνηση του πλειιρικἁ 
τοποθετηµέενου στο Ε-ΙΒ «στικ». Υπάρχει πρόοβλε- 
η για χρηση του συστήµατος κατα την προσαπο- 
γείωση, αν καιπρος το παρῶν δεν υπάρχει τέτοια 
προβεση. Όταν το σύστηµα ΑΝΕΝ εἶναι ενεργό, ο 
περιορισμός των ὁδ" στη γωνία προοβολής που 
υπάρχει στο λογισμικό του σιστήµατος ελέγχου 
πτήσης του Γ-16, παύει να υφίσταται, 

Το ΑΝΕΝ στον ἄξονα αυτό λειτουργεὶ στη βάση τοι) 
απαιτούµενου ρυθμου μεταβολής της γωνίας προ- 
γευσῃης (Ρίίσοῃ τα(θ] και ὀχιτης απαιτούµενης γωνίας 
προσβολής. Αυτό έγινε διότι κρίθηκε ὅτι η µικρή 
διαδρομή του «ὄτικ»του Γ-16 θα έκανε ένα σύστη- 
μα συνδεδεμένο µε τη γωνία προσβολης υπερβολι- 
κά ευαίσθητο. Σε γωνίες προσβολής που υπερβαἰ- 
νουντις 205,η αποκριση του συστήµατος στο 
ρυθμό μεταβολής της γωνίας πρόνευσης {μετακίνη- 
ση δηλαδη πρακτικά του ρὔγχους} εἶναι 40 /δευτε- 
ρόλεπτο. Ένας ὑιακόπτης ομως επάνω στο «ΟΤικ» 
επιτρεπει στο χειριστή να επιλέξει υψηλότερη εωαι- 
σθησίἰα -η μετακίνηση τοι! χειριστηρἰου επιφερει 
υψηλότερο βαθμο µεταβολῆς- και συγχρόνως α 
ρμθμµμός μεταβολής του τελευταίου γίνεται 
50:/δευτερόλεπτο,. Καθως το αεροσκάφος ξεπερνα 
τους 308 κόμβους, κυριαρχικὸς περιοριστικὸς πα- 
ράγοντας στη λειτουργία του ακροφυσίοι είναι 
πλέον οι επιταχύνσεις ποι οπως εἶπαμε Εχουν Οριο 
τα δᾳ περαν του οποίου µεταβολες της διεύθυνσης 
της ῴσης δεν εἶναι πλέον δωνατες. 

Η κίνηση στον ἄξονα της εκτροπής είναι δυνατή µό- 
γον κατω απο τους 250 κὀμβοιις και εκτελείται μἒ- 
σω των ποδωστηρίων. Σε γωνίες προσβολῆς (ΑΟΑ) 
κατω απατις 25",το σύστηµα λειτουργεἱ µε βάση 
τις αναγκες σταθεροποίησης στο συγκεκριμενο 


Σειρά φωτογραφιώνπου απεικονίξουν την εκτέλεση του ελιγμοῦ «Κόμπρα» (θλέπε κείµενο). Το Ε-186 ΜΑΤΝ εχει αποδείξει εμπράκτωσςτη δυµατότη- 
τα πτησης µε σταθερη γωνία πρααθολης Β”. Φωτογραφίες Γγαῖᾳ Ῥομππίἔπιαπ. 
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Ελιγμός «Ηαπιπιεγπεδα» που αναγκάζειτον αντίπαλο ναπροσπερασει 
(ονεγςποσί), 


ἄξονα. ἀπό το σηµεία αυτό και µέχρι τις 45” η λει- 
τουργία του βασίζεται στις ανάγκες πλαγιολίσθη- 
σης (διᾶρςρ], Πάνω απὀτις 6ῦ” ΑΩΑ, το πηδάλιο δι- 
εύβυνσης σταθεροποιθίται στην οµδετερη θεση και 
το ρόλο του αναλαμβάνει εξ ολοκλήρου το σµστη- 
μα κατεύθυνσης της ὦσης που λειτουργείπλεον µε 
βαση τις ανάγκες για ρυθμό μεταβολής της γωνίας 
Εκτοπῆς (γ8νν ΓᾶἱΒ]. ΣΤΟ φάσμα αναμεσα στις 45” 
και 605 οι δύο τελευταίες λειταυργίες συνυπαρ- 
χουν.Η εκμετάλλευση της «περιοχής πτήσης μετά 
την απώλεια οτήριξης» όμως ενΕχει και ἄλλα προ- 
βλήματα ὅπως η συλλογή στοιχεἰων που εἶναι απα- 
ραίτητη για τη λειτουργία τοι συστήµατος. Ετσι τη 
γωνία προσβολής εξακολουθεί να υπολογίζουν οι 
συμβατικοί μηχανικοί αισθητηρες, Γιατις πλευρικες 
όμως µετοκινησείς και τους ρυθµους πλαγιολίσθη- 
σης, τα στοιχεία εξάγονται απὀ τα σύστηµα αδρα- 
νειακης ναυτιλίας του αεροσκάφους. Εκτός απὀ το 
τροποποιηµενο ακροφισιο, οι υπολοίπες µετατρο- 
πεςστο ξ-18 ΝΙΞΤΑ/ΜΑΤΝ περιορἰζονται στην το- 
ποθετηση ερµατος 700 λῴρων (320 κιλων] στους 
πυλώνες του ϱρωγχους {εκείποιυ το Ε-Ι6δ µεταφερει 
τα ατρακτίδια Γ ΑΝΤΙΗΝ] ώστε να κρατηθείη µετακί- 
νηση το κεντροι βαρους τοι αεροσκάφους εµπρος 
απὀ το ἀβυο της χορδῆς ὡὦστε να αποφευχθουν επι- 
κίνδυνες συνθήκες (48ερ 5ἴαΙ] σε περίπτωση απὠ- 
λειας οτήριξης. Επίσης, στο πρωτότυπο ἔχει τοπο- 
Βετηθεί σε ικρἰώµα πάνω απὀ το ακροφύσιο ἕνα 
αλεξίπτωτο για την εξοδο απὀ την περιδίνηση. 
Μικρές τροπωποιῆσεις εχουν γίνει και στο ὄιθεσιο 
κόκπιτ ὀπου υπάρχουν οι νεοι διακόπτες, ενδείξεις 
γιατη θεση του ακροφυσίου καιτη διαµόρφωση του 
σιστήµατος ελέγχου πτήσης, τὸ ΠΠ δείχνει πλε- 
ον στοιχεία για την πλαγιολίσθηση, το ρυθµο µετα- 
βολῆς της γωνίας εκτροπῆς και η κλίµακα της γῶ- 
γίας προσβολής φτόνει πλεον τις 9ῦ”. 

Το αεροπλάνο (ΝΕ-16Ώ «56-0048»] πρωτοπεταξε 
µε την ολοκληρωμενη µετατροπῃ στις 2 ναυλίου 
1994 και µετα απο δύο εβδομαδες ελεγχων και δο- 
κιµών στο Φορτ Γουορθ του Τέξας µεταφερθηκε 
στην αεροπορική βαση Εντομαρντς για µια αναλο- 
γη συντοµη διαδικασία πριν την πρώτη πεηση οπου 
χρησιμοποιήθηκε για πρωτη φορα κατευθυνοµενη 
ὦσῃ στις 30 Ιουλίου 1990, Εκεί εληξε και η πρώτη 
φάση του προγράµµατος. Στη δεύτερη φάση η οµα- 
ὃᾳ χειριστών απὀ τις συμμετέχουσες στο πρὀγραμ- 
μα εταιριες και την 416 Μοίρα Δοκιμών της 0159ΑΕ 
που ασχολείται αποκλειστικἁ µε δοκιμεςτου Ε-16] 
Επεκτειναν το φάκελο πτήσης του αεροσκάφους, 
Στην τρἰτη και τελευταία φαση που μόλις ολοκλη- 
ρωβηκε αξιολογήθηκε η τακτική σημασία της τεχνο- 
λογίας σε αερομαχίες, 


ΡΙΟΤ’5 ΚΕΡΟΡΚΝΤ 


Οπιλότος-δοκιµαστης και συντάκτης του ΑΜΞ5Τ 
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Ντειβιτ Μ, Νορθ εἶχε 
πριν απὀ μερικοὺς µήνες 
την ευκαιρία να πεταξει 
κατ᾽ αποκλειστικότητα 
μετο ξ-18 ΜΑΤΝ στην 
αεροπορική βάση Εντου- 
αρντς και να αξιολογή- 
σειτις δυνατότητες Που 
εισάγει στον αεροπορι- 
κο πόλεμο η τεχνολογία 
που ενσωματώνει. Μετα- 
φέρουμε λοιπον, µέρη 
απο την ενδιαφέρουσα 
αναφορα του απο την 
πτήση στο εµπρος κἁθι- 
σµα του ειδικἁ µετα- 
σκευασμµενου ΝΕ-16Ρ. 
Σε αντίθεση µε τα 
συμβατικά Ε-18ταπε- 
ρισσότερα χειριστήρια 
τών υποσυστημάτων συμπεριλαμβανομένων του 
Ψηφίιακου συστήµατος ελεγχου πτήσης, της µονᾶα- 
δας παροχής ισχυος ανάγκης, του συστήµατος δια- 
χείρισης καυσίμων. τα παρελκόμενα διαχείρισης 
του κινητηρα καιτου συστήµατος Ελεγχου περιβαλ- 
λοντος βρίσκονται στο πίσω πιλοτήριο. Ο κινητήρας 
µπορεί να εκκινῆσει µόνον απὀ τη µανετα στο Πίσω 
κάθισμα αν και ο ελεγχος του µετακαυστηρα εἶναι 
δυνατός και απὀ τις ὅυο βέσεις.Στο πίσω κάθισμα 
για την πτήση του Νορ8 βρισκόταν ο Σµήναρχος 
Μάικλ Γκερζανικςτης 416 Μοίρας Δοκιμών της 
ΗΘΑΕ. Το πρὠτο µέρος της πτησης περιελαµβανε 
διαδικασίες χωρίς τη χρηση του ΑΝΕΝ ὥστε ο Νορθ 
να έχει σηµεία αναφοράς για την αξιολόγηση του 
συστήµατος, Το Ε-16 σταµότησε την ανοδότου στα 
28.000 ποδια, φτάνοντας συγχρόνως σταδιακά τη 
γωνία προσβολἠς των 25’. Όπως προαναφερθηκε 
το σύστηµα ελέγχου πτησης του αεροσκάφους βᾶ- 
ζει αυτό το τεχνητό ὁριο επειδη το πηδάλιο διει- 
βυνσης και µαζίτης η ευσταθεια στον αξονα αυτο 
(ἰθοϊοπαί 5ἱαὈΠ(γ) χάνονται Οταν η γωνία προσβο- 
λης φτασει τις 95”, 

Τα χειριστήρια που εµπλεκουν το ακροφύσιο µετα- 
βλητής διεύθυνσης στις δύα θέσεις είναι σειριακά 
συνδεδεμένα. Ετσι απαιτείται συνόμασμµενη εΥερ- 
γεια των δύο χειριστών για την ενεργοποίηση του 
συστήµατος. Αυτομάτως στο ΗΩΡ εμφανίζεται η 
ἔνδειξη «ΜΑΤΝ» που επιβεβαιώνει την εμπλοκή 
του σωστηµατος. Η διαδικασία χρήσης του εχει τρία 
διαδοχικἀἁ στάδια. Στο πρώὠτο («Δίαπᾶ-Όγ») οι µηχα- 
γισµοί κίνησης του ακροφυσίου εἶναι ενεργοἱ αλλα 
αυτο διατηρεἰ την ουδέτερη θεση του και η διαμαρ- 
φωση του συστήµατος ελέγχου πτησης ὅς διαφέρει 
απο το συµβατικὸο Ε-16. Στο επομενο στᾶδιο 
(«Αεἴϊνα- πιει οπ»], η χρήση του ακροφυσίου εἶναι 
δυνατῆ για τον ΕλΕΥΧΟ της προνευσης σε γωνίες 
προσβολῆς πανω απο το συµβατικο Ορι6 των ὁ5". 
Τελος, στο τρίτο στᾶδιο, («Αεἰἰνρ-πίίθι ο/»} υπᾶρ- 
χειπληρης δυνατότητα της αξι-συμμετρικῆς µετα- 
κίνησης του ακροφυσίου. Για περισσότερη ασφᾶ- 
λεια το ΑΝΕΝ ἔχει ενα μηχανισμό ασφαλείας που 
επαναφερει το ακροφύσιο στην οὐδετερη θεση και 
το σύστηµα ελεγχου πτησης στη συμβατική διαµορ- 
Φφωση σε περίπτωση αστοχίας [181 -5αίἱθ πιοαθ). Το 
ἰδιο σύστηµα µπορεί να λειτουργήσει και κατ΄ εντο- 
λή απο τον πιλότο, 

Το ὀεύυτερο µέρος της πτῆσης περιελάμβανε µια 
σειρᾶ ελιγμών πομ επιτρεπει τη χρήση µεταβλητης 
ὦσης και πιθανόν να αποτελεσουν νεες τεχνικες 
αεροµαχιων. Ένας απὸ τους ελιγμούς που εκτελέ- 
στηκαν στη ὄιαρκεια της δοκιµαστικής πτησης είναι 
η «Κόμπρα» που πρώωτοπραγµατοποιήθηκε απο το 
Βίκτωρ Πουγκάτσεφ μ᾿ ενα Φι-27 που κατέπληξε 
τους παρευρισκόμενους στη διεθνή αεροπορική ἐκ- 
βεση του Φαρνμπορο. το 1990. 


Σε ύψος 21.000 ποδών ο Νορθ έβαλε σε λειτουργία 
το µετακαυστήρα. ενώ π ταχύτητα του αεροσκά- 
φους έφτανε τους 260 κόμβους, Στους 290 κόμ- 
βους τράβηξε το «στικ» τελείως προς τα πίσω και ο 
ρυθμός µεταβολῆς της γωνίας προνευσης (ρ/ίσῃ 
[9ἱ) έφτασε τις 49"/δευτερόλεπτο, αγγίζοντας µια 
θεση (ρίίση αἰίιιας) 110” πριν µηδενιστεί η ταχύτη- 
τα. Τη στιγμη εκείνη η ένδειξη της γωνίας προσβο- 
λής ηταν 90. Υπο πλήρη έλεγχο ο πιλότος επανέφε- 
ρε το αεροσκάφος σε οριζαντια πτήση και ταχύτητα 
περίπου 120 κόμβων. Ἡ συνολική απώλεια ύψους 
στη διάρκεια τοι ελιγμού ἦταν μόλις 400 ποδια. 

Ο ελιγμὸς «στροφη καὶ» εκτελέστηκε στη συνεχεια 
µε την εἰσοδο του αεροσκάφους µε ταχύτητα 240 
κόμβων και το µετακαυστήρα σε θέση «εντός». Μό- 
λις το αεροσκάφος βρεθηκε σε κατακόρυφη ἄνοδο 
(8031, µε τη χρήση του αριατερού ποδωστηρίου του 
ἄπεκτησε µια εκτροπή µε ρυθμό μεταβολής της 
σχετικης γωνίας (ναὶν ταἱε) ο0”/δευτερόλετιτο και 
ταχύτητα 120 κόμβων, Μια πληρης στροφή 180 επι- 
τυγχάνεται µεσα σε ὁ0 δευτερόλεπτα και η ταχύτη- 
τα εξόδου εἶναι 120 κοµβοι. 

Ενας τροποποιηµένος ελιγμός «Παπιπιθ/πεαά» ΕΙΧΕ 
µετα σειρα. Η εἰσοδος στον ελιγμό γίνεται µε ταχυ- 
τητα 260 κοµβων οε υψος 23.000 ποδων πριν ξεκι- 
νῆσει µια ανακύκλωση (Ιουρ] µε επιταχύνσεις ὅψ. 
Όταν το Ε-Ι6 βρεθηκε ανεστραμμένο σε ύψος 
27.900 ποδών (ΑΟΌΑ 60} και σχεδόν μηδενική ταχύ- 
τητα, ο πιλότος τράβηξε το «στικ» τελείως πίσω. 
Σαν αποτελεσμα το αεροσκάφος περιστράφηκε 
σχεδον ακαριαία γύρω απὀ το κέντρο βάρους του 
και κατέληξε σε ορθή στάση και µε γωνὶἰα πρὀ- 
νευσης 10”. 

Περισσότερο βεβαια ενδιαφέρουσες εἶναι οι ὄμνα- 
τότητες παρακολούθησης του στόχου που είναι µια 
αποτις προτεραιότητες του προγράμμματος, Στην 
επίδειξη αυτή το Ε-1δ ΜΑΤΝ ενεπλάκη μ᾿ ἑνα 
συμβατικό Ε-Ι6 που αποτελούσε το αεροσκάφος 
συνοδείας, Σ έναν απο τους ελιγμούς, το Γ-16 
ΜΑΤΝ παρακολουθούσε το στοχο πριν ο τελευταί- 
ος εισελθει σε µια καβοδική στροφη. Σηκώνοντας 
το ρύγχος, το αεροσκάφος κατόρθωσε να συνεχ- 
σειτην παρακολούθηση έχοντας σωνεχώςτο στοχα 
στο σκοπευτικό και ενώ η γωνία προσβολής ξεπερ- 
νουσετο σωνηθισµενο συμβατικὸ ὀριοτων ο". 

Στη διαρκεια αυτων τῶν ελιγμών αλλᾶ και ἀλλων σε 
μεγαλύτερα ύψη δεν παρατηρήθηκε καμἰα ανωµα- 
λία µε τη λειτουργία του κινητηρα. Επίσης, σύμφω- 
να µε τη μαρτυρία του Ναρθ ο ελεγχος του αερο- 
σκάφους σε Ολες τις φᾶσεις ὀπου χρησιμοποιήθηκε 
κατεύθωνση ὦσης υπηρξε απολυτος και οι ειδικες 
απαιτῆσεις απο το χειριστή περιορισµενες, 

Το προγραµµα πτητικὠν δοκιμών που μολις τερµα- 
τίστηκε. δεν απεδειξε μονο τη δυνατότητα εκµε- 
ταλλευσης της «περιοχής πτήσης μετά την απὠ- 
λεια στήριξης» αλλα επἰσῆης και την αποδοση και 
αντοχή του συνδυασμού Ε-16/Ε110. Υπάρχει όμως 
τακτική αξία για τη σχετική τεχνολογία; Ο Σµήναρ- 
χος Μαικλ Γκέρζανικς λεςι; «σίγουρα η πτήση µετα 
την απώλεια στήριξης ὅεν είναι εκμεταλλευσιµη σε 
ολες τις τακτικες καταστάσεις. Αλλα σίγουρα οταν 
Βα εἶχα να αντιμετωπίσω ενα ισχυροτερο αντίπαλο 
θα προτιμούσα να εχω τις δυνατότητες που προ- 
σφερειτο ΜΑΤΝ παρα να κάνω χωρὶς αυτό», 


᾿ Μέρος του παραπάνῳ αρθρου αποτελεί αναδηµο- 
σίευση απο το περιοδικό ΑΙΝ85Τ και αποτελούν 
πνευματική ιδιοκτησία της εταιρίας ΜεοαΓαν-ΗΙ. 
Ιπο. 


ΑΝΙΑΤΙΟΝ Μ/ΕΕΚ 


δι ΡΡΑΟΕ ΤΕΟΗΝΟΙ ΟσΥ 
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χρηση εναεριν μεσν εἶναι σίγουρα µια ἑαπανηρη µεθοδος στην καϊασβεση δασικών πυρκαγιων Και εἶναι 
Ιδιαίτερα επιζήμιΟ οταν Π αποτελεσματικόπητα τῶν πιιροσβεστικων αεροσκαφών περιορίζεται ΠπΟ Παραγο- 
ντες ὀπυς Π χαµηλη οραΊοτητα απο καπνο στο χώρο ὁρασης. Οι χειριστες των αεροσκαφων αυτών µη γνωρί- 
ζοντας την ακριβή θεση ΚΟΙ Την ενταση των επιµερους εστίῶν πρεΠεΙ να παρουν διοκολες αποφᾶσεις 
κατ απο Την πίεση Τοι! χρονου. Ετσι υπαρχει σπαταλη πολυτιµων πυροσβεστικών μεσύν αλλά Και(ε ορισµε- 
γες περιπτωσεις κἰνδινος στυχηµατων. Το 198, σε µια προσπαβεια να ιΙπερπηδηθουν τα προβληματα Ποι 
προκαλούνται απο Τον καπνο στις Περιοχες Των δασικών πιιρκαγιών, η δασική ιππιρεσία της Καναδικής πολι: 
τείας Αλμπέρτα ΤΟΠΟΒεΤῃσε σε ενα απο τα μικρα δικινητήβΙα ἄΕρασκαφη παρατηρησης πού δΙαΒεΤΕΙ, µια 
συσκευή ΕΙΙΒ (Εοημα[ό | ο0ΚίΠῃ |η!πα(β6). Τα αεροπλανα αυτα χρησιμοποιούνται για την Καβοδηγηση Τῶν 
πυροσβεστικων αεροσκαφών. Θα ΠβΕΠΕΙ να σημειωθεί Οτι ἡ αρχικη Ιδεῦ προέρχεται απο σχΕΤΙΚη µελέτη της 
Αµερικανικης Υπηρεσίας Δασών, ενω µια αρχἰκή αξιολογήση της χρήσης ΕΙ ΊΒ στις δασικες πιρκαγΙες µε 
πλατφορμα ελικόπτερο χρησίµοποίηβηκε στην καναδικη πολιτεία Σασκάτσουαν την Περίοδο 1988 και στην 
Αλμπερυτα το /994. Για τη δοΚΊµη σε ενα αεροπλάνο Σεσνῃ 3 {8 τοποβετηβηκαν µια συσκευη ΕΙ1Β µε ενα συ- 
στηµα παρελκοµενων που περιλαμβανε! ενα βίντεο, εναν εκτυπωτή για τη δημιουργία αντιγραφων σε χαρτί 
Και ενα συστημΏ απορριψῆς των τελευταίων µεσα σε πλαστικοὺς σώληνες στο ἔδαφος, Το ΕΙ 1Β είναι Τοποβετηµενο σὲ ενα µι- 
ΚρΟ ΠΙΡΥΟ κατω απο το ϱιγχος Και µπορεί να περιστραφεί. Τα εἰδωλα προβαλλονται σε µια οβονη υψηλής αναλιίσης 1οποθε- 
τημενη στον πίνακα οργανων µπροστα στον Αξιωματικό Ελεγχου Λεροπυρόσβεσης {ΑΕΛΑΙ ποι Καβεται στο εμπρος δεξί κάθι- 
Όμα στο κοκπ!τ. 0 πολοίπος εξοπλισμός (βίντεο, εκτυπωτῃς] είναι τοποθετηµενος πίσω σΠο τον πιλοτο καιτα χειριστήρια βρί- 
Οκονται 0ὲ εΡγΟΝΟµΙΚΗ ΒείΠ κατω απο την 0ΒονΠ. Αναµεσα στα ποδια του Αξιώμητίκοι ΕλεγχΟί! Λεροπυρόσβεσης υΠαρχε! 
ενα ανοιγ]Ια απ΄ οποι εἶναι δυνατή Π απὀβριψ! στις δυναµεις εδάφους των πληστικων σωλήνων που Περιεχουν τίς ζωτικες για 
την Πιιρκαγία πλτροφαρίες. Ένα σιιστηµα δορυφορικής ναυτιλίας ἄΡ9 ενσωματώθηκε στη συνεχεια στον εξοπλΙσµο, το σύνο- 
λ0 του οποίο πρας το παρον ενοικιάζεται δοκιµαστικα απο την κατασκειιάστρια εταιρία εναντ: 19.000 καναδικων δολαρίων 
[9145 εκατ. δραχμών) το µηνα. Εναλλακτικά ομως µπορεί να αγοραστεί εγαντι 150.408 καναδικων δολαρίων (27 περίπου εκατ 
ὁραχμών]. Στην περίπτωση της δοκιμης στην Αλμπερντα επιλεχθηκαν δύο απο τους πλεον εµπείροις Αξιωµατικοις Ελεγχου 
Αεροπυροσβεπης γία µια περίοδο επιχειρησιακῆς αξιολογησηξ πενπε μηνίὺν ποὺ πβοηγΠΒηΚΕ απο θευρητικη Κάι πρακτική εκ: 
παϊδειιση στον εξηπλισμὀ. Το εἰδικα εξοπλιαµενο αεροπλανο χρησιµοπθιήβηκε σε ολθιἰς τοις τυπικαιίς ελἰγ]Ιους που εκτε- 
λούνται σινηθως απο Τα ειδικά αεροσκάφη παρατηρησης σε επιχειρήσεις περοπυροσβεσης. 0 ουνήθεστερος οπα αυτούς εἷ- 
ναι ἢ «καθοδήγηση εισόδου» {1984 ἱπ] οπου 0 «ΑΕΑ» καθοδηγεί τα πυροσβεστικά προς τους «στοχους» προηγούμενος του 
σχηµατίσµου. Σε αλλες περιπιωσεις, η (πταµενΏ πλατφόρμα του «ΑΕΑ» καθοδηγεί τα πυροσβεστικά πετώντας υψηλοτερᾶ και 
Πίσω απο αυτα (Εο/ ή |Π]. Σε πύργαγιες δε ποι εχουν παρει πλεον διαστάσεις, το αεροσκάφος τοι! «ΑΕΑ» διαγραφεῖ κυκλικές 
τροχιες πινιὺ απο τις εστίες και δίνει Οδηγίες απο ύψος 2: περίποιι ποδών (περίπου θ08 µετρων) απο οπου εχει καλυτερη 
πΟΨΗ γιά την κατάσταση που επικρατε]. Τ6 ειδικα εξοπλιαµενο Σεσνα 3 {Ώ χρησιμοποιήθηκε σε περισσοτερες Ππο 50 αερα: 
Πυρθσβεσεις την περἰαδο 13581 και στή ουΝΤριπτικη Τους πλειοψηφία συνεργάστηκε μέ µια ομαδα απο αμφίβια 0] -2]5 -απο 
αυτα που χρησιμοποιούνται και στῃ χώρα µας- ρίχνοντας τοσο νερο, όσο και επιβραδιντικο ύγρο, Με βαση ΟΠτικες ΠαραΤρη: 
σείς τῶν «ΑΕΑ» αλλα και περαιτερω αναλυση των εγγραφών βψτεο, επισηµανθηκαν σηµαντικά πλεονεκτήματα απο τη χρηση 
του εἰδικου εξοπλισμου. 


ΤΝΝΛΙΙΝΠΙΡΝΗΛΙ 


ΑΥΠΗΤΗ ΤΗΣ ΛΠΟΛΟΣΗΣ ΤΗΝ ΠΥΡΟΙΒΕΤΗ. 
ΚΠΗ ΛΕΡΟΠΛΛΝΩΝ 


Με τη χρήση του ΕΙΙΗ ἰαπεικονιστή υπερύθρων). 
ο κρίσιµος χρόνος που απαιτείται για την αρχική 
εκτίµηση της κατάστασης συμπιέζεται σηµαντι- 
κά, Θα πρέπει να σημειωθεί ότι η έγκαιρη επέµ- 
βαση, της οποίας Π αρχική εκτίµηση εἶναι απαρα[- 
τητη. αποτελεὶ κυρίαρχο παράγοντα επιτυχίας 
της αεροπυρόσβεσης, ὅπως τονίζουν σε κάθε 
περίσταση όσοι ασχολούνται µε τετοιου είδους 
Επιχειρήσεις σε όλα τα µέρη του κόσμου. Ηπερί- 
µετρος της φωτιας και οι εστίες που απαιτούσαν 
προτεραιότητα στην επέµβαση επισηµάνθηκαν 
πιο εὐκολα µε τον απεικονιστή υπερύθρων, επι- 
τρέπονττας ετσι την αποτελεσματική αντίδραση 
μόλις τα πυροσβεστικά έφταναν στην περιοχή. Η 
καθοδήγηση των τελευταίων βελτιώθηκε σηµα- 
γτικά, Π µεγαλύτερη ακρίβεια είχε ἄμεσο αποτέ- 
λεσμµα τον περιορισμό των «τυφλών», λογω κα- 
πνου, ρίψεων μακριά απὀ τις εστίες της πιρκα- 
γιάς η πίσω απὀ αυτές, Η αποτελεσµατικοτητα 
των ρίψεων µπορεί να εκτιμηθεί ἄμεσα, αφού το 
υγρό που χρησιμοποιείται (είτε εἶναι χηµικο επι- 
βραδυντικὸ είτε νερό) εἶναι σηµαντικά ψυχρότε- 
ρο απὀ το περιβάλλον. Η θερµοκρασιακή αυτή 
διαφορά είναι καθαρα εµφανηῆς στο σύστημα 
ΕΙι]Ηπου λειτουργεί µε βάση αυτή την αρχῆ. Οι 
περιοχές που ἔχουν καλυφθεί µε το κατασταλτι- 
κό υγρό εμφανίζονται μαύρες στην οβόνη ἔναντι 
των λευκών που αφορουν την βλάστηση ἧ τις 
εστίες της πυρκαγιάς. Η άμεση εκτίµηση Επιτρέ- 
πει τον καλύτερο συντονισμό της περαιτερω 
προσπάθειας όσον αφορα το σηµείο των εποµε- 
νων ρίψεων, τον εντοπισμό των περιοχών προς 
τις οποίες κατευθύνεται η πυρκαγια αλλά και πα- 
µαγόντων οπως α χρονικός ὀιαχωρισμος ανᾶμε- 
σᾳ στα αεροπλάνα που προσβάλλουν τη φωτιά. 
Στα πια σύγχρονα πυροσβεστικά (Οἱ -219Τ/412, 
ΕΙΓθ6σΒ!) η απελευβέρωση του πυροσβεστικοῦ 
υγρού εἶναι ελεγχόμενη µε το διαδοχικό ἄνοιγμα 
των θυρών τών δεξαμενών για τη µεταβολή του) 
χνους της προσβολής στο ἔδαφος, Οἱ παρᾶγο- 
ντες αυτοί μπορούν τωρα να υπολογιστοὺυν κα- 
λώτερα µε τη χρήση του ΕΙΙΗ. 


ΚΑΛΥΤΕΡΗ ΕΚΤΙΜΗΤΗ Πλ ΤΗΝ ΠΥΡΚΑΙΙὰ 

Η επιτυχημένη προσβολή µιας ὁασικῆς πυρκα- 
γιᾶς, είτε εκτελείται απο το ἔδαφος εἰτε απο τον 
αέρα, εκτὸς απὀ την ἆμεση επέμβαση εἶναι 
απευθείας εξαρτηµενη απὀ την ὕπαρξη ακριβούς 
και ἔγκαιρης πληροφόρησης. Το ΕΙΙΒ εἶναι σε 


Διάγραμμάπου 
παρουσιαζει το 
ὄικτύᾳ επικοινω- 
γιών που χρησι- 
μοποιείται από 
τις καναδικες 
δασικές υπηρε- 
αίες αναµεσα 
στα µέσα κατα- 
στολῆς ὅασικών 
πυρκαγιών, Το 


Αεροσκάφος ) . 
Παρατήρησης εξ 4 ὓς 
(Βίτά Ώοα) απο- - ἥ 


πελείτὸ ιπτάµε- 
γ0 κεντρο συντο- 
γισμού πουσπι- 
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ἄλλα εναέρια μὲ- 
σα (ελικόπτερα, 
πυροσθεστικά- 
αμφίθια και µη) ποτ 
και φυσικά µε -- Π Ν - 
: Ηε[ϊςσσορίθι ί. 
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των επίγειων σαπίτα 
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και Είτε Β055) 
καιτων Κεντρων 
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και ζοπηπιβπά ος ἀοσαί πθἰννοῖκ 
σβη[τε]. παπα β0ΟἱΟΠΙΟἱ ΠΕΙΝΓΟΙΚ 
------- Εις 


θεση να εντοπίζει µικρες εστίες που βρίσκονται 
εξω απο την κύρια περίµετρο αλλά στη συνέχεια 
αναλώνουν την ενδιάµεση περιοχή προσθέτο- 
ντας στην εξάπλωση της φωτιάς. Ετσι η έγκαιρη 
καταστολῆ τους συμβάλλει σηµαντικά στη συνο- 
λική προσπάθεια κατάσβεσης. Οι επίγειες όμως 
δυναμεις εχουν και αυτες σηµαντικά οφέλη απὀ 
τη χρήση του ΕΙΙΗ. 0 Αξιωματικὸς Αεροπυρῦ- 
σβεσης χρησιμοποιεί τον εξοπλισμό καιτο αΡ5 
για το χαρακτηρισμό καιτην κατάδειξη περιοχών 


ΑΙ Ισηκοι 


που παρουσιάζουν ιδιαίτερα προβλήµατα, είναι 
δηλαδή αδιάβατες απὀ τα επίγεια πυροσβεστικά 
µεσα ή παρουσιάζουν ιδιάίτερες απαιτήσεις στην 
προσβολή. Επιπλεον πετώντας σε μεγαλύτερα 
ύψη, το αεροσκάφος παρατήρησης µπορεἰ να 
αποκομίσει και να καταγράψει σε βίντεο µια γεν|- 
κότερη εικόνα της κατάστασης που φυσικά δεν 
ρίναι δυνατον να υπάρχει απὀ το επἰπεδο του 
εδάφους. Αντίγραφα αυτών των «χαρτών» µπο- 
ρούν να τυπωθούν και να ριφθούν στο έδαφος, 


[10 «ΕΞΥΠΝΟ ΜΕΛΛΟΝ, 


Εγκαιρη και ακριβής πληροφόρηση 
Ι είναι λοιπόν το «κλειδί» πίσω απο 
την καταπολέμηση των δασικών 
πιρκαγιων, Τα παρακάτω εἶναι µια 
ματιὰ στο τι µπορείνα επιφρυλαα- 
σειτο μελλον στο θεµατης συµβο- 
Άπςτου υµηλης τεχνολογίας εξο- 
πλισμού στην προσπαθεια αωτή. 
Στοιχεία απὠ Αυτόματα Συ- 
στηµατα Επισήηµανσης Κεραυνών 
και μετεωρολογικά κεντρα τροφο- 
δοτοῦνταισε ἑνα αὐύστημα προ- 
βλεης των περιοχῶν ὁποω µπαρ- 
χει αηλος κίνόυνος προκλπησης 
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πυρκαγιάς από φυσικές αιτίες (η 
αναφορά εἰναι φωσικά γιατις τερά- 
στιες δασικὲς εκτάσεις του Κανα- 
δὰ ὀπου το ποσοστό αυτών των 
πιωρκαγιῶν εἶναι εξαιρετικὰ υψη- 
λό). Περιπωλικά αεροσκµάφη µε 
εξοπλισμό πτήσεων δι’ οργάνων 
Εκτελούν περιπολίες παντός και- 
ρού σαν ιπτάµενες πλατφορµες 
ΕΙΗΗ, 4ΡΒΡ και πομτῶν μετάδοσης 
ψηφιακού τηλεοπτικού σῄµατοςσε 
στωθµούής εδάφους. Τασημείατων 
Εστιων των πιρκαγιῶών μαξίμµετις 
πληροφορίεςγιατην ἑντασπ και 
τους ρυθβµους εξάπλωσης µεταδί- 
δονταισε εναν κεντρικό σταθµο 
διαθεσης των παροσβεστικών µε- 
σων και τροφοδοτούνται στο 


Συστημα Διαχείρισης Πληροφο- 
ριών Πυρκαγιών που µε τη σειρά 
του συμβουλεύει για τις ενεργειες 
που πρέπει να λάβουν χώρα. Επί- 
γειοι σταθµο! παρατήρησης στην 
περιοχἡ Ενδιαπφεροντος συµπλη- 
ῥρώνουν την πληροιρόρηση, χρησι- 
µοποιώντας διόπτρες νωκτερινής 
ἄρασης, φορητᾶ ΕΙ ΙΗ και αποστα- 
σιόμµετρα λέιζερ για την εκτίμηση 
των αποστάσεων. Τα πληρώματα 
των πυροσβεστικών ελικοπτέρων 
μπορουννα επιχειροιν πµέρα ἡ 
νύκτα χρησιμοποιώντας στη δεὰ- 
τερη περίπτωση διόπτρες νυκτερι- 
νης ὀρασης. Στη διάρκειατοιι σκε- 
Ἀουςμετάβασης τα πληρώματα 
λαμβανουντις πλεον πρόσφατες 


πληροφορίες στη µοριή εικόνων 
απὀὸ υπέρωβρο απερικονιστή ἡ κάµε- 
ρα ορατού ιωτός που προβάλλο- 
νταισε µια οβόνη σε συνδυασμό 
με Ψηφιακο χαρτη της περιοχἠς, 
ὥστε να εἶναι πληρως ενηµερωμέ- 
να πριν καν φτάσουν στον τώπο 
της πυρκαγιάς. Στο χάρτη σημειώ- 
νονται επίσης µε ειδικη σωµβολο- 
γία οι περιοχές ωὁροληψίας ή ανε» 
φοδιασμού µε επιβραδυντικὸ υγρὀ, 
τα σηµεία κινδύνου ὅπως οἱ απότα- 
μες προεξοχέστου εδώ(ρουως, τα 
καλώδια υιμηλὴς τάσης, πιβανες 
οικιατικἐς περιοχές, κ.ά. Εα υπάρ- 
χει επίσης η δυνατότητα ανακλη- 
σης πληροφοριών σχετικα µε την 
ειδική τοπογραφία της περιοχἠς, 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΝΙΟΣ 4 


Εἰναι δε άμεσα αξιοποιἠσιµα απότις επίγειες 
δυναµεις, χωρίς να υπάρχειπ ανάγκη επιπροσθε- 
του εξοπλισµου. Ο ἐλεγχος εναερίου κυκλοφο- 
ρίας στην περιοχή της πυρκαγιάς σε ὁ,τι αφορά 
τα εναδρια µεσα που λαμβάνουν µέρος στην κα- 
τάσβεση εἶναι επίσης ευθύνη του «ΑΕΑ» κάνο- 
ντας τις απαιτήσεις τῆς αποστολής του ακόµη 
μεγαλύτερες. 0 υπερυθρος απεικονιστής µπορεί 
γα εντοπίσει ενα αεροπλανο ή ἑνα ελικόπτερο 
με µεγάλη ευκολία ανεξάρτητα απὀ την ὑπαρξη 


καπνού. Έτσι μειώνεται σηµαντικά η πιθανότητα: 


σύγκρουσης στον αέρα αλλα και η πιθανότητα 
ατυχήματος γενικότερα, αφού ο «ΑΕΑ» µπορεί 
γα προειδοποιήσει τους χειριστὲς των πυροσβε- 
στικών αεροσκαφών για τις επικίνδυνες ανωμµα- 
λίες του εδάφους στην περιοχή καθώς οι συνθη- 
κες (καπνός-άνεμος) αλλάζουν. 0 εξοπλισμός 


Το ειδικά εξοπλισμένο Σέσνα 310. Διακρίνεται ο πυργ]- 
σκος µε το σύστηµυ ΕΙΙΒ κάτω απὀ το ρύγχος. Στη μικρό” 
τερη φωτογραφία απεικὀνίζεται η οθόνη Του ΕΙΙΒ κα!τα 
χειριστήρια του όλου συστήµότος εμπρος ἄπο τη θέση 
του Αξιωώµατικου Ελέγχου Αεροπυρόσθεσης. 


όμως είναι χρήσιμος ακόµη και για τις περιπτώ- 
σειςπου η δασικἠ πυρκαγιᾶ ελέγχεται αλλα εξα- 
κολουθουν να υπαρχουν εστίες ποι ἶσως δηµι- 
ουργῄσουν αναζοπύρωση. Φορητες συσκευες 
ΕΙΙΗ χρησιμοποιούνται στο εξωτερικό εδώ και 
15 περίπου χρόνια κυρίως απὀ Ελικόπτερα, για 
να εντοπίσουν τα σηµεία αυτά για τις επίγειες 
δυνάμεις. Η µεθοδος όμως αυτή είναι αργή και 
αποδεικνίσται στη συνέχεια δαπανηρή µε τις 
απώλειες δάσους που σημειώνονται στο μεταξύ, 
Το ειδικα εξοπλισμένο Σέσνα 310 χρησιµοποιη- 
Βηκε σε αρκετές τέτοιες περιπτώσεις για να εκτι- 
µηθεί η κατάσταση. Η τακτική που χρησιμµοποιῆ- 
Βηκε ταν το αεροπλᾶνο να κάνει µια γρήγορη 
γενική κατόπτεµση του χώρου και στη συνεχεια 
τα ελικόπτερα να επισημαίνουν τις επιµέρους µι- 
κροεστἰες µε βάση τις προηγουµενες πληροφο- 
ρίες. 


ΑΛΛΕΣ ΠΙΘΑΝΕΙ ΧΡΗΙΕΙΙ 

Μια σειρᾶ ἄλλων πιθανών χρήσεων εξετάζεται 
για τον εξοπλισμὸο ΕΙΙΒ. ώστε να πολλαπλασια- 
στεί η οικονομική επενόυση. Σε πυκνές ὅασικες 
εκτάσεις, οἱ πυρκαγιὲς που προέρχονται απο κε- 
ραυνούς δξελίσσονται συνήθως πολυ αργα µέ- 
χρις οτου υπάρξουν οι κατάλληλες καιρικες 
συνθήκες. 0 εντοπισμὸς και η καταπολέμηση 
τους αποτελούσε σημαντικό πρὀβληµα µέχρι σή- 


μερα. Η αναφορα καπνου, χωρίς να µπορεί να 
εντοπιστεί η εστία απΏ κάποιο δᾳσικό σταθμό 
παρατήρησης, µπορεί εὔκολα να ελεγχθεἰ απὀ 
ἑνα αεροσκάφος εξοπλισμένο µε ΕΙΙΒ και η θέ- 
ση του προβλήματος να επισημανθεί µε τη χρήση 
του δορυφορικού συστήµατος ΡΕ, Επίσης οι 
εγγραφὲς στο βίντεο κατά τη διαρκεια των επι- 
χειρήσεων αεροπυρὀσβεσης αποτελούν πολύτι- 
μο εκπαιδευτικό υλικό για την αξιολόγηση της 
αποτελεσµατικοτητας των πληρωμάτων των αξ- 
ροσκαφων αλλά και την οναπτυξη νέων τεχνι- 
κών. Πέρα ὅμως απὀ αυτά, ο εξοπλισμος µπορεί 
να έχει και πολλές ἄλλες εφαρμογές στου τῶ- 
µείς της αστυνομικής επιτήρησης, της έρεινας 
και διάσωσης, της ναυτικής περιπολίας και της 
προστασίας του περιβάλλοντος, ώστε το αερο- 
πλάνο να µη χρησιµοποιείται µόνο λίγους µήνες 
το χρὀνο. Με βάση τις επιτυχεὶς δοκιμές του 
1981, Π πολιτειακή κυβέρνηση της Αλμπέρτα 
αγόρασε τεσσερα «πακέτα» εξοπλισμού ποι 
χρησιμοποιήθηκαν την πυροσβεστική περίοδο 
του 1995. Υπολογίζεται ὁτι µε την υιοθἐτησή 
τους, τα | -215 χρησιμοποίησαν 2056 λιγότερο 
πυροσβεστικὸ Υγρό για την καταπολέμηση των 
πυρκαγιών, ενω οι δύο ἄλλοι τύποι αεροσκαφὼν 
που χρησιμοποιούνται, τα τροποπριηµένα Α-26 
καὶ 00-8. απαίτησαν 1936 και 2035 Νιγάτερες πο- 
σότητες. Οι μειώσεις αυτες αντιστοιχούν αυτο- 
µατα καισε μικρότερη χρήση αυτών τῶν εναε- 
ρίων πυροσβεστικώὠν µέσων µε την ανάλογη 
εξοικονόµιση οικονοµικών πόρων, Υπήρξαν επί- 
σης περιπτώσεις κατᾶ τις οποίες εστίες εξω απὀ 
την κυρίως περίμετρο επισηµανθηκαν εγκαίρως 
πριν πάρουν διαστάσεις και ενωθούν µε την 
κυρίως πυρκαγιά. Τα οικονομικά πάντως στοι- 
χεία απο τη χρηση των συστηµάτων εξακο- 
λουθούν να αξιολογούνται, Οι δύο ομως αξιωμα- 
τικοί αεροπιρόσβεσης που είχαν τη δυνατότητα 
να χρησιμοποιήσουν εκτεταµενα το σύστηµα για 
τη σειρα των δύο ετών το θεωρούν πολύτιμο 
στοιχείο του εξοπλισµού, Υποστηρίζουν δε ὅτι 
«αποτελείπλέον αναποσπαστο µέροςτων 
επιχειρήσεων» ὀπως επίσης ὅτι, ὀποτε χρεις- 
στηκε να κατευθύνοιν αεροπυροσβεσεις απὀ 
αεροσκαφη χωρίς το ΕΠ. αισθανθηκαν τα ση- 
μαντικά μειονεκτήματα από την ϱλλειψή του.- 
ΦΓ.κ 


Το ἄρθρο αυτο βασίστηκε σε δημοσίευμα Των 0.ν, Ο0Ι/ΝΙβ της 
Καναδικής Δασικῆς Υπηρεσίας, Π.υ. ΒΕΚΟΝΣΑΥ, Η.Μ. Υσυπῃ καὶ 
ϐ, ὁ88ρ τῆς Υπηρεσίας Προστασίας Περιβάλλοντος στην εἰδική 
ἔκδοση Της (3η888:, (π]!8! ΑἴἰβΟ 


--. 


τη βλαστηση, αλλα και Εκτιμήσεις 
για την πιθανή εξαπλωσῃ της 
πυρκαγιάς και εριυσικά σεναρια για 
τη ὅραση που θα πρεπει να αναλη- 
«ΒΕΙ, ὠστε να ωπαρχει καλύτερος 
συντονισμός µετις αλλες εναέ- 
Ρριες μα επίγειες δυνάμεις. 

Ταπυροσβεστικα αεροπλάνα θᾳ 
µπορουν επίσης να επικειρούνσε 
24ωρη βάστῃ χρησιμοτιοιώντας στη 
διάρκεια της νύκτας διόπτρες 
νωκτερινηςορασης, συσκευεςπε- 
Ρρυθρων ἡ ακόµη και ραντὰάρ απο- 
φυγής παρακολούθηστς αναγλύ- 
φου. Ὀερίψεις θᾳ συντονίζονται 
απο το ειδικα εξοπλιαµενοσερσ- 
σκαιρος ελεγχόµ που βα περιπολείἰ 
διαγραφονταστροχιεςσε µεγαλύ- 
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τερο ύψος πανω απο το χώρα της 
πυῤρκαγιας. Ὁ Αξιωµατικος Αερο- 
πυρόσβεσης θα εχει στῃ διάθεση 
του ΕΙΙΠ και αποστασιοµετρο Ἀέι- 
ζερ, ενω στοιχεία γυρω απὀ την 
πιυρκαγιὰ θα μεταδίδονται µέσω 
ραδιοζευξης στα πληρώματα των 
πυροσβεστικών. Όι πιλότοι των τε- 
Ἀευταίων θᾳ υποβοηθούνται στις 
ρίψεις απὸ ΗΗΟ (Ηαθ8αά ωρ ὈΙερίαγξ) 
με στοιχεἰα που παράγονται ατιὀ 
ηλεκτρονικούς απολογιστὲς. Όλα 
τα αεροσκαφῃη διαθετουν δοριῤο- 
ρικά συστήµατα ναυτιλίας 6Ρ5 και 
επίσης ιχνηπλατούνται απο το 
Αυτόματο Σώστηµα Εντοπισµου 
Διαθεσιμων Μέσων (ΑΣΕΔΜ]ΠποΟυ 


δίνει στο κεντρο το οποίο διευθί]- 
-- κ. 


νειτην επιχείρηστι, µια γενικοτερη 
εικονα της κατάστασης. Παρόλα 
τα παραπάνω, μερικές πυρκαγιες 
ανατόφευκταθα ξεφύγουν απὸ 
τον ελεγχο ἧθα χρειαστεἰ να αφε- 
θούννα εξαπλωβθούήν προς µια 
συγκεκριµενηῆ περιοχη. Ένα περι- 
πολικο αεροσκάφοςπου συλλεγει 
πληροφορίες εἶναι διαθεσιµο ανα 
πασα στιγµῃ και εἶναι εξοπλισμένο 
με ΕΙΕΙΠ, συσκευη κατόπτευσης 
στο ορατό φασμα, ΡΕ, τερματικά 
των διασφορων δικτύων παρακο- 
λούθησης/διαχεἰρισης των πυρκα- 
γιωνπου προαναφερθηκαν, ραδιο- 
ζευξεις, κ.ᾱ. 

Το αεροσκάφος χαρτογραφείτῃην 
περίμετρο της τιῤρκαγιας, Εκτια 


τις σναγκες και καταστρώνει τα πι- 
Βανάὰ σχέδια δράσης. Εικόνες και 
στοιχεία τροφοδοτούνται και παλι 
στο κεντρο ελεγχου που σωντον|- 
ζειτην προσπάθεια. Όλα τα εναε- 
βια και επίγεια μέσα είναι εξοΠλι- 
σµένα με ΕΦ καιπομποςς που 
απαντούν στο δίκτυο ΑΣΕΔΜ.ΤΟ 
κεντρικο συστημα διοίκησης και 
διαχείρισης γίνεται αποὀδόκτης 
όλων των πληροφοριών και ουντο- 
νίζειόλες τις προσπάθειες καιτη 
διαθεση των µέσων, πιθανότατα 
σε περισσότερες απο µία πωρκα- 
γιὲοπου ἴσως λαμβάνουν χώρα 
ταυτόχρονα. 


Αστυνομία στο Φοίνιξ της 
αμερικανικής πολιτείας 
Αριζόνα διαθέτει εδω και 
πολλᾶ χρονια αεροπορικὀ 
σμήνος. Μερικά οµως απο 
τα ελικόπτερα που διαθέτει 
η υπηρεσία απέκτησαν προ- 
σφατα και επιπλέον καθη- 
κοντα εκτος απὀ την επιτή- 
ρηση των αυτοκινητοδρόμων και 
την καταπολέμηση του εγκληµμα- 
τος. Εξοπλισµενα µε ειδικους ελα- 
στικους κάδους καταπολεμουν 
πυρκαγιές στις ερήμους καιτις ὅα- 
σικες εκτάσεις που περιβάλλουν το 
Φοίνιξ. 
Η προσπάθεια ξεκίνησε τον ἰούνιο 
του 1995 και στέφθηκε από επι- 
τυχία; 90,000 γαλόνια νερου ρίχθη- 
καν σε 12 διαφορετικὲς περιπτώ- 
σεις πιρκαγιῶν τοιςτρεις πρώτους 
µήνες του προγράµµατος, κατω 
απὀὸ υψηλὲς θερμοκρασίες που επι- 
κρατούν συνήθως στην περιοχή. 
Σε µια συγκεκριμένη περίπτωση 
ενα ΜΏ 5520Ν πραγματοποίησε 190 
ρίψεις σε µια πυρκαγιά µέσα σε 
αστική περιοχή. Ετσι, αν και η προ- 
σπάβεια στοχεύει στην καταπολέε- 
µηση πιρκαγιὼν σε αγροτικες ἤ δα- 
σικες περιοχὲς, η Υπηρεσία 
Εναξριων Μέσων απεκτησε ενανεο 
Ὅπλα για την προστασια της ζωῆς 
καιτης περιουσίας των κατοίκων 
του Φοίνιξ, 
Η Αστυνομία του Φοίνιξ απέκτησε 
το πρώτο της ΜΏ 9520Ν τον 
Οκτώβριο του 1991 και απᾶ τότε τα 
επτά ελικόπτερα που ὄιαθετει σή- 
µερα η υπηρεσία ἔχουν συμπληρώ- 
σει πανω απὀ 10.000 ώρες πτήσης. 
Δο από τα ΜΩ 5ΟΟΝ εἶναι εξοπλι- 
σµένα µε τον 5ὔὐκαμπτο κάδο χωρη- 
τικοτητας 50 γαλονίων και χρησιµο- 
ποιούνται και από πολλες άλλες ὅα- 
σικὲς υπήρεσίες στη Β. Αμερικῆ και 
Ἐωρωπη, Οι μετατροπές που απαι- 
τουνται στο σκάφος εἶναι ελάΧχι- 
στες και ουσιαστικά περιορίζονται 
στις ηλεκτρικές συνδεσεις που 
χρειαζονται στο χειρισμό των κά- 
δων, Οιτελευταίἰοι μεταφέρονται 
μἒσα στο ελικόπτερο και μπορουν 
να ξεδιπλωθουύν καινα τοποβετη- 
Βουν απὀ το πλήρωμα µεσα σε µερι- 
κά λεπτα. Συμφωνα µε τον επικεφα- 
ληςσ της υπηρεσίας, συντομα θᾳ 
ἐξοπλιστουν καιτα υπόλοιπα ελικΟ- 
πτερα καιθα υπάρξει ευρύτερη 
συνεργασία µετις ὁασοπυροσβε- 
στικὲς δυνάμειςοτης πολιτείας, 


Δηλώνει μάλιστα οτι υπάρχει δξΟι- 
κονοµηση χιλιάδων εργατοωρών εἰ- 
δικευμένου προσωπικο που διαφο- 
ῥρετικά θα επρεπε να μετακινηθεί µε 
οχήματα σε απομακρυσμένες πε- 
ριοχες, για να καταπολεµήσειτις 
πυρκαγιες απὀ το έδαφος. Η εξοι- 
κονοµηση οικονομικών πορων δεν 
εχει διαφύγειτης προσοχής των 
αρμοδίων, ιδιαίτερα κάτω αποτις 
πιέσεις για οικονομίες τίου αντιµε- 
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τωπίζουν σήµερα Ολες οι δημόσιες 
υπηρεσίες, Η αρχική επιλογή του 
ΜΗ 520ΟΝ είχε γίνει λόγω της ικανό- 
τητας να ϱλίσσεται σε πολύ περιορι- 
σμένους χώρους (χάρη στο σύστη- 
μα ΝΩΤΑΒΗ αντίτου συµβατικού 
αντισταθμιστικού ουραίου ρότορα). 
Η επιλογή αυτή επιβεβαιώθηκε ακό- 
µη µια φορᾶ, ὅταν τα ελικόπτερα 
ανέλαβαν νεα καθήκοντα. 

Η μεταφορᾶ του κᾶδου στο ελικο- 
πτερο περιορίζει το χρονο αντίδρα- 
σης σε 10 μολις λεπτά, Ακόμη και με 
θερµοκρασία περιβάλλοντος που 
ξεπερνᾶτους 35 βαθμούς, το ΜΏ 
Β2ΟΝ εἶναι δυνατό να σηκώσει 70 
γαλόονια νερά (βάρους σχεδόν 280 
κιλών) και μαλιστα µε πλήρες φορ- 
τὶο καυσίμων. 

Εκπρόσωποι της Αστυνομίας στο 
Φοίνιξ δηλώνουν Οτι απο τον επὀµε- 
νο χρόνο θα υπάρξει στενότερη 


συνεργασία µετις πυροβεστικὲς 
υπηρεσίες της πολιτείας. Οιτε- 
λευταίες θα αποκτήσουν αριθμο. | 
βυτιοφόρων οχημάτων µε ειδικό 
εξοπλισμό που θα συνεργάζονται 
µε τα ελικόπτερα. Θα διαθέτουν εἰ- 

δικὲς ελαστικές φομυσκωτές δεξα- 
µενέςπου, αφου απλωθούν στο 
ἔδαφος, θα γεμίζουν µε νερο απ᾿ 

όπου τα Βλικοπτεραθα ανεφοδιάζο- 
νται για τις ρίψεις, περιορίζοντας 
σηµαντικά τις διαδρομες προς και 
απο τις περιοχες υὁροληψίας. 

Επιπλέον τα οχηµατα θα διαθετουν 
και δεξαμενές καυσίμων, ὥστε να 
ανεφοδιάζουν τα αεροσκάφη και να 
παρατείνεται η παραμονή τους 
στους χώρους της πυρκαγιας. 

Απὸ την ηµερα της πρώτης παρᾶδο- 

σηςτο 1991,τα ΜΟΌ Ρ90Ν έχουν 
συμπληρώσει περισσότερες απὀ 
25.000 ὧρες πτήσης έχοντας επι- 


δείξει αντοχή, ασφάλεια, υψηλή 
αξιοπιστία, ενώ Εχει το χαμηλότερο 
κόστος χρήσης (000) απὀ όλα τα 
µονοκινητήρια ελικόπτερα (µε στρο- 
βιλοκινητήρα) σε υπηρεσία.- Φ.Γ.Κ. 
Φωτογραφιες: ΜάαεΏοππεί Ὀρυσίας 
Ηεῄαορίει ΞΥΘΙΕΙΗΕ 


ΠΤΗΣΗ ΟΥ ΝΜΙΩΣ Ὁα 


ΙΑΗΠΟΣ ΑΝΙΑΤΙΟΝ 
οι πρι 


ΣΧΟΛΗ ΧΕΙΡΙΣΤΩΝ ἀ ΜΗΧΑΝΙΚΩΝ ΠΟΛΙΤΙΚΗΣ ΛΕΡΟΠΟΡΙΑΣ 


Ξεκινῆστε την πτητική σας εκπαίδευση µαζίµας στην 
ΙΚΑΡΒΟΕΡ ΑΝΙΑΤΙΟΝ 
Διαθέτουμε σύγχρονα αεροσκάφη καιέµπειρους Έλληνες εκπαιδευ- 
τὲς στο κεντρο του πιο πολυσύχναστου χώρου εναξριας κυκλοφο- 
ρίας στο µεσον Νέας Υόρκης και Φιλαδέλφειας, Προσφέρουμε όλα 
τα πτυχία της Ε.Α.Α. απο ΡΒΙΝΑΤΕ ΡΙΙ ΟΤ μέχρι ΑΙΒΙ ΙΝΕ 
ΤΗΑΝΡΟΗΤΡΙ ΟΤ. 


Οιτιμὲς µας εἶναι ασυναγώνιστες: 
ΡΒΙΝΑΤΕΡΙΙΟΙ ἘΣ 
ΙΝΡΤΗυΜΕΝΤ ΒΑΤΙΝΑ .... 
(ΟΜΜΕΒΟΙΑΙ ΡΙΙΟΤ οΟύβΡΕ... 


Εκπαἰδευση σε ΤΗΒΒΟ-ΡΒΩΡ χωρίς χρηματική επιβάρυνση 
µε το οΩΜΜΕΒΟΙΑΙ. ΟΟυΒΡΕ. 


Για περισσότερες πληροφορἱες επικοινωνήστε: 
ΙΚΑΠΟΣ ΑΝΙΑΤΙΟΝ ΙΝΤΙ. 
Είγιπα Ν Αιγρογῖ, 
Μεαίοτα, ΝΟ 08055 0.9.Α, 
τει.. 001 (609] 2681-5999, ΕΑΧ: 001 (608) 660-459 


ΕΙΣΑΓΟΥΜΕ ΑΕΡΟΠΛΑΝΑ ΚΑΙ ΑΝΤΑΛΛΑΚΤΙΚΑ ΑΕΡΟΠΛΑΝΩΝ 
ΒΙΡΕΗ α ΟΕΘΟΝΑ κ ΒΕΕΟΠΟΒΑΕΤ 4 ΑΒΗΜΜΑΝ 


Επαγγελματική εκπαίδευση Ἂ 
στο πλέον πολύπλοκο 
εναέριο σύστημα µε την 
καθοδήγηση 
πεπειραµένων, 
ῥύή]λωσσων 
εππαιδευτών. 
Με το εκπαιδευτικό 
σύστηµα της εβρεσεῃ. 
Σε αεροδρόμιο µε τρεις 
διαδρόμους, ΝΡΒ και Π.». 
Προγράµµατά αναγνωρισμένα 
από την ΕΑΑ. Ιδιόκτητο δικινητήριο 
ΕΓαδσα 142 ΕΙΡΛΙ 5ἰππμαῖοτ. Ιδιόπτητα αεροπλάνα προσαρ- 
µοσμµένα στις εκπαιδευτικές ανάγκες. Μονοκινητήρια τα 
τετραθέσια τύπου; Ρίρει (πετοκεε (1ΓΚ ΟεπΠεά) και 
δικινητήριο το εξαθεσιο Ρίρετ ΑΖίες µε τελευταίου τύπου 
εξοπλισμό. Διαμονή στο οίχηµα της σχολής στο 
αεροδροµιο µε 330 δολ. το µήνα. Συνολικό κόστος για τα 
πτυχία ΡΠναῖς και (οπππηετεία] και τις ειδικότητες 
Ππδίγιππεπί και ΜιΗ Επείπε ειναι {5.500 δολ. 
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ΡΑΙΡΑΙ 05 ΕΙ ΙΦΗΤ 5(ΗΟΟΙ ΙΝΕ. 
Βυάϊπρ 308 «Ο80ΓεςΚ] ΑΊΤῃΟΠ . ΝεςΠιαπιρΙο Βεθεῇ, ΝΟΝ Ὑοπκ 11018 ΕΝΑ 
ΤΗΛ: 01 516 2488-9300. 001 516 241-1471«ΕΑΧ: 001516 7866-0320 


ΕΑΑ ΑΡΡΗΟΝΕΩΏ ΕΟΗ ΟΟΜΜΕΒΟΙΑΙ. ΡΙΙ ΟΤ ΤΗΑΙΝΙΝΑ ΝΡΕΗ 
ΡΑΗΤ 141 ΟΕ ΤΗΕ ΕΕΒΡΕΒΑΙ ΑΝΙΑΤΙΟΝ ΠΕΙ ΑΤΙΟΝΣ, 
ΑΟΤΗΟΒΗΙΖΕΩ ΙΝΠΕΗ ΕΕΡΒΡΕΒΑΙ ΙΑΝ ΤΟΕΝΠΟΙΙ. 
ΝΟΝΙΜΜΙΦΗΑΝΤ ΑΙΙΕΝ ΞΤΗΡΕΝΤΕ 


. 


πο 


Είναι µια σύμπτωση που 
σπάνια περνά απαρατήρη- 
τη: ἡ εμφάνιση αυτού του 
μικρού ελικοπτέρου είναι 
τουλάχιστον τόσο µοναδι- 
κή, όσο και το προφίλ της 
εταιρίας που το έχει ὃημι- 


ουργήσει, Της ΚΒΙΠ4Π. 


του Φαίδωνα Γ. Καρα[ωσηφίδη 
Φωτογραφίες; ΚΑΠΙ8Η 


ϱΙΠΊ 


ια εταιρία συνδεδεμένη αποκλειστι- 
κα µε την κατασκεμή ελικοπτέρων, 
στα πενήντα σχεδόν χρόνιατης 
ύπαρξης της, η ΚΒΠΙΔΠ, εἰχε συνδε- 
σειτελευταία το ὀνομά της µε το Η- 
3 «Σἰίσπραιτ». Το τελευταίο αποτὲ- 
λεσε για πολλᾶ χρόνια το τυπικό ελικόπτερο 


ναυτικής συνεργασίας (.:ΑΜΡΣ, εσηἰ ΑΙήροίη 
Μι]/-Ραίροςος 5Υ5ἱ6ΠΙ] για το Αμερικανικό 
Ναυτικό επιχειρώντας κυρίως απο φρεγάτες 
και αν πτορπιλικά. Ὥταν η εταιρία αποφᾶσισε, 
προ της ελλείψεως στρατιωτικών συμβολαίων 
να προχωρήσει σε µια πολιτική οχεδίαση, πρὸ- 
χώρήσε παράλληλα και σε µια κἰνηση που µπο- 
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Στη φωτογραφία αυτῃῆ εἶναι εμφανείς μερικές 
απποτις κατασκεµαστικες λεπτομµερειεςτου 
Ελικοπτερου ὁὀπως αι «δισπλεκόομµενοι» ρότο- 
Ρεςκαιη µικροσκαπικη άτρακτος «μτισµενη» 
γύρω απο τον πιλότο. 


ρεί να χαρακτηριστεί «επιστροφη στις ρίζες». 

Τα Κ-ΜΑΚΧ ἐχειταᾶ δύο εκείνα χαρακτηριστικά 
που αποτελούν «αποκλειστικότητες» της εται- 
ρίας, τους δμα ρότορες που οι επιφάνειες περι- 
στροφῆς τους τεµνονται (πίειηθςΠἰπᾳ Ρἰ8065) 
και το χαρακτηριστικὀ «σερβο-φλαπ» ποι απο- 


ΓΕΡΑΝ 


τελεί µερος των πτερυγίων των στροφείων. Το 
Κ-1ό8, αλλά καιτο κ-225, το πρώτο ελικόπτερο 
που χρησιμοποίησε καητήρα «τούρμποσαφτ» 
και αναπαύεται σηµερα στο Μουσείο του ἱδρύ- 
µατος Σµισθόνιαν, αποτελούν τους αδια- 
Ψευστους μάρτυρες της ισταρικῆς αυτής συνέ- 
χειας,Π ἐρευναπου διΕξΗΥάΥΕ η εταιρἰα πριν 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΝΙΟΣ Ὁ 


ο» 
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την ανάληψη του προγράµµατος αποκάλυψε 
ότι στην αγορᾶ του ελικοπτέρου υπήρχε µια 
πληθώρα επιβατικών διαφόρων τύπων και η 
προσφορά ακόµη ενος θα ἦταν καταδικασμένη 
εξαρχής. Αντίθετα επισημάνθηκε µια αυξημένη 
ανάγκη για ἑνα αεροσκάφος ειδικευμένο στη 
µεταφορά φορτίων εξωτερικά, τη δασοπιυρό- 
σβεση κ.α. Παράλληλα παρατηρήθηκε ότι οι 
χρήστες ελικοπτέρων για τις εφαρμογές αυτές 
χρησιμοποιούσαν συνήθως πρωην στρατιωτικά 
ελικόπτερα, από τα 9-55 και ϱΗ-1 εως καιτα γι- 
γάντια 9-64 «Σκάικρειν» που ολα οµως εἶναι 
αντιοικονοµικά στην εκμετάλλευση η οριακά 
κατάλληλα για το είδος της εργασίας το οποίο 
καλούνται να εκτελέσουν. 


7 
νδο 


ο πίνακας οργάνων του 
Κ-ΜΑΚΧ. Διακρίνεται ο δια- 
Χωρισμός των οργάνων 
σε αυτά ποι αφορούν την 
παρακολούθηση της λει- 
τουργίας τοω κινητηρα 
καιτο χειρισμό του εξω- 
τερικού φορτίου (αριστε- 
ρά) καιτα όργανα πτήσης 
(δεξιά). 


Δεν χρειάστηκε ετσι µα- 
κροχρόνια µελετη γιανα 
καταλήξει η εταιρία να προ- 
σφερει ενα εξαιρετικά εἰδι- 
κευµενο σκάφος για τη µε- 
ταφορᾶ εξωτερικών φορ- 
τίων, εναν «ιπτάμενο 
γερανό». Το μονοκινητήριο 
Κ-ΜΑΧ είναι µια πλατφόορ- 
μα µε την ελαχιστη δυνατῆ 
άτρακτο και ισχυρο κινητη- 
ρᾳ που µπορεἰ να μεταφέρει μεγάλα φορτίασε 
µικρές αποστάσεις. Γερό θεµελιο στην πρὀ- 
σφατη προσπαθεια υπηρξε το Η-ά3 «Κάσκι» 
(επίσης µε «διαπλεκόμενα» στροφεία). ἕνα 
πρσιον της Καπι8η που εμφανίστηκε πριν απο 
τρεις και πλεον δεκαετίες και αρκετά χρησιµο- 
ποιούνται ακομη, κυρίως σε εργασίες υλοτο- 
µίας, Η µεταφορα κορμών στα δᾶση των βορει- 
οδυτικών αμερικανικών πολιτειὼν καιτου 
Καναδα εἶναι ἕνα απο τα πιο δυσκολα προβλή- 
µατα που µπορεί κανείς να κληθεί να λύσει. 
Επιχειρῶντας μακρια απο βασεις υποστηριξης, 
κάτω απο αντίξοες συνθήκες και µε µικρα οικο- 
νοµικα περιθώρια, οι εταιρίες υλοτομίας εχουν 
κατᾶ καιρούς δοκιμασει 
διάφορες λύσεις για τη µε- 
ταφορα κορμών απο το χώ- 
βο κοπῆς στο κοντινότερο 
σηµείο οπου μπορούν να 
μεταφερθούν οδικά. σιδη- 
ροδρομικά ἡ µεσω ποτῃ- 
μών στα πριονιστήρια, 
Ανάμεσα σ αυτὲς υπήρξαν 
αβροπλοια, αερὀστατα και 
ελικόπτερα. Η ΚάΠΙΔΠ ανέλαβε την προκληση 
καιτο 1991 παρουσίασε το ΜΜΙΗΑ (ΜιΙί- 
ΜΙφδίση Ιπθ(πιεξηίπᾳ Βοϊοί Αἰοτα[. σαν πρω- 
τότυπο του Κ-ΜΑΚ. Όρισμενες απὀ τις προδια- 
γραφες του ελικοπτέρου παρουσίαζαν ἄρκε- 
τοὺς περιορισμούς-πρόοκληση γιατους σχεδια- 
στες, Το µεγιστο βάρος απογεἰὠωσηςστουι Κ- 


Ἂ 
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ΜΑΧ έπρεπε να εἶναι µικροτερο των 12.500 λι- 
βρων (5.670 κιλών) που αποτελεί καιτο ὁριο 
(από τη ΕΑΑ) για επιχειρησεις µε έναν χειρι- 
στή. Τοτελευταίο υπήρξε απαίτηση για τη 
συμπίεση των λειτουργικών εξόδων. Το Κ-ΜΑΧ 
ζυγίζει κενο 2.040 κιλά. Ετσι, το μέγιστο βάρος 
απογείωσης των 4.760 κιλών του επιτρέπει τη 
µεταφορα 2.720 κιλων φορτίου. Το συνηθέστε- 
ρο όμως φορτίο σε εφαρμογές υλοτοµίας θα εἰ- 
ναι 2-2,2 τόνοι λόγω της ανάγκης να πετά σε 
ύψος 8.000 ποδῶν (το τυπικό ύψος των ὅασι- 
κὠν εκμεταλλεύσεων στη βορειοαµερικανική 
ἠπειρο]. 

Το πιο περἰεργο ἰσως χαρακτηριστικό του κ- 
ΜΑΧ εἰναιτα στροφεία και το κιβώτιο μετάδο- 
σης της κἰνησης, Τα αντιπεριστρεφόµενα στρό- 
φεία εχουν δυο πτερύγια το καθένα και όπως 
προαναφεραµε οι επιφάνειες περιστροφῆς 
τους τεµνονται. Περιστρέφονται γύρω απὀ 
ἄξονες που αποκλίνουν και οδηγούνται µέσω 
ενός κιβωτίου μετάδοσης µε σύστηµα συγχρο- 
νισµουῦ, ὥστε να αποφεύγεται ῃ σύγκρουση µε- 
ταξυ των πτερυγίων. Η επιλογή αυτή συμφωνα 
µε Την εταιρἰᾶ, αν και φαίνεται περίπλοκη, ἔχει 
σηµαντικά πλεονεκτήματα ἔναντι των συµβατι- 
κὠν προωθητικών συστηµάτων περιορίζοντας 
το βάρος, το θόρυβο. τους κραδασμούὺς και τις 
ανάγκες συντήρησης µε την εξάλειψη του 
ουραίου στροφείου, ενω αυξανουν την ασφᾶ- 
λεια, αφου η αστοχίατουμ τελευταίοι εἶναι 
συνήθως ο προξενος ατυχημάτων στα ελικό- 
πτερα. Το µειονεκτηµα εἶναι οι μικρότερες τα- 
Χύτητες που μπορεί το ελικόπτερο να αναπτύ- 
ξει. αν και οἱ επιδόσεις στον τοµέα αυτο δεν εἰ- 
ναι καριαρχική απαἰτητη στο ρόλο του 
«εναέριου γερανοῦ» ποι καλείται να παίξει το 
Κ-ΜΑΧ. 

Τα πτερυγια των στροφείων εἶναι κατασκευα- 
σµένα απὀ σύνθετα υλικα γυρω απὀ µία ξύλινη 
ὀοκό στον πυρήνα. Οἱ δοκιµες του πρωτοτύπου 
αποδωσαν τελικᾶ το ιδανικο μήκος τών πτε- 
ρυγίων για τη μέγιστη ἄντωση µε τη μικρότερη 
οπισθελκουσα, Στα τρία τεταρτα του µήκους 
τους εἰναι τοποθετημένα τα «σερβοφλάπ» 
(βλέπε πλαίσιο], από σύνβετα επίσης υλικά, Οι 
κινητες αυτες επιφάνειες καθορίζουν το βηµα 
του στροφείου απὀ το οποἱο εξαρτάται η αιώ- 
ρήση και η κίνηση των ελικοπτερων. 

Ο μηχανισμός μετάδοσης της κίνησης του κ- 
ΜΑΧ βασίζεται σε µεγάλο µέρος στη σχεδίαση 
του Η-43, αν και η ὀλη κατασκεή έχει ενι- 
σχυθεί και φυσικά εχουν ενσωματωθεί όλες οι 
εξελίξεις στη μεταλλουργία που σημειώθηκαν 
απὀ τη σχεδίαση του «Χάσκι». Το κιβώτιο μετᾶ- 
δοσης της κίνησης εἶναι ο σηµαντίκοτερος κρἰ- 
κος στην ασφαλεια ενός ελικοπτέρου. Έτσι, 
υπαρχει σε ολες σχεδόν τις περιπτώσεις ενας 
μηχανισμός ανίχνευσης που εντοπίζει µεταλλι- 
κά ρινίσµατα, δείγματα πιθανού προβλήματος 
με τα γραναζια του κιβωτίου. Στην περἰπτωση 
του Κ-ΜΑὰ οι ενδείξεις του ανιχνευτή Σµφανί- 
ζονται µετη µορφή µιας προειδοποιητικῆς 
λυχνίας στο πιλοτήριο. Όταν αυτή ανάψει, ὅπι- 
λότος πιέζει ἑνα διακόπτη δίπλα της επιτρεπο- 
ντας ισχυρό ηλεκτρικο ρείµα να περᾶσει µεσα 
από το χώρο τοι αισθητήρα. Το ρεύμα εἶναι ικα- 
νο να κατακαυσει οτιδήποτε δεν είναι πραγµα- 
τικα μεταλλικο ρίνισµα. Ετσι, αν µετα την ενερ- 
γεια αυτή η προειδοποίηση παραμένει. 0 πιλό- 
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τος καταλαβαίνει ότι υπαρχει πραγµατικό πρό- 
βληµα, διαφορετικά αποφεύγειτους ψεώτικους 
συναγερµους καιτις άσκοπες προογειώσεις 
ανάγκης και ελέγχους, 

ϱ κινητήρας του Κ-ΜΑκ εἰναι τοποβετήηµενος 
οριζόντια ακριβώς πἰσω απὀ το κιβώτιο και εἶναι 
ϱ γνωστός ΤΦᾷ που επιλεχΘΗΚΕ για το χαμηλο 
κόστος απόκτησης και λειτουργίας, την αποδε- 
δειγµένη αξιοπιστία του και την ευκολία υποστη- 
ῥριξης µε ανταλλακτικά και συντήρηση σε ολο τον 
κόσµο, Το μοντέλο Τ-53-17Α εἰναιη εμπορική εκ- 
ὅσση του Τ53-ύ03 που χρησιμοποιούν τα ΑΗ-15 
καιῃ απόδοσή τοι είναι 1500 ἵπποι που αποτελεί 
καιτο ὁριο λειτουργίας του κιβωτίου, Σύμφωνα 
µε την κατασκευάστρια εταιρία η εγκατασταση 
προαφέρει ευδλιξία επιχειρήσεων σε ἕνα ευρύ 
φάσμα θερµοκρασιακών καιυψοµετρικών συνθη- 
κών, Επιπλεον η εξαλειψη του ουραίου στροφεί- 
ου δεν απομυζάπλεον ισχύ για την αντιστάθμιση 
του Ελικοπτερου εν πτῆσει. 

Η κατασκευῆ της ατράκτου εἰναι απὀ συμβατικό 
αλουμίνιο για ευκολία επισκευών και τὸ κυριοτε- 
ϱο µέρος τῆς αποτελείται απὀ το δομικό κιβώτιο 
στο κέντρο µε τα στροφείᾳα καιτον κινητήρα επᾶ- 
γω καιτο ἀγκιστρο φόρτωσης απὀ κατω. Οι δοκοί 
σύνδεσης των δύο αυτών μερών που αποτελούν 
καίιτο ζωτικοτερο σηµείο ενός ελικοπτέρου, 
οπως το Κ-ΜΑΧ που έχει σχεδιαστεί για τη µετα- 
φορᾶ εξωτερικού φορτίου, εἶναι εὐκολα επιθε- 
ρήσιμοι εξωτερικά. στον ἴδιο σκελετό στηρίζεται 
το τρἰκυκλο σταθερο σύστημα προσγείωσης οι 
διαστάσεις καιη θέση του οποίου εχουν σχεδια- 
στεί ὡστε να µην παρεμποδίζουν τη θέα του χει- 
ριστού προς τα κἀτω. Το ἴχνος του ὅμως ίµετα- 
τρὀχιο κα μεταξόνιο) εἶναι αρκετᾶ µεγαλο για να 
προσγειώνεται σε επικλινἠ και ἄνώμαλα εὔαφη. 
Το ελικόπτερο είναι εφοδιασμένο µε μονούς 
τροχούς σε ὁλα τα σκέλη (το ρινιαίο εἶναι και πὲ- 
ριστρεφόμενο] που προεξέχουν µεσα απο µι- 


Η υποστηριξη υλοτομιμών εργασιών είναιη 
αποστολή που θασίστηκεη σχεδίασητου κ- 
ΜΑΧ, µια απαιτητικἡ διαδικασία τόσο απὀ τη 
μηχανη. Όσα και αποτον ανθρωπο.Η αεροπυρῦ- 
σθεσῃ εἶναι µια αλλη εφαρµογή υπό δοµιµή. 
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κρού µεγεθους μεταλλικά σκι, ὥστε το σκάφος 
να µη βουλιάζει όταν προσγειώνεται σε µαλακο 
ἔδαφος η χιόνι, 

Μέσα στο χώρα που σχηματίζεται απὀ το σκελε- 
το και καταλαμβάνοντας το µεγαλύτερο µερος 
της κεντρικής ατράκτου, στο κέντρο βάρους του) 
σκάφους βρίσκεται ῃ δεξαμενή καισίµων, Ἐχει 
χωρητικότητα 870 Απρων (230 γαλονίων) και εἷ- 
νοι αυτοσφραγιζόμενη σε περίπτωση διάτρησης. 
«Το ελικόπτερο εἶναι ουσιαστικά σχεδιασμένο 
γύρω από το μοναδικό χειριστή του», υποστηρἱ- 
ζειη ΚΠΙΔΗ, Ἡ άτρακτος έχει μικρό µετωπικο 
προφίλ καιτο κάτω µεροστης εχει σχήµα «Ν» 
που επιτρέπει την απεριόριστη θέα, ενώ η όλη 
κατασκευή εξασφαλίζειτην επιβίωση σε περ]- 
πτωση πτώσης. Τα πλευρικά παράθυρα είναι εξο- 
γκωµένα προς τα έξω, ὥστε να Βελτιώναυν την 
ορατότητα, µε επἰπεδα πλαἰσια στο κάτω µέρος 
τους που µπορούν να ανοίξουν για καλύτερο 
εξαερισµὀ. Σε υψηλες θερμοκρασίες οι πόρτες 
αφαιρούνται γρήγορα για μεγαλύτερη ἄνεση 
στο κόκπιτ, Το ρύγχος ἔχει επίσης µεγάλη προς 
τα κάτω κλίση προσφέροντας απεριοριση ορατό- 
τητα στο πρὀσθιο ημισφαίριο. 

Ιδιαίτερη προσπάθεια εχει καταβληθεί στην ερ- 
γονοµική αχεδίαση τοι πίνακα οργάνων καιτων 
χειριστηρίων. Ώλα τα κρίσιμα ὀργαναπου σχετί- 
ζονται µε την αιώρηση µε φορτίο (ροπῇ φορτίο 
και ταχύτητα τῶν στροφείωῳν) µαζί µε τα χειρι- 
στηρια του εξωτερικού ἁγκιστρου καιτις προει- 
δοποιητικὲς λυχνίες εἰναιτοποβετηµενα στα αρι- 
στερᾶ. Έτσι, σε συνδυασμό µε το µεγαλο τους 
μέγεθος επιτρεπουν στον πιλοτο να τα παρᾶκό- 
λουβεί, ενώ ταυτόχρονα ἔχει σιινεχή οπτική επα- 
ῥηή µε το φορτίο. Έχει επίσης εξεταστεί και η πε- 
ρίπτωση μερικά απὀ αμτά να τοποθετηθούν σ᾿ 
ἕνα μικρό πίνακα οργάνων εξωτερικᾶ, στο 
πλευρικο παράθυρο, ὠστε να βρίσκονται παντο- 
τε στο πεδὶο ὀρασης του χειριστή. Θα πρεπει 
εδω να σημειωθεί ὁτι στην πλειοψηφία των περι- 
πτώὠσεων μεταφοράς εξωτερικού φορτίου το ελι- 
κόπτερο επιχειρεί αποκλειστικά σχεδον στο κα- 
τοκόρυφο επίπεδο και ο πιλότος αιωρείται µετα- 


Διάμετρος ρύτορα: 16,068 µέτρα 
Μήκος συνολικό. 12,85 µετρα 


Βάρος κενό: 2.041 κιλα 


Μέγιστο θάρος απογείωσης; 4. {82 κιλά 


Μέγιστὸ εξωτερικό φορτίο; 2.721 κιλα 


βάλλοντας το ύψος τοι! και εχοντας καρφώμενα 
τα μάτια τοι στην άκρη του συρµματόσχοινου µε- 
ταφορᾶς. 

Τα οργανα που αφορούν την πτήση (και στην πε- 
ῥίπτωση του Κ-ΜΑΚΧ είναι δευτερεύουσας σηµα- 
σίας] είναι συγκεντρωµενα στη δεξιάαπλευρά. Το 
ελικόπτερο είναι εφοδιασμένο µε σύστηµα 
συλλογής στοιχείων απὀ τα διαφορα υποσυστή- 
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µατα παρακολούθησης των λειτουργιών και τα 
Οργανα. Τα στοιχεία αυτὰ μπορούν να 
«φορτωθούν» σε ἑνα φαρητὸο υπολογιστή γιαπθ- 
ραιτέρω αναλυση απλοποιώντας την υποστήριξη 
και συντηµηση. 

ϱ χώρος του πιλοτηρίου εἶναι ειδικα σχεδιασμε- 
νος για να παρέχει δοµικῆ ακαμψία σε περίπτω- 
ση πτώσης, ενώ και το σύστηµα προσγείωσης εἰ- 
ναι σχεδιασμένο, ὦστε να µπορεί να απορροφῆ- 
σει σηµαντικά ποσᾶ ενέργειας σε περίπτωση 
πρὀσκουσης, Το κᾶβισµα του χειριστή, µε ζώνη 
ασφαλείας πεντε σημείων, εἶναιτο πρώτο δεἰγ- 
µα που εμφανίστηκε στην αγορα και πληρεί τις 
νέες απαιτήσεις ασφάλειας σε κρούση της Αµμε- 
ρικανικῆς Υπηρεσίας Πολιτικῆς Αεροπορίας. Σε 
δοκιμὲς που περιλαμβάνουν απὀτοµες επιβρα- 
δύνσεις της τάξης των 154 προς τα εμπρὀς σε 
συνδυασμό µε 26ᾳ στο κατακόρυφο επίπεδο η 
Ί8θᾳ προς τα εμπρος σε συνδυασμό µε ᾖ3.2ᾳ 
πλεμρικη επιβράδυνση, διαπιστώθηκε οτι οι κα- 
ταπονῄῆσεις στη σπονδηλική στήλη παρέμεναν 
σε επιβιωσιµα επίπεδα. 


Τα «μυστικά» του Κ-ΝΛΑΧ 


Το κυριοτερο χαρακτηριστικό του Κ-ΜΑΚΧ, οπως 
προαναφέρβηκε, είναι οἱ δύο αντιπεριστρεφΏµε- 
νοι ρὂτορες µε επίπεδα περιστροφής που τέµνο- 
νται. Πίσω απο τη σύλληψη της ιδεας βρἰσκεταιο 
/χρονος ιδρυτής τῆς εταιρίας 6ηαήες Ἡ. ΚπΙΒΠ 
που εχει επίσης εφείρει η μάλλον υλοποιήσει 
την ιδέα του «Σέρβοφλαῃ», Ανέπτυξε τα αντιπε- 
ριστρεφόµενα «διαπλεκόμενα» στροφεία ενῶὼ 
εργαζόταν σε µια μετατροπη του ελικοπτέρου 
του |γκόρ Σικόρσκι νς-300, αλλά η εταιρία που 
εργαζόταν τὀτε δεν φανηκε Ιδιαίτερα προθιµη 
γα υποστηρίξει την (δέα του. Έτσιτο 1945 απο- 
χῶώρησε και αποφᾶσισε να ιδρύσει τη δικη του 
εταιρἰα. 

Σύμφωνα µε τον ἴδια, η επιλογή των αντιπερι- 
στρεφοµενων «διαπλεκόμενων» στροφείων την 
εποχή εκείνη αποτελούσε λύση στους ασθενι- 
κους Σεµβολοφόρους κινητήρες, Έτσι. τα διπλά 
στρωφεία που οδηγούνται απο κοινο κιβώτιο τα- 
χυτήτων και αλληλοαναιρούν την περιστροφική 
ροπή το ενα του ἄλλου, έγιναν σχεδον σημα κα- 
τατεθέἑν της εταιρίας µε εξαίρεση το 9Η-2. Ακῶ- 
µη ομως και εκείνο 6φερε το ἄλλο χαρακτηριστι- 
κὀ σύστηµα, τα «σερβοφλάπ» στα πτερύγια του 
ρότορα. Η ΚΒπΊαπ υποστηρίζει Οτι ο συνδωασµος 
των δύο αποτελεἰ την πλεον αποδοτική λύση σε 
επιχειρήσεις ελικοπτερων. 

Όπως εἶναι γνωστο η αιώρηση και η κίνηση ενος 
Ελικοπτερου βασίζεται στην αλλαγή του βηµα- 
τος τών πτερυγίων του στροφείου. Το βηµα αλ- 
λάζει συλλογικά για την ανύψωση και αιώρηση 
και στιγμιαία επιλεκτικά προς την επιθυμητή δι- 
εὔυθυνση της κίνησης, στα συμβατικά ελικόπτερα 
ο μηχανισμός αλλαγής βήματος (συλλογικὸς και 
επιλεκτικός) εἶναι ενα πολύπλοκο συστημα ρᾷ- 
βδων και αρθρώσεων που στρέφει μηχανικά τα 
πτερύγια. Το σύστηµα της ΚαπιβΠ χρησιµοπαποι- 
εἶἰτα «σερβοφλάπ» που µε την κἰνησή τους εξα- 
σκούν αεροδιναµικες δυναμεις στα πτερύγια και 
μεταβάλλουν το βήµα τους. Ουσιαστικά δηλαδη 
καθε πτερύγιο μεταβάλλεται σε πτέρυγα που ο 
πιλότος «πετά» μεταβάλλοντας τη γωνία προ- 
σβολής της µε τη χρήση της αεροδυναµικης επι- 
φανειας,͵ δηλαδή του «σερβοφλάΠ», Ενα απὀ τα 
μεγαλύτερα πλεονεκτήµατα τῆς µεβοδου εἶναι 
ότι, επειδή τα μοναδικά κινούμενα µέρη εἶναι 
ακριβως τα μικρα σ5 µέεγεθος «σερβοφλάΠ», οἱ 
ὄυναμεις ελέγχου εἶναι σημαντικά µικροτερες 


απο αυτές των συμβατικών ελικοπτερώὠν. Ετσι 
δεν απαιτείται υὁδραμλική υποβοήθηση µε την 
αναλογη εξοικονόμηση ισχύος. Περαιτέρω εξοι- 
κονόµηση επιτυγχάνεται οπως προαναφέραμε 
με την εξάλειψη του ομµραίου στροφείου. 
Σύμφωνα µε την εταιρία, το στροφείΏ αυτο κατα- 
ναλώνει σχεδόν Ί0βατηςισχήοςτου κινητήρα σε 
αιώρηση και ὀ0δα σε ελιγμούς, περα απὀ τους 
κινδύνους που ενεχειπιθανη αστοχία του. Οι δι- 
πλοί όμως ρότορες εἶναι περισσότερο αποδοτι- 
κοί απο εναν μονό, αφού επιχειρούν σε µεγαλύ- 
τερο ὀγκο αέρα, Οι περισσότεροι βέβαια κατα- 
σκευαστες προτιμούν την ἀλλη λύση που οδηγεί 
στα ἰδια παραπάνω αποτελέσµατα, τους οµόκε- 
ντρους αντιπεριστρεφόµενους ρὀτορες (Κ8- 
25/90], Π Καπιαπ υποστηρίζει και πάλι ότι η δικη 
της λύση αποφεύγείτοιις πολύπλοκους οµόκε- 
ντρους ἄξονες. 


Αποστολή: υποστήριξη 


υλοτομµίας 

Γιατην Ελλαδα ὀπου τα ὃὅαση αποτελοιν εἶδος 
υπο εξαφάνιση, η ιδέα της εξελιξης ενός ελικο- 
πτερου µε αποκλειστικό σχεδον σκοπό την υπο- 
στήριξη εργασιῶν υλοτομίος ακούγεται ίσως 
αποκοσµο. Η Καπιᾶπ όµως µε τα δεδοµένα που 
επικρατούν στη Β. Αμερικη καιτη Β. Ευρώπη, βά- 
σισε τη σχεδίαση του Κ:ἰΑΧ στη «ὀμσκολότερη 
δυνατή αποστολῆ» που βα μπορούσε να κληθεί 
να φερει σε περας, την υποστήριξη δηλαδη υλο- 
τοµικῶν επιχειρήσεων. Αξίζειτον κοπο να ανα- 
φερθαίµε αποσπασµατικᾷ σε μερικές σχετικες 
λεπτομέρειες. Η Χρήση των ελικοπτέρων στον 
τοµεα αυτο σχετίζεται αποκλειστικά µε τη µετα- 
φορᾶ μεγάλων κορμών απο το σηµείο κοπῆσσε 
χώρους συγκέντρωσης, Ἐτσιτα ελικόπτερα 
εκτελούν συνεχείς «κύκλους» που διαρκούν μῦ- 
λις -3 λεπτα παἰζοντας το ρόλο γερανου, Μετα- 
φερουν ετσι φορτία -κορμοις στην ἄκρη ενος 
συρματοσχοινου 40-γ0 µέτρα µακρυ- που πλη- 
σιάζουν το µεγιστο εξωτερικά επιτρεπόμενο 
φορτίο, μετακινούνται για 400-12080 µετρα και 
μετα επιστρεφοῦν στην αφετηρία κενα για να ξε- 
κινησουν τον ἴδιο κύκλο. Η χρήση εἶναι σχεδον 
2ἀωρη και περιορίζεται μόνον απὀ τις καιρικές 
συνθηµες, ενώ ενα ελικόπτερο ἄναμενεταινα 
συγκεντρώσει µεσα σε µια υλοτομική περίοδο 
1:000-2.000 ὧρες. Οι επιχειρῆσεις διεξάγονται 
συνήθως σε υψόμετραπου ᾧτανουν ἕως και τα 
3,006 µετρα. 

Μεχρι σήµερα η εταιρία εχει εξασφαλίσειπαραγ- 
γελίες για Τ1 συνολικά ελικόπτερα η αξία του κα- 
θενὸς απὀ τα οποία υπολογίζεται σε 3.5 εκατ. 
δολάρια. Οι παραδόσεις υπολογίζεται να ξεκινη- 
σουν µεσα στο καλοκαίρι. Μερικά απὀ τα υπᾶρ- 
χοντα Κ-ΜΑΧ ἔχουν ἠδη δοκιμαστεί εκτεταµενα 
και απο τα μεχρι στιγµῆς αποτελεσματα υπολο- 
γίζεται οτιτο κοστος βα εἶναι της τάξης των 1000 
δολαρίων ανά ὡρα πτήσης. 

Φμσικά η Καπιᾶπ εξερευνά ήδη τις ὀμνατότητες 
για τῃ διεύρυνση των πιθανων χρήσεων του ελι- 
κοπτέρου. Π υποστήριξη εργασἰων σχετικἁ µε 
την εξορυξη πετρελαίου, αερολίπανση. αερο- 
πυρόσβεση. τοποθέτηση εναερίων γραμμών 
ηλεκτρικού ρεύµατος κ.ᾱ., Εἶναι μόνον μερικοί 
απο τους πιθανούς τοµείς ὅρασης. Επιπλεον 
εξετάζεται και η πιθανότητα ειδικευµενων στρα- 
τιωτικὠν Χρησεων. οπως π υποστήριξη ἀποβατι- 
κὠν επιχειρήσεων, η ιασωση σε αεροδροµια και 
οι μεταφορές σε κέντρα ανεφοδιασμού στα µε- 
τόπισθεν, 
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Ετσιτο πρόβλημα παρέμεινε και στην 
τελευταία έκδοση του ΑΗ-1. το µο- 
ντελο «Ν» που υιοθετήθηκε ανάμεσα 
σε ἄλλους και απο το Σώμα των 
Αµερικανων Πεζοναυτών, Για την κᾱ- 
λυψη τῶν δικών του αναγκών αλλα 
καισε συνεργασία µε την [σραηλινή 
Αεροπορία που αντιμετώπιζε τα ἰδιο 
προβλημα, ἄνατεθηκε στη θυγατρική 
της ισραηλινῆς ΑΙ, Τ8ΙΠ8Η, η εξΕλιξη 
ενος συστῆµατος που Βα ελυνε Ολο- 
κληρωτικά και ριζικἁ το προβλημα. 
Προιον αωτῆς της συνεργασίας υπἠρ- 
ξετο ΝΤΟ (ΝΙΟΠΙ Ταιαβίίης Ξγςίθπη]. 
Το ΝΤΕ αποτελεἰ ενα σκοπει- 
τικὀ/συστηµα ελεύχου οπλων που 
βελτιώνει κατακόρυφα τις δινατότη- 
τες νυκτερινου αγώνα των επιθετικών 
ελικοπτερων ΑΗ-19ὴΛΙ, ενώ αυξάνει 
τις δυνατότητες χρη 


Απεικονισή ΕωΙΒ που προέρχεται απο το ΝΤΕ δίνει µια εικόνα γιατις 
δυνατότητες του σωστήµόοτος, 


σης ὁπλων για αντιαρµατικη 

και ἄλλη χρήση. Οι δυνατότη- 

τες που αποκτά το αναβαθµι- 

σμµενο ελικόπτερο εἶναισε 
πολλούς τοµείς παρᾶ- 
πλησιες αυτών του ΑΗ- 
64. 


(ΑΤΑΓΟ 9) ὅεν προχώρησε περαν 
του σημείου τών δοκιμών. Τος- 
ΝΙΤΕ δεν πρόσθεσε και μεγάλες 
δυνατότητες στο «Κόμπρα» 
αφού το ΓΙΙΗ στενῆς γωνίας 

δεν βοηθα σε νωκτερινες επι- 
χειρήσεις, ὅπου το πλήρωμα 
πρέπεινα βασίζεταισε 
διοπτρες νυκτερινής 

όρασης, που έχουν 
όµως πολη περιαρισµε- 
νες δυνατότητες. 


να απὀ τα σημαντικότερα 
βήματα στην καβιερώση 
' του ελικοπτεροι! ὡς περο- 
πορικό όπλο υπήρξε η εξε- 
λιξῆ του, περιορισμένων δυνατοτή- 
των ΑΠ- Ἱς της βιετναμικήσ περιόδου, 
στα ΑΗ:1Τ/5 που μπορουσαν πλέον 
να βάλουν αντιαρµατικους πυραι- 
λους ΤΩΝ, Επίκεντρο του επιπλεον 
εξοπλισµού αποτέλεσε το σκΟοπευτι- 
κο σύστηµα Μ-Θ5 που επιτρεπει στον 
πυροβολητη να βάλει εναντίον του 
στόχου, ενώ το ελικόπτερα βρίσκεται 
σε αιώρηση. Η επόμενη βελτίώση στο 
σύστηµα αποτέλεσε τὸ πρόγραµµα 
.ΙΑΑΤ (135ε( Αυσπιεπίθα Αἰοιη Τον] 
που ενσωµατωώσε στο Μ-05 ἕνα απο- 
στασιόµετρο λειζερ που διάόρθωνε 
σηµαντικά την ακρίβεια βολής. Η 
πρωτῃ προσπαθεια να αποκτήσει το 
«Κόμπρα» δωνατοτητα νυκτερινου 
αγώνα ΕΥΙνετο 1973 µε το πρὀγραµ- 
μαξΑςΤ5 (ΕΙΙ-Αμαπιεπίβα Όαῦγα Τον 
ΒΙσΠΙ], αλλα οικονομική στενότητα 
τερμάτισε την προσπάθεια το 1989, 
Παρολα αυτά η πναγκη για να απο- 
κτήσουν τα ΑΗ-1 νυκτερινες δυνατὸ- 
τητες βολής εξακολουθησαν να 
υπαρχουν καιικανοποιήθηκαν µερι- 
κὠς µε την ανάπτυξη του Ο-ΝΙΤΕ απο 
τη Χιουζ, Τα Ω-ΝΙΤΕ µε βάση το Μ65, 
χρησιμοποιεί το σκοπευτικό του ἄρ- 
µατος Μ1 σε συνδυασμο µε το σκο- 
πειτικὀ του ΤΩΝ 2που εἶναι τοποθε- 
τηµενα στο ΤΟΜΑ Μο, Και πάλι όµως 
λογω οικονοµικών περιορισμών, δεν 
τοποβετήβηκε σε ολο το στόλο ΑΗ- 
19, ενω ενα ἄλλο φιλαδοξο σχεδιο 
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ο αι τεωος  Σ ΕΠΕ 


το δεύτερης γενιᾶς αυτὸ συστημα 
που συνδυάζει ΕΠΗ και αποστασιόµε- 
τρο/καταδείκτη λέιζερ. εξελίχθηκε 
απὀ την ισραηλινῆ εταιρία µε βαση το 
παλαιότερο σκοπευτικό Μ-05/.που 
χρησιµοποιείται στα ΑΗ- 19ήΝ. Η 
συνεργαζόµενη εταιρία απὀ αµερικα- 
γικῆς πλευρᾶς εἶναι η Κόλσµαν που 
αναμεσα στις ἄλλες δραστηριότητες 
της περιλαμβάνεται και η κατασκειῆ 
µιας ποικιλίας ἠλεκτροσπτικών 
σμστημµάτων κατοπτευσης/σκὀ- 
πευσης για οχηµατα και ἅρματα μᾶ- 
χης, ουσκευες ΕΙΙΒ, συστήµατα εκ- 
παίδευσης κ.ά. Η Κόλσµαν αποτελεί 
τον προμηθευτή των αμερικανικών 
Ε.δ., γιατο σύστηµα, αν και ὀιατηρεί 
επίσης δικαιώῶ- 
µατα δµ- 
πορικῆς 
προώθησης 
και πωλήσεων και για 
τρἰτες χωρες, αναμεσᾶ τοιις και η 
Ελλάδα. 
Το ΝΤΟ παράγεται ήδη για τα ΑΗ- ΤΑ 
απὀ το 1992 και η τελική επιχειρησια- 
κη αξιολογηση του συστήµατος απὀ 
µικτή επιτροπη του Αμερικανικού 
Ναυτικού και του Σώματος των 
Πεζοναυτών πραγματοποιήθηκε τον 
περασµενο Απρίλιο. Συγκεκριµενατο 
σύστηµα πετυχε η ξεπερασε Ολες τις 
σχεδιαστικὲς ἡ προδιαγραφές αξιοπι- 
στίας. συντήρησης και διαθεσιµότη- 
τας. Επιπλεον. καιίσως το σηµαντικό- 
τερο, σηµείώσε στη διάρκεια των βο- 
λῶν 805 επιτυχία Υία βλήματα τύπου 
«Χξελφαιρ» και 100 για αντιαρµατικα 
Βληµατα τύπου ΤΟΝ, 
Το σήστηµα διατίΒεται σε δυο επίπε- 
δα. σαν ΝΤΡ/Ι ΠΗΡ {με καταδεἰκτη 
αποστασιοµετρα λειζερ] και ΝΤΕ ΗΕ 
ἴμε αποστασιοµετρο λειζερ μονον), Η 
κύρια διαφορα εἶναι η δυνατότητα ἡ 
Οχι αυτόνομης χρήσης πυραμλων 
«Χβλφαιρ» που οπως εἶναι γνωστὸ 
απαιτοῦν κατᾶδειξη του στόχου µε 
λείερ, Θα πρέπει να σημειωθεί ότιτο 
ΝΤΟ προσφερεται σαν «πακέτο» 
αναβαθµισης για το παλαιό σκο- 
πευτικὸ που αφαιρείται απὀ το 
ελικόπτερο και επανεγκαθἰ- 
σταται «προικισµενο» πλέον 
µε τις καινοµριες δυνατότη- 
τες. 
Τα τροφοδοτικἀ ισχύος, 
µέρος του συστήµατος 
ελέγχου βολής των βλημᾶ- 
των ΤΩΝ και τα χειριστή: 
ρια είναι τα μοναδικά απὀ 
τα υποσυστήματα του πα- 
λαιστερου σκοπευτικού 
που παραμµενουν χωρίς µε- 
ταβολές, Η Τηλεσκοπική Σκοπευτική 
Μοναᾶδα (ΤΞΙ] και µέρος του συστή- 
µατος σταθεροποίησης αναβαθµιίζο- 
νται, ενω ανάμεσα στις νεες µονάδες 
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που τοποθετούνται, περιλαμβάνονται 
ΕΙΗΒ, λειζερ, κάµερα ΟΠ µαζί µε τα 
παρελκόμενα χειριστήρια και εναν 
καταγραφξα βίντεο για την αξιολογη- 
σητων προσβολών, 

Η µετασκευη προσβετει ὦ5 κιλά στο 
βαρος τοι βασικού σκοπευπικου Μ-65 
και 45 συνολικα κιλά στο ελικόπτερο. 
Το ΓΙ]Ηπου τοποθετείται στα ελικό- 
πτερο ἐχειτρεις επιλογες πεδίου 
ὀρασης; 24.93" Χ18 45 για κατόπτειµση. 
7: Χ5,45 για πρὀσκτηση στόχου και 
2,05 Χ135 για σκάπειµση, ενώ το τόξο 
πομ καλυπτει ο πυργίσκος εἶναι σε 
αζιμούβειο 1105 αριστερᾶ/θῦ” δεξια 
καιστον κατακόρυφο ἄξονα 6 25/- 
873, Το σκοπευτικὀ εἶναι συµβατΏο µε 
ὀλεστις εκδόσεις του ΤΟΝ (ΤΟΝΜΗ, 
ΙΩΝ, ΤΩΝ2, ΤΩΟΝΝΖΑ, και «Χελφαιρ» 
[εὰν το όπλο µπορεί να μεταφερθεὶ 
από το συγκεκριμενο τύπο ελικοπτε- 
ρου), ενώ εἶναι συμβατό και µε ΑΙΜ-8, 
ρουκέτες των 2.75 χιλ. και παροβόλα 
των 20 χιλ. 

Το λέιζερ τύπου ΝΡ:ΥΑ εκτός της 
αποστασιοµέτρηζης µπορεί να χρησι- 
µοποιηθεί και σαν καταδεἰκτης τόσο 
για τα οπλα του ιδίου του ελικοπτὲ- 
ρου, ὁσο και για όπλα ἄλλων αερο- 
σκαφών ποι κατεθίνονται µε ακτινο- 
βολία λειζερ. 

Η ρύθµιση των υποσυστηµάτων (ΕΙ1Β 
και λέιζερ) µετο σκοπευιτικό Τι 
µπορεί να γίνει αυτόματα τοσο στο 
εδαφος, όσο καιεν πτήσει, ενώ το σὺ- 
στηµα ενσωματώνει και µονάδα αυτό- 
µατης αναγνώρισης βλαβων που ὅδι- 
εὐκολύνειτη συντήρηση και αυξανει 
τη διαθεσιμότητα των µεσων. 

Όπως εἰχαμε γράψει στο προηγούµε- 
νο τεύχος υφίσταται ήδη πρὀταση 
προστον Ελληνικό Στρατο για την 
υιοβετηση τοι συστήµατος, προκει- 
µένου να τοποβετῃβεἰ στα Ελικόοππε- 
ρα ΑΗ-19Ώ,που µας παραχωρούνται 
απὀ τα αποθεµατα του Αμερικανικού 
Στρατού, δίνοντάς τους πλήρη ὄωνα- 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΝΙΟΣ Ὠ4 


τότητα νωκτερινοῦ αγώναπου ὃεν 
διαθετουν σήµερα. 

Η προταση συμφωνα µε ὀλες τις πλη: 
ροφορίες αφορᾶ είτε την εγκατάστα- 
ση µόνον του ΝΤΕ ἡ καιτῃ συνδυα- 
σµένη τοποθέτηση τοι! πυργίσκου µε 
το τρίκανο πυροβόλο Μ-18/ των 20 
χιλ. που Βα αντικαταστήσει τον ελα- 
φρᾶ εξοπλισµενο Μ28. Να υπενβυωμἰ- 
σουµε Οτι ο τελευταίος µπορεἰ να φξ- 
ρει είτε δυο πολυβόλα πηπίαιπ 7,82 
χιλ. η ενα πηπίσυπ και εναν εκτοξευτη 
βομβίδων των 40 χιλ. ἡ προσθήκη των 
αναβαθμισμµενῶων ΑΗ-1Β Βα μπορουσε 
να αποτελεσει σημαντικότατη εν|- 
σχυση του ελληνικού οπλοστασίου 


υπό το πρίσμα μαλιστα του υψηλού 
κόστοιις που κάνει απαγορευτική την 
απόκτηση επιπλέον «Απάτσι», Στην 
περίπτωση αυτη ο στόλος τῶν διαθε- 
σιµων εξοπλισμµένων/επιθετικὠων αε- 
ροσκαφῶν θα μπορούσε να χρησιµο- 
ποιηθεί µε τον ἴδιο τροῖτο (Π]-{ον πιἰχ] 
που χρησιμοποιούνται µε επιτυχία 
απὀ την Ισραπλινή Αεροπορία, που 
οπως προαναφέρθηκε Εχει επίσης 
μιοθετήσει το σύστημα. Να σημειωθεί 
οτι και ο Τοιῄκικός Στρατὸς εξετάζει 
µια παρόμοια αναβάθμιση για τα ΑΠ- 
Ίβπου του εχουν παραχωρήθεἰ. 


Φαίδων Γ, Καραίωσηφίδης 


Το ολοκληρωμένο σύστηµα ΝΤΕ: 1:Τ5υ. 2. | 
Μονάδα παροχης ηλεκτρικής ισχύος, 3. 

Μοναδα ελεγχου κόκπιτ, 4. Μονάδα ελέγ- 
χου σταβερυΠοίησης, 5. Μονάδα ελέγχου 
Βλημάτων, 6 και 7 Μονάδες ελέγχου απο- 
στασιόµετρου λέιζερ, 8. Χειριστηριο σΚύ- 
πευτικού, 10, Ηλεκτρονικά παρελκόμενα, 
11. Παρελκόμενα ΕΙΗ, 12, Εκτοξευτής. 


Η μονάδα Τ5υ. Το ΝΤΕ αν και χρησιµοποι- 
είτην υποδοµη του Μ-0ᾳ, αποτελεί 6ηµα- 
ντικοτατη ἀναθάβμµιση ονοφορικα µετις 
δυνατότητες που προσφέρει, 
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Η στιγµή της ψψωσης τῆς ελληνικῆς σηµαίας στο πρωτο αρµαταγωγό κλασσης 
«ΣΑΜΟΣ» στις εγκαταστάσεις των ΝΑΥΠΗΓΕΙΩΝ ΕΛΕΥΣΙΝΑΣ. 
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ταν στο τέλος Μαίου τοι 
1986 υπογράφηκε η σύμβα- 
σητου Πολεμικού Ναυτικου 
και των κρατικών τότε 
Ναυπηγείἰών Ελευσίνας για τῃ σχε- 
δίαση µε τη συνεργασία του Εθνικου 
Μετσόβειοι Πολυτεχνείου, και την 
κατασκευή στην Ελλάδα ενος νεοι 
τυπου αρµαταγωγού, ακόμα και 0 πιο 
απαισιόξοξος δεν βα μπορούσε να 
φανταστεί ὁτιτο πρώτο σκάφος θὰ 
παραδίδονταν οκτώ χρόνια αργότε- 
ρα] 
Όι ανάγκες του Π.Ν. στον τοµέατης 
μεταφορᾶς στρατευμάτων και οχημᾶ- 
τῶν βασίζονται μεχρι και σήµερα σε 
ἰδιαιτερα γερασµενα σκάφη που προ- 
ἔρχηνται απο τον Β᾽ Παγκόσμιο 
Πόλεμο. Το αποτελεσμα εἶναι να µην 
μπορούν να εκπληρωθούν µε επᾶρ- 
κεια οι σιγχρονες επιχειρησιακες 
απαιτήσεις του αποβατικού τοµεα. Τα 
υπάρχοντα σκάφη παρουσιάζουν 
προβλήµατα αξιοπιστίας, κινούνται 
µε πολύ µικρή ταχύτητα και διαθε- 
τουν ανεπαρκή αντιαεροπορικῆ προ: 
στασἰα. 
Συνολικα το Πολεμικό Ναυτικό διαθέ- 
τει ἑξι σκάφη της κατηγορίας !9Τ, 
Από αυτᾶ, τα δύο µεγαλίτερα εκτοπί- 


Η πρυµναἰα ρᾶμπα φόρτωσης του αρµαΤο- 
γωγου, 


σµατος 5.800 τόνων εἰναιτης κλάσ- 
σης ΤεΙΓΘβοΠ8 ΡΒαΓἱδῃ {ΟΙΝΟΥΣΑΙ- 
ΚΩΣ), ναυπήγησης του 1953 και 1954 
αντίστοιχα. Τα υπόλοιπα τέσσερα 
κλάσσης ΙΚΑΕΙΑ είναι παλιᾶ αµερικα- 
γικά αποβατικἀτου Β΄ Παγκοσμίου 
Πολέμου εκτοπίσματος 4.080 τονων, 
µε περιορισμένες δυνατότητες διεξα- 
γωγηῆς σύγχρονων επιχειρήσεων, 

Η ανάγκη λοιπον για ενα στολο συγ- 
χρονων αρματαγωγώὼν εἰναιπερισσο- 
τερο από απαραίτητη. 


ι) παράδοση του Α/Γ «ΣΑΜΟΣ 


Στις 20 Μαίου 13994 ΕΥΙΝΕ ὅτις εΥγκα- 
ταστᾶσεις των ΝΑΥΠΗΓΕΙΩΝ ΕΛΕΥ- 
ΣΙΝΑΣ η παράδοση του πρώτου σκά- 
ψομςσεπανηγυρική τελετή παρουσία 
τῆς πολιτικῆς και στρατιωτικής ηΥξ- 
σίας. 

Θα πρέπει να σημειωθεί οτι για την 
ολοκλήρωση τῶν προδιαγραφών του, 
την αρχικη σύμβαση ακολουβησαν 
αλλες τεσσερις συµπληρωματικες και 
18 προσαρτήµατα μέχρι την υλοποίη- 
σητου σχεδιασμού και της κατασκει- 
ἠς, Στον τοµέα αυτό βοήθησαν νηο- 
γνώμονες, τόσο ο ελληνικός, ὅσο και 
ο αμερικανικός. Θα πρέπει να σηµειω- 


Μίᾳ από τις ὅμο γυροπυξίδες 
του αρµαταγωγοῦ, 


θεἰ ότι μεχρι την ιδιωτικοποίηση τῶν 
ναυπηγείων τον Ιούλιο του 1992, μό- 
νο το 4θδοτου συνολικού έργου των 
πέντε αρµαταγωγὼν εἰχε ολοκληρω- 
θε, 

Το δεύτερο αρµαταγωγα που θᾳ ονο- 
µάζεται Α/Γ ΧΙΟΣ, αναμένεται να πα- 
ραδοβσί στο Π.Ν, στο τέλος του χρό- 
νου, αν όλα πᾶγε καλά, ενώ ενα ακό- 
μα εχει καθελκυσβεί και δύο παραμέ- 
νουν στη ναυπηγική κλίνη. ο ρυθμός 
παραδόσεων απῦ τον Ισνουαριο του 
18385 αναμένεται να φτάσει το ἑνα 
σκάφος κάθε εξιµήνες, 

Η σειρά των αρματαγώγών και η ονο- 
µασία τους εἶναι ῃ ακόλουθη: 

Α/Γ ΣΑΜΟΣ Ι 174 

ΑΓ ΧΙΟΣ 1 Τ7Α 

ΑΙΓ ΛΕΣΒΩΣΙ 176 

Α/Γ ΙΚΑΡΙΑ Ι 175 

ΑΓΡΟΩΔΟΣΙΙΤΤ 


Το σκάφος 


Το νέο αρµαταγωγό έχει εκτόπισμα 
4 400 τόνων, µῆκος Τ16 µετρα. πλᾶ- 
τος 15.3 και βύθισμα 9.4 µέτρα. 

Οιπροδιαγραφές κατασκευήςστου 
ακολούθησαν τα μιµηλότερα στάνταρ 


Ηενταξη των νεων αρµαταγώγων στη δύναμη του στόλομ θα συμθάλλει σηµοντικά 
στην αναθαθµιση των ὄυνατοτητων σε εναν τόοµεα που υστερούσε ιδιαίτερα. 


και χρησιμοποιήθηκαν σύγχρονα υπο- 


σωστῆμµατα. 


Το σκαφος διαθέτει δύο κύριες µηχα- 


Οσχυρος γερανὸς του αρματαγωγού επιτρέπει! την καθελκυση των δύο αποθατικών 


ακάἀτων που θρίσκονται πάνω στο κατάστρωμα, εγώ ἄλλες δύο θρίσκονται αναρτηµένες 
µε ϐαρουλκα σε κάθε πλευρα τῆς υπερκατασκευής, 


γὲς ντίζελ Μαηξία ΝοΠαβο 18 ποι 
κινούν δύο ἀξονες και ὅύο προπέλες 
µε συνολική ισχύ 9.600 ἵππων. 


Ό πύργος ελέγχου του ελικοδροµίου του αρματαγωγοῦ. 


Σε κάθε πλευρά του καταστρώματος υπάρχει απὀ ενας εξαπλός εκτοξευ 
τῆς περοφύλλων/φυωτοθολίδων Μκ 36 2ΗΒΟ6. 
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Η ταχύτητα ταξιδιου φτάνειτους 18 
κόμβους, ενω ῃ μέγιστη τους 18 κόμ- 
βους, ὅπως αποδεἰχθηκε στους δοκι- 
µαστικους πλόες. 

Το σκάφος µπορεί να μεταφέρει 20 
ἄρματα µαχης, 30 οχήματα και 180 
στρατιώτες ταυτόχρονα. Παράλληλα 
διαθέτει μεγάλο ελικοδροµισπου 
µπορεί να χρησιµοποιηθεί για µια σει- 
ρᾷ από αποστολες. 

0 οπλισμός του σκαφους περιλαμβᾶ- 
ψει ἕνα πυβρΟβολο ΟΤΩ-ΜΕΕΑΗΑ των 
Ἔβπιπι στην πλώρη, δυο παλια Βοίοις 
των ἄθπιπι στο πίσω µερος της υπερ- 
κατασκευῆς και δύο πυροβόλα ΠΗ- 
205 των 20πιπι στην κόντρα γεφυρα. 
Επιπλεον υπάρχουν και δύο παθητικά 
αντιπυραυλικά συστηµατᾶ εκτδ- 
ξευσης αεροφύλλωὼν και φωτοβολ- 
ὅων ΜΚ 36 ΒΗΒΟΕΓ, που βρίσκονται 
στο µεσο του καταστρώματος. ἑνα 
από κάθε πλευρᾶ. 

Στον πλεκτρονικά εξοπλισμό περι- 
λαμβάνεταιτο σύστημα ελέγχου 
πυρὸς ΝΕΟΑ της Τµοπιξοη-ΟΦΕ που 
συνεργάζεται µε το ραντάρ έρευνας 
αερος ΤΠΐοπ-α καιτο ραντᾶρ ελέγχου! 
πυρός Ροκ, ενώ υπάρχει και ενα 


Τὸ αρµαταγωγό µπορε! να φιλοξενήσει σε ειδικά κρεθάτια 180 συνολικά στρατιώτες, 


ΠΤΗΣΗ ΙΩΥΝΙΩΣ 


Το αυτοµητο σύστηµα ελεγχου λειτουργίας των μηχανών του αρµαταγωγοι. 


Το ενα απο τα δύο μηχανοστάσια του αρµατοαγωγου 
µε τον κινητηρα Νας ΝΟΠάΒ 169825. 
κοί ἁκατοι που Βα μπορουσαν να ε|- 


Πλεκτροοπτικὸ σύστημα κατεύθυνσης Στο χώρο των υπερκατασκευῶν υπάρχουν ὅψο πυροθολα ΒοίοΓδ των 4θπιπι και ὅμο πιρο- « ς 
τόν οπλων ΌΡΕΕ ΡΕΠΟΒ. χαν αντικατασταθεί απο καινούριες 


Ο υπόλοιπος εξοπλισμός του πλοίου θ0λα ΒῃΠ-209 των 20Όπιπι που θρἰσκοντο! στο χώρο της κόντρα γέφυρας, Θα πρεπει να ση» κατασκευες µε αυξημένες δυνατοτη- 
είναι σύγχρονος και προσφερει πλή- μειωθεί οτι ῃ αρχική πρὀθεση ηταν να τοποθετηθούν πιο σύγχρονα πυρὀθόλα στηβέση τες, 

ρη ο ιαδοη και ο... ες των Βοίοις. Τελικό επελέγη η συµθιθαστική λύση της υιοθέτησης των παλιών Βοΐοτοπου ᾿α παραπανω δεν αναιρούν µε ο δν 
συνθήκες διαβίωσης, Στους αωτοµατι- ς ναν τροπο τη σημασία των καραβιών 
σµούςτου πλοίου περιλαμβάνεται μις ως ο ανα. αυτων για την αναβάθμιση του Ελλη- 
ενα κεντρικὀ σύστηµα ελεγχου των νικος αποβατικαυύ στολου. 
κινητήρων που Εχει κατασκευασθεί Οι δοκιµες του πλοίου στη θάλασσα 
από την ελληνική εταιρία ΑΜΠΕΡΒ, ῥιήρκεσαν αρκετους µήνες και περιε- 
αυτᾶματο σωστηµα ελεΥγχου πµρκα- λαβαν 11 δοκιµαστικαυς πλόες κατά 
γιας, προηγµενα συστήµατα τηλεπι- τους οποίους αποδείχθηκαν καιτα ιδι- 
κοινωνιών και άρτιο εξαπλισμό για αίτερα ικανοποιητικα χαρωκτηριστικἁ 
την πραγματοποίηση αποβασεων σε συμπεριφορας του πλοίου στη θαλας- 
οποιαδηποτε ακτῆ, σα. 

Τα τρία µειογεκτήµατα που εντοπίσα- 
µε κατά την επἰσκεψηή µας στο σκά- 
φος ηταν η τοποθέτηση των παλιων 
Βοίΐο[α στη Βεση σὺγχρονῶν συστη- 
μάτων που ὡστοσο ελεγχονται απὀ 
απώσταση µε τη βοήθεια του Βοωχ, 
υπαρξη αναδιπλουµενων κρεβατιών 
για το πλήρωμα (µπραντες],που σε 
ένα καινούριο καρᾶβιθα μπορούσενα 
είχαν αντικατασταβεἰ απὀ μόνιμες 
κουκέτες καθως το πλήρωμα δεν θα 
παραµενει στο πλοἰο για µικρο χρονι- 
κο ῥιάαστημα ὅπως τα μεταφερόμµενα 
στρατεύματα, και αι παλιες αποβατι- 


Ευχαριστίες: 
Ευχαριστούμε το γραφείο Δημοσίων 
δχέσεων των ΝΑΥΠΗΓΕΙΩΝ ΕΛΕΥΣΙ- 
ΝΑΣ καὶ τους κ.κ. Μπισταράκη Σ.. 
Σκριβανο Μ. και Σούρμπα ἂ. για την 
ξεναγηση που µας εκαναν στο αρµα- 
ταγωγό 
με Σλάςζ 
4. 


Το Κέντρο Πληροφοριών Μαχης τοι αρματαγωγού που χρησιμοποιείτο σµστηµα ΥΕΘΑ 
που χρησιµοποιείται και στις πυραυλακάτους κλασσης ζοπιρααπίς. 
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Ηαπελευθέρωσπτωναερο ο 
τρεψε σεανθρώπουςπουεΒ 


να µπουν σιοχώροκαινα ΜΜ ΜΗ... 
αγορά που µέχριιτώραμονα μμ μμ 
κό και οι ξένες εταιρίες στι ο ) τα 
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των νέων αεροπορικών ε--. 
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ρίες που γεννήθηκαν στπν 


Κείμενο-φωτογραφίες; Γιώργος Φραγκιαδάκης 
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 ρυμω ον ο 


Η Κρήτη, λόγω της νησιωτικής της φύσης, εξαρτάται απόλυτα απὀ τις θαλάσσιες και εναἑριες Τρία αεροσκάφα 
μεταφορές. Σε αυτές τις τελευταίες, η Ολυμπιακή Αεροπορία κατείχε µέχριπρὀτινοςτηναπο-  Πίσρις 320 αποτε- 
κλειοτικότητα για τα εσωτερικά δρομολόγια, και οι πτήσεις τσάρτερ που τη συνδέουν µε την λούν προς στιγμή 
Ευρώπη, τους καλοκαιρινούς κυρίως µήνες, ἦταν απαγορευμένες στους κατοίκους της. Όλα Το στόλο τας 

αυτά άλλαξαν µε την απελευθέρωση, και ένα απὀ τα πρώτα τακτικἁ δρομολόγια απὀ ιδιωτική Οτείαι Ἠσλπιος, 
εταιρία στην Ελλάδα ἦταν το Αθήνα-Ηράκλειο που εισήγαγε η ΞΕΕΑ, ενώ ελληνικές εταιρίες 


έχουν πλέον µπει και στην αγορᾶ τσάρτερ. Σ᾽ αυτό το πρώτο µέρος της παρουσίασής µας, θα 
ασχοληθούμε αρχικά µε το ίδιο το αεροδρόμιο Ηρακλείου και στη συνέχεια µε µία απὀ τις κρη- 
τικὲς εταιρίες που μπήκαν στην αγορά τσάρτερ, την Οιθί8η Αἰήίπες. 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΝΙΟΣ 84 


ΚΡΗΤΙΚΕΣ ΛΕΡΟΠΟΡΙΚΕΣ ΕΤΑΙΡΙΕΣ. 


ΗΒ πατάστασπ των πραγμάτων 
Ο κρατικός αερολιµενας Ηρακλείου «Νίκος Κα- 
ζαντζάκης» είναιη διεθνἠς εἰσοδος του νησιού 
και βρίσκεται 5 Χιλιόμετρα ανατολικά της πολης 
του Πρακλείου, Εκτός απο διεθνές, εἶναι και 
στρατιωτικό αεροδροµιο, µε την 126 Σµηναρχία 
Μάχης και µια μοίρα αεροσκαφών ΜίΠασε Ε-]σα. 
Διαθέτει ἕναν κύριο ὀιάδρομο (27-08) µήκους 
2,680 µέτρων και εναν πλάγιο (19-21) µήκους 
1,970 µέτρωντα τελευταία δύο χρόνια γίνονται 
συνεχώς εργα βελτίωσης της υποδομής Του αξ- 
ροδρομίου και έχει ἤδη µπει σε λειτουργία το 
νεο κτίριο αφίξεων- αναχωρήσεων των διεθνων 
πτήσεων καθώς καιη επεκταση των χώρων στάθ- 
µευσης των αεροσκαφών. Ταυτόχρονα κατα- 
σκευάζεται µια νέα οδική σύνδεση του αεροὀρο- 
µίου µε την εθνική οδό που περνὰ ἑνα χιλιόμετρο 
νότια. Παρόλα αυτά, η αυξηση της κίνησης ωπερ- 
βαίνειτις δυνατότητες του αεροδρομίου το 
οποίο αντιμετωπίζει χρονια προβλήµατα κορε- 
σμού. Μετις νέες επεκτάσεις η πἰστα εχει ὄδυνα- 
τότητα στάθµευσης 14 αεροσκαφών, αριθµος 
ανεπαρκής εαν λάβουμε υπόψη Οτι για ῃ φετινή 
τουριστική περίοδο προβλέπεται αὔξηση της κἰ- 
νησης της τάξεως του 295-203. 

Ώ έλεγχος της εναέριας κυκλοφορίας (προσεγ- 
γιση και πύργος) γίνεται απο 21 ελεκτές, χωρίς 
φυσικά να υπάρχει ραντάρ, αλλα µε την 
(ευτυχώς) ύπαρξη του καλοί καιρού κατα τη µε- 
γαλύτερη διάρκεια του ετους. 


το μέλλον 
Ηδη αυτῆ τη στιγµή τρεις εταιρίες 
(Ουρίαη Αἰήίπες, ΑἱΓ(ΓΡΕ58, ΟΚΥΙΤΑΠΞ] 
έχουν επιλέξει το αεροδροµιο ἡρα- 
κλείου σαν βάση, ενω πολύ συχνᾶ 
έχουμε παρατηρήσει ότι διανυκτε- 
ρεμουν σε αυτό και αεροσκάφη της 
ψδῃμς. Αυτό δημιουργεί τεράστια 
προβλήµατα τόσο σε χώρους στόθ- 
µευσης, ὅσο και στην εξυπηρέτηση 
εδάφους. Η ἐλλειψη χώρων στέγα- 
σης, συντήρησης και ὑποστέγων, σε 
συνδυασμό και µε την πρὀθεση των 
παραπάνω εταιριών να δηµιουργῇ- 
σουν τη δικιά τους υποδοµῆ για ολες 
αυτές τις υπηρεσίἰες, είναι βέβαιο ότι 
στο μέλλον θα ὄμσκολεψουν την 
ήδη οριακή λειτουργία του αεροδρο- 
µίου, ο Αερολιμενάρχης κ. Κωννος 
Πετιµεζάκης, δηλώνει απὀ την 
πλευρά του πλήρη αδυναμία στην 
παραχώρηση χώρων και αυτο για 
τουλάχιστον ενάμιση ακόµα χρό- 
να.Μια προοπτική εἶναι η επέκταση 
του αεροδρομίου προς τα δυτικἁ, αν 
και τους ἴδιους χώρους διεκδικεί και 
ο Δήμος Νέας Αλικαρνασσού καιη 
διαφορά αὐτη θα λυθεί δικαστικἀ, 
Ὅπως και να ἔχουν όμως τα πράᾶγµα- 
τα, καμία απὀ τις λύσεις ὅεν εἶναι 
ἄμεσης εφαρµογής και εἶναι βέβαιο 
ὁτιθα χρειαστεί πολὺς χρόνος πριν 
βρεθεί µια βιώση λύση.Ἐνα ἄλλο µα- 
κροπρόὀθεσµο σχέδιο είναι η κατασκευή ενός 
δεύτερου λοξου διαόροµου, ιδέα που ακούγεται 
την τελευταία δεκαετία. ΕγΙνε όμως ενα πρώτο 
βήμα με την ανάθεση της προκαταρτικής µελέ- 
της για να εξεταστεί η δυνατοτητα πραγµατοποί- 
ησης του ἐργου.Εχοντας αυτά σαν σκηνικό, περ- 
νάµε στην παρουσίαση της πρώτης από τις κρητι- 
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Η 0εοίαπ βἰεῆπος υπήρξε π πρώτη 
κπρπτική αεροπορική εταιρία 
λαϊκής βάσπςπου συνεχίζειταν 
παράδοσπτων αντίστοιχων επι- 
τυχαµένων ναυτιλλακών εταιριών. 


ξτπ φωτογραφία διακρίνονται τα 
µτίριατου αεροδρομίου Ηρακλεί- 
ου καθώς και τµήµατης πίστας 
στάθµευσης. Έτα δεξιά το άσπρο 
μτίριο είναιτο νέο (εεπιπαϊ των 
διεθνών αφίξεων-αναχωρήσεων 
ενω διακρίνεται στο Κάτω µέρος 
και 06 τροκόδρομµος που οδπγεί στο 
διάδρομο απο-προσγειώσεων. 


κὲς εταιρίες, την Ογοἴαη ΑἰΠίπες. 


στοέίέαπ δ.σ] ίποα 

Η Κρητη εἰναι ένας απὀ τους σταθερούς τουρι- 
οτικους προορισμούς των Ευρωπαίων, και κάθε 
χρόνο ὁ.5 µε 3 εκατομμύρια τουρίστες την επι- 


σκέπτονται κατᾶ τη διάρκεια της τουριστικής πε- 
ριοδου, απο τέλη Απριλίου μέχρι και Οκτώβριο. Η 
ιδεα πίσω απὀ τη δημιουργία της εταιρίας είναι η 
προσπαθεια προξεκτασης αυτης τῆς περιόδου και 
πέρα των μηνών αυτών, για µια καλύτερη και 
συνεχή εκμετάλλευση του ξενοδοχειακού δυνᾶ- 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΝΙΟΣ Ὢά 


Διακρίνεται εδώ καθαρά οκορε- 
σµένος χώρος σιάθµευσπστου 
αεροδρομίου, καθώς και ο κύριος 
διάδροµος προσγείωσας. 


µικοποι ἔχει αναπτυχθεί στο γῇσι, 

Ματά τα πρότυπα τών πολυ επιτυχημένων ναυτι- 
λιακῶν εταιριών (Μινωικες Γραμμες. ΑΝΕΚ] που 
δηµιοωργήθηκαν πριν απὀ ὅψο περίπου ὄεκαε- 
τίες,ηῃ ΕΒΕΤΑΝ ΑΙΠΙΙΝΕΕΡ εἶναι µια εταιρία 
λαικής βᾶσης µε κεφᾶλαιο που πλησιᾶζει αυτή 
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τη οτιγμῆ το 1 δις δραχμές. Κανείς μέτοχος δεν 


µπορεί να κατέχει ποσοστὀ µεγαλύτερο του 236, 
µε εξαίρεση τις ναυτιλιακες εταιρίες που µπο- 
ρούν να φτάσουν µεχριτο 359. 

Η εταιρία άρχισε πτήσεις τσαρτερ στις 2 Απριλί- 
ου 1995, και κατᾶ τη διάρκεια του πρώτου χρό- 
νου λειτουργίας έκανε πτήσεις µε προορισμό 
κυρίως τη Γερμανία, µε ορισμένες πτήσεις οδπί- 
σης προς Παρίσι, Μάλαγκα, Ρώμη και Μιλάνο. 
Φέτος, δεύτερος χρονος λειτουργίας, προστεβη- 
καν στους παραπάνω προορισµους και η 
Αυστρία, η Ιταλία και η Ισπανία. 

Στα δρομολόγια προς αυτές τις χώρες, η 
ΞΒΕΤΑΝ έχει να ανταγωνιστεί εταιρἰες ὅπως 


1 


την Όρπασι, την! Τυ ἠτην Τγ8ηςανΙα, εταιρίες µε- 
γάλου µεγεθους που υποστηρίζονται απὸ κρατι- 
κοὺς φορείς, οπως η ἱήπαηξα ή η ΚΙ Μ. Η λύση, 
ὅπως µας ὅηλωσε ο κ. Σταυρακάκης, Γενικός Δι- 
ευθυντῆς της εταιρίας, είναι ἕνα ευέλικτο σχήμα 
μικρού μεγέθους που να µπορεί να μειῶσειτο δι- 
οικητικό και λειτουργικό κόστος, Η εταιρία απα- 
σχολεί αυτή τη στιγµή περίτιου 110 ἄτομα και τα 
αεροσκάφη της εἰναι ναυλωμενα για ολη την 
τουριστική περίοδο απὀ ταξιδιωτικά γραφεία, 
κυρίως του εξωτερικοῦ. Η ϱλληνική αγορᾶ δεν 
είναι στα ἄμεσα σχέδια της εταιρίας, και οἱ πτή- 
σεις που γίνονται σήμερα εἶναι προεκτάσεις δρο- 
µολογίων εξωτερικού. Τέτοιες πτήσεις θα γίνουν 
μολις η κοινοτική νοµοθεσία τις κάνει ελεµθερες 
για Όλους, µια και, σύµφωνα µε τον κ. Σταυρακά- 
κη, Π 0.Α, διατηρεί ενα κάποιο προνοµιο απο την 
εθνική νομοθεσία. 

Η Οιδίᾶη Αἰήϊπες ἄρχισε πτησεις µε δύο Αίδιις Α- 
320 στα οποία προστέθηκε φέτος και ενα τρίτο 
αεροσκάφος ἴδιου τυπου. Προέρχονται ἀπὸ το 
στολο της Αάῄα και τα πληρώματα που τα επαν- 
ὄρωνουν εἶναι μικτά, Σκοπός της εταιρίας εἶναι 
να περασει η τεχνογνωσία απΌ µια οργανωµενη 
εταιρία όπως η ΑάΠα στην Οδίδπ ΑΙΠίπες. Ηδη, 
εκτος απο τα πληρωµατα καμπίνας, εξι ἕλληνες 
χειριστες εχουν εκπαιδευτεί για συγκυβερνητες 
των Α-Δο0 στο κεντρο της ΦΑΦ στη Σουηδία, ενώ 
2 απο αυτους ἔχουν συμπληρώσει και εκπαϊ- 
δευση για κυβερνήτες. Ενα δευτερο γκρουπ θα 
εκπαιδευτεἰ κατά τη διάρκεια αυτής της τουριστι- 
κής περιῶδου, συμφωνα µε τον κ. Σταυρακάκη. 
Σε Ο,τι αφαρα τη σµντήρηση, οἱ μηχανικοίτης 
εταιρίας διενεργούν μεχρι και συντήρηση Υραµ- 
µής πτήσεων, ενώ οι µεγαλοι έλεγχοι διενεργου- 
νται, εἰτε απὀ την Απιία εἰτε απὀ την Ώδιι!δςῇθ 
Αἴίοις, µε τις οποίες υπαρχει η ανάλογη συµβα- 
ση. Στο πενταετές σχέδιο ανάπτυξης τής ἑται- 
ρίας περιλαμβάνεται η κατασκευῆ υποστεγου και 
η ταυτόχρονη ανάληψη μεγαλύτερου βαθμου 
ελέγχων απὀ την ἴδια την εταιρία. 

Αλλο μακροπρόθεσμο σχεδιο υποδομής αφορα 
την κατασκευἠ ενος ιδιαίτερου ἴΒΕΠΙΙΠΔΙ για τα 
αεροσκάφη της εταιρίας. Για το σκοπό αυτο η 
Οτθίαπ Αἰπίηβς βρίσκεται σε διαπραγματεύσεις 
µε το Δημο Νέας Αλικαρνασσού που γειτνιάζει 
µε το αερωδροµιο. Οι διαπραγματεύσεις αυτες 
αφορούν χώρους διαφορετικούς απο αυτούς 
στους οποίους αναφερθήκαμε πιο πάνω και για 
τους οποίους υπαρχει η διενεξη ΥΠΑ και Δήμου. 
Ώ στόλος αποτελείται απο τρία δικινητήριᾶ αερο- 
σκάφη Αίίοις Α-ὖ20-231. Είναι εφοδιασμένα µε 
τον κινητηρα ν 2500 της Ιηἰεγηδίἰοπαἱ Αθἴο 
Επᾳίπες. που παράγει 95.000 λίβρες σης. Εἰναι 
διαμορφωμένα για µεταφορα 168 επιβατών σε 
µια βέση και έχουν μέγιστο βάρος απογείωσης 
Τ3.500 κιλα. 

Συγκεκριµένα πρὀκειται για τα αεροσκάφη µε 
αριθμούς παραγωγής 045(9Χ-ΒΑ5], 1 18(9Χ- 
ΒΑΤΙ και 114(5Χ-ΒΑΙ)], 


----- ----. ] 


ξ υ] β [ |] ω σ π 
Ευχαριστούμε θερµᾶ τον κ, Κών/νο, Πετιµεζάκη, 
Αερολιµενάρχη Πρακλείου καιτον ΠΤΧο ε.α. κ. 
Εμ. Σταυρακάκη, [ ενικὸ Διευθυντῆ της ΟΠΘΊ8Π 
Αἰήίηθς για τη βοηθειά τους στην πραγµατοποίη- 
ση αυτού του άρθρου. 
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οικογενειακή προσπάθεια ΕΠπΙΚε- 
ντρώνεται στην κατασκευή ελικών 
για υπερελαφρᾶ κι ελαφρα αξρο- 
σκάφη και μοτοανεμόπτερα. Ἴσως 
αυτό να µη φαίνεται εγτυπωσιακὸ 
εκ πρώτης ὀψεως, αλλα ο κ, Καλα- 
µαρας είναι ο µοναᾶδικος κατασκευ- 
αστῆς ελίκών στη χερσόνησο του 
Αίμου κι ἑνας απὀ τους Β-7 κατασκευαστες της 
Ευρώπης, Το αξιοθαύμαστο δε είναι ότι ήδη η 
δουλειά του έχει διακριθεί για το ιδιαίτερα υψηλο 
ποιοτικό επίπεδο που τη χαρακτηρίζει, µιας και οι 
Βλικες κατᾷ μεγάλα ποσοστό εἶναι χειροποίητες. 
Όλα ξεκίνησαν στις αρχες της δεκαετίας του 80, 
οταν οκ. Καλαμµαρας, Αντισµήναρχος µηχανικος 
της Πολεμικής Αεροπορίας, πέρασε στην αποστρα- 
τεία, Το πάθος τοι) για την αεροναυπηγική τον οδή- 
γησε να ασκοληθεἰ στον ελεύθερο χρόνο τοι µε 
την κατασκευή αεροµοντελὼων, Μετά απο αρκετά 
µοντάλα, ἑνας φίλος ζήτησε µια έλικα για ἑνα πολύ 
µεγάλο αεροµοντελο. Με τις γνώσεις που εἰχε, ο κ. 
Καλαμάρας κατασκεύασε µε απλᾶὰ εργαλεία απὀ το 
μηδέν µια ξύλινη ἕλικα, Π οποία απέδωσε ικανοποι- 
ητικά, 
Αυτη όμως ὁεν ἤταν παρά µόνο Π αρχη, Σύντομα η 
Πολεμική Αεροπορία ζήτησε τη συνδροµήτου, για 
την ανάπτυξη του απορρητου εκείνη την εποχη 
ΠΕΝ «ΠΗΓΑΣΟΣ». Οιπτητικὲς δοκιµες αντιμετωπι- 
ζαν προβληματα καθώς δε μπορούσε να βρεθεί η 
κατάλληλη ἔλικα Καιο κ, Καλαμάρας ανελαβε να 
κατασκευάσει γιατις δακιµες εναν μικρό αριθμό 
απο αυτες, Όιβασικες γνώσεις του εἶχε αποκτήσει 
στην Αεροπορία, αλλά περισσότερο το μεράκι και η 


αγάπη για το αντικείµενο, ἦταν τα κύρια οπλα στην 
προσπαθεια αυτή. Παρα τα πενιχρά µέσα που εἰχε 
στη διαθεσῆ του. τα αποτελεσματα ηταν εντυπώ- 
σιακά καθως οι επιδόσεις του ΒΡΝ ξεπέρασαν κάθε 
προσδοκἰα. Απο την πλευρα του, το Κέντρο 
Ἔρευνας και Τεχνολογίας Αεροπορίας έμεινε ιδιαἰ- 
τερα ευχαριστηµένο απα τη συνεργασία και απὲ- 
στειλε θερµῆ σιγχαρητηρια επιστολή! 

Μετα απο αυτά τα ενθαρρωντικἁἀ αποτελεσματα 
αποφάσισε να ασχολπθεἰ συστηµατικοτερα µε την 
κατασκευή ελίκων καθως εἰδε οτι ο χώρος αυτος 
ἠταν ουσιαστικά ανεξερεύνητος. Π πρόκληση δεν 
μπορούσε να αγνοηθεί και οπως µας λεει ο γιος του 
Γιῶργας, «ο πατέρας µου δεν εἶναι ἄνθρωπος του 
καφενείου», ἄρχισε µια προσπάθεια παρακολοιΙθη- 
σης των εξελἰξεων στο χώρο, µε επισκέψεις σε διε- 
θνεἰς αεροπορικές εκθεσεις κατασκευαστών. Επα- 
φές µε διάφορους κατασκευαστες και συγκέντρω- 
σητης διαθεσιµης διεθνούς βιβλιογραφίας, Εδω θα 
πρέπει να σημειώσουμε ότιτο εγχείρηµα δεν ηταν 
καθόλου απλὀ, Αρκεί µονο να αναφερουμε ΟΤΙ 
εκτὸς απὀτις µεγάλες εταιρίες κατασκευής ελἰκων. 
στην Αμερική υπάρχουν 8-18 άτομα και στην Ευρω- 


πολ 


κε 


πη άλλα 6-7 που ασχολούνται σοβαρά µετο αντικεί- 
µενο, Επιπλέον η διεθνῆς βιβλιογραφία δεν εἰναι 
εκτετΏµενη, αφου το αντικείµενο κρύβει πολλᾶ 
μυστικά τα οποία οἱ κατασκευαστές δεν είναι διατε- 
θειµένοι να αποκαλύψουν. Άλλωστε, ἁπως µας εἰ- 
πε ο κ, Καλαμάᾶρας. η ἕλικα δεν Εχει μελετήβεί ακὀ- 
µη σε βάθος γ΄ αυτο και ο ἶδιος τη χαρακτηρίζει 
«μαύρη μαγεία», Εδῶ βα πρεπει να ανοἰξουµε µια 
παρενβεση για να εξηγήσουμε ὅτι μεγάλοι αερο- 
ναυπηγικοι οἰκοι του εξωτερικου εξακολουθούν να 
απασχολούν ερευνητες τους για την περαιτέρω 
εξελιξη τῶν ελίκων, αφου ο τοµέας αυτός ῥεν έχει 
ακόµα διερευνηθεί, Παράδειγμα είναι οι κιητήρες 
Ρ/αρ-Γ8Π που θα μπουν σε ΣΦΟΡµΟΥΠ στις διεθνείς 
αερογραμμὲς µετά το 1396. 

Συνεχίζοντας να κατασκευαζει έλικες µε ιδία µεσα, 
καλυφθηκαν οι ανάγκες πολλών Ελλήνων ιδιωτών, 
σερολεσχων κ.τ.λ. ΜΕ τη βοηθεια των δυο γιωντου, 
το Γιώργο που Εχει σπουδάσει μηχανολογία καιτο 
Μιλτιάδη ποι σπουδάζει μάρκετινγκ και παράλληλα 
χειρίζεται τον υπολογιστη του εργΩστηρίου,α κ. 
Καλαµαρας προχώρησε στην απὀκτηση ορισμένων 
ειδικών µηχανηµστων κι οργανώθηκε ενα εργαστή- 


ΕΜΒΑΘΥΝΟΝΤΑΣ ΣΤΑ ΜΥΣΤΙΚΑ 
ΤΗΣ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑΣ ΤΗΣ ΕΛΙΚΑΣ 


Η ανακάλυψη ξεχωριστών ανδρώπων σε αυτή τη χώρα που χα- 
ρακτηρίζονται από γνήσια διάθεση για δημιουργικότητα και µε- 


ράκι γι΄ αυτό που κάνουν, είναι πάντα κάτι το συγκινητικό. Ένα 
Χαρακτηριστικό δείγµα συναντήσαμε στο Νέο Κόσμο, γνωρίζο- 
ντας την οικογένεια του κ. Παναγιώτη Καλαμάρα. 
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Του Σάββα Α. Βλάσση 
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1.2. Οιπροδιαγραφές 
της παραγγελίας του πε- 
λάτη τροφοδοτούνται 
στον ηλεκτρονικό υπο- 
λογιστή γιπ επεξεργησία 
και εξαγωγή των δεδο- 
μένων που πρέπει να 
πληρεί η έλικα. 


3. Τα φύλλα ξύλου που 
ἔχουν κοπεί αναλόγως 
των γεγικὠν διαστάσεων 
που Βα έχει ῃ έλικα, κοὰ- 
λαῦνται µεταξύ τους και 
μπαίνουν στην πρέση για 
24 ώρες προκειµένου να 
γίνουν ἕνα σώμα, 


4. Η «σθούρᾶ» κὀθειτο 
περίγραμμα τής έλικας, 


8. Στο δράπανο ανοίγο- 
νγται οι τρύπες της ἐλι- 
κας µε µεγάλη ακρίθεια. 


6. Στον τόρνο κατεργα- 
σίας, στη µεσαία κεφαλή 
{με την κΙτρινη ακίδα], 
τοποθετείται Το μοντέλο 
κιεκατερωθεν ταπρος 
κατεργασία δοκίμια. Η 
μεσαία κεφαλῆ «διαθή- 
ζει» την επιφάνεια του 
μαντΕελου και οι ἡπόλοι- 
πες κεφαλές κύδουν 
αναλόγως τα δοκίμια. 
Εδώ γίνεται η χονδρική 
κατεργασία. 


ρι σε ιδιόκτητο χώρο. Η προσπάθεια ήταν δύσκολη, 
αφου και µόνο ο εντοπισμός των κατασκευαστων 
τετοιων μηχανημάτων ηταν µια χρονοβόρα και 
κουραστική διαδικασία. Ακολούθησε η αγορά ενός 
Πλεκτρονικού υπολογιστη ΙΒΜ γιατην επεξεργασία 
προγραμμάτων σχεδίασης ἕλικος. 

Μερικες φορες η μοίρα παίζει ορισμένα περίεργα 
παιχνίδια, Πίσω στο 19681, όταν ο κ. Καλαµαρας εἶχε 
μεταβεί στις ΗΠΑ στα πλαϊῖσια προγράµµατος µε- 
τεκπαἰδευσης του, ωθούμενος απὀ το πάθος για 
την αεροναυπήγικη παρακολαυθούσε ταυτόχρονα 
καποια σεµιναρια στο Πανεπιστήµιο της Ουασι- 
γκτον, Εκεί γνώρισετο σηµερινο αρχιερευνητή της 
ΝΑΦΑ Πίτερ Τάλµποτ ο οποίος υπηρετοισε τότε τῇ 
θητείᾳ του και παράλληλα παρακολουθούσε σαν 
φοιτητής πανεπιστημίου, Στα δυο χρονιαπου µεσο- 
λαβησαν στην Αµερικη αναπτύχθηκε µια βαθια φι- 
λία μεταξύτους, Τριάντα χρόνια αργότερα, ἑνα αρ- 
θρο του Αμερικανου φίλου σε κάποιο περιοδικο, 
Έπεσε στα χερια του κ. Καλαμάρα µε αποτέλεσµα 
να ξανασμίξοιν ταξιδεύοντας ο δεύτερος στην 
Αμερικη. Επιστρέφοντας στην Ελλάδα, εἰχε στα χὲ- 
ρια του ἑνα πολύτιμο δώρο: ένα απὀ τα καλύτερα 
προγράµµατα σχεδίασης ελικος που δεν κυκλοφο- 
ῥεί στην αγορᾶ καιτο οποίο αντιπροσωπεύειτηντε- 
λευταία λέξη της τεχνολογίας στον τοµεα αυτα, 


Κατασκευή 

Για να ξεκινήσει η κατασκειῆ µιας έλικας. το πρώτο 
πραγμα που γίνεται είναι η συγκέντρωση των απαι- 
τήσεων της παραγγελίας του πελάτη. Ὅλα τα στοι- 
χεία, ὅπως η ιπποδύναμη του κινητήρα η το βαρος 
και οι επιθυµητες επιδόσεις της ιπτάµενης μηχανής 
για την οποία προορίζεται, συλλέγονται καιτροφο- 
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δοτείται µε αυτᾶ ο πλεκτρονικός υπολογιστής. 
Αυτός µε τη σειρᾶτου επεξεργάζεται µε βαση το εἰ- 
δικο πρόγραµµα που διαθετειτα δεδομενα αυτά και 
παρουσιαζει τα τεχνικα χαρακτηριστικά που πρέπει 
να θχει η έλικα (διαµετρας. βήμα, χορδή. κ.τ.λ]. 
Ακολουθεί η επιλογή καιῃ επεξεργασίατης ξυλείας 
η οποία κόβεται ετσι ὧστε να πάρει τη µαρφή φύλ- 
λων {λεπιδοειδών καδρονιών). Τα φύλλα αυτα κολ- 
λούνται µεταξύ τους µε ειδική κόλλα αεροπορικών 
προδιαγραφών και κατόπιν τοποθετούνται όλα µαζί 
για συμπίεση στην πρεσα. Εκείθα παραμείνουν για 
24 ώρες µε πἰεση 50 κιλὠν/τετραγωνικὀ εκατοστό 
μέχρις ότου γίνουν ενα σώμα. 

Αφοῦ εχει σχηματιστεί ενα καδρονι απο το οποἰο θα 
«βγει» η έλικα. Π επόμενη κατεργασία θα γίνει µε τη 
σβουρα. Αυτό εἶναι ενα μηχάνημα το οποία βατο 
κόψει, αφαιρώντας την περιφερεια του ξύλου -το 
αχρηστο υλικο, ετσι ὥστε να βγειτο περίγραµµα 
της ἕλικας συμφωνα µε το «πατρόν» που εχει Χρη- 
σιμοποιηθεί (διαφορετικό για κάθε ἑλικα). 

Στο επομενο στᾶδιο και αφού η Ελικα ἔχει σχηµατο- 
ποιηθεἰ, ανοίγονται οι τρύπες προσαρμογής στον 
αξονα του κινητήρα, µε το ὄραοπανο. Η διαδικασία 
αυπῃ ΕχΘΙ µεγάλη σημασία για τη ζυγιση της ἑλικας. 
Απὸᾶ εδώ ξεκινά η κυρίως κατεργασία. Η ελικα τοπο- 
θετείται στο σημαντικότερο ἰσῶς μηχάνημα, που εἷ- 


ναι ο τόρνος κατεργασἰας ο οποίος διαθέτει πεντε 
κεφαλές, Στη µεσαία κεφαλή τοποθετείται το µο- 
ντελο, το οποίο εἶναι µια ελικα αλλα µε ενα φύλλα 
καιστις αλλες τέσσερις κεφαλες εκατερώθεν, το- 
ποθετούνται τα προς κατεργασία δοκίμια (δεν µμπο- 
ρούν να χαρακτηριστουν ακόµη ἐλικες]. Ό,τι «δια- 
βάζει» η ακίδα της κεφαλης στην επιφάνεια του µο- 
ντέλου, περνα στα κοπτικά των ἄλλων τεσσάρων 
κεφαλών. τα οποία ακολουθώντας την ἴδια κίνηση 
κοβουν ανάλογα τα δοκίμια. Έτσι οι έλικες λαµβα- 
νουν την τελικη τους µορφή. Θα πρεπει να σηµειω- 
Βεί οτιτο μοντέλο απὀ το οποίο αντι/ρᾶφονταιο 
έλικες εἶναι καθοριστικο για την απόδοση της Ελι- 
κας και κατασκευάζεται με το χερι. Π κατασκευή 
του είναι ιδιαίτθρα χρονοβόρα (15 ηµέρες] κι ΕΠίΠο- 
νη, διοτι περικλείει Οχι µόνο επιστημονικά µεγεθη 
[γωνίες, χορδες, αεροτομές] αλλα και εµπειρίες ο 
οποίες αποκτήθηκαν µετά απὀ πολλές ἄσκιμες και 
διορθωσεις επανω σε δοκιµαστικες κλίνες, 

Απόνττις πιο κρίσιµες φάσεις στο κατασκειυαστικὀ 
στάδιο, είναι η ζύγιση της Ελικας. Εδώ εφαρμόζο- 
νται ορισμένες τεχνικες ζυγίσεως οι οποίες στηρί- 
ζονται στην ισορροπία ως προς το οριζόντιο επἰπε- 
δο, Ακολουθεί η ζὐγιση της Ελικας ως προς το κατᾶ- 
κορυφο επίπεδο, µε την τοποθετησή της στην «κλί- 
νη» ζυγίσεως, µια επινόηση- ιδιοκατασκειυή του κ. 
Καλαμαρα, Αναλογωώς των αποτελεσμάτων αποκλι- 
σης, αφαιρείται υλικό απο αἄρανη σηµεία της ἑλι- 
κας ετσι ὥστε να επιτευχθεί όσο το δυνατο μεγαλύ- 
τερη ακρίβεια στη ζύγιση, Στο στᾶδιο τῆς ζυγισης 
κρύβεται ἕνα από τα μυστικά ποιότητας της έλικας, 
Επειδη η παραγωγή δεν εἶναι μαζική, υπάρχει η 
δυνατότητα προσεκτικου ελεγχου ὠςπρος τη ζΕγι- 
ση τοι κάθε ενός αντιτύπου. Στις ἑλικες που κατα- 
σκευαζειστο εργαστήριτου ο κ. Καλαμᾶρας και οι 
γιοίτου, επιτιγχανουν εκπληκτική ακρίβεια της τέ- 
ξεωςτου 0,5 γραμμαρἰουίμέτρο! Γιανα αντιλη: 
φθούμε την ὀψηλῃ ποιοτική στάθµη που σημµαϊνει 
αυτός ὁ αριθµός, αρκεί να αναφέρουμε ὅτι το απο- 
δεκτό πασοστὸ ακριβείας σε διεθβνες επίπεδο 
κυμαίνεται γυρῳ στα 4-5 γραμμαριαίµετρΏ, 

Η κατασκεµῆ Εχει φτάσει πλέον στο τελικό στᾶδιο. 
Η ελικα εχειζυγιστεὶ µε ακρίβεια και το µόνο που 
απομένει είναι το φιήρισµα, Εδω η Ελικα περνιεται 
µε τρεις στρώσεις απὀ ενα ειδικό βερνίκιπου κλεί- 
γειτις οπές και τους πόρους του έυλοι, συγκρατώ- 
ντας τὴν υγρασία του στο εσωτερικό του. Μετα το 
βερνίκωμα, η ελικᾳ αφήνεται να στεγνώσει και κα- 
τόπιν τρίβεται. Η διαδικασία αμτῆ επαναλαμβάνεται 
τρεις φορὲς οπως εἶπαμε για καλύτερο αποτέλε- 
σµα. Το µονο που αποµέγει κατόπιν, είναι να περα- 
στεί π ἔλικα µε ἕνα βερνίκιή χρωμα, αναλόγως των 
προτιμήσεων του πελάτη, για τελική προστασία. Με 
κοκκινο χρωμα. βάφονται συνήθως τα ακροπτερυ- 
για. Απο εκεἰ καιπερα. οπελάτης µπορεἰ να τοποθε- 
τῆσει ελεύθερα την ελικα στο υπερελαφρό ἤτο 
ελαφρύ αεροοκάφοστου. 


Ξύλο ή πλαστικό; 

Για να κατασκευαστουν αμτὲς οι εξαιρετικά ποιοτι- 
κες ελικες, χρησιμοποιείται η καλύτερη ξυλεία που 
εἶναι διαθεσιµη στην αγορᾶ, Αν και υπαρχουν μόνο 
2-4 είδη ξυλείας Υ!' αυτη τη δουλειά, προτιμάται η 
ποιοτητα ΜΒρΙθ απο τον Καναδα (εἰδος καναδικοῦ 
σφενδάμου). Η ποιοτητα αυτῃ Εχει παρα πολυ κα- 
λβοιδιοτητες η σπουδαιοτερη απᾶ τις οποίες εἶναι η 
µεγάλη ανθεκτικότητα Και το µικρὸ βάρος, Τό κό- 
στος βεβαια εἶναι υψηλότατο και για λόγους συ- 
γκρισης και μόνο ἄναφερουμµε ὅτι εἶναι υπερδιπλά- 
σιο απο το κόστος του Μαονι. 

Γιατίσµως ξύλο και ὀχι κάποιο ἆλλο υλικο οπως το 
πλαστικὸ για παραδειγμα. Οκ. Καλαµαρας µας εξη- 
γείότισε αντίθεση µε τα πλαστικὀ, τὸ ξύλο είναι 
ἕνας ζωντανός οργανισμός ο οποίος προσφέρειπε: 
ρισσότερα πλεονεκτήματα Πα την κατασκειή ελι- 
κος, Η έλικα που κατασκευάζεται απὀ πλαστικὸ χα- 
ρακτηβµίζεται απο τρία βασικά µειονεμτηµατα; 


ΠΤΗΣΗ ΟΥΝΙΩΣ ο 


α] Επηρεᾶζεται σηµαντικά απὀ τις καιρικές συνθή- 
κες καθώς ο ἡλιος, Ἱ βροχή, το κρι!ο, η ζεστη και οι 
θερµοκρασιακες µεταβολες μειώνουν τη ζωῆ της. 
β) Το πλαστικὸ αποπολυωµερίζεται και σε εὐυλογο 
χρονικό διάστηµα έχει απωλεσει µεγᾶαλο µέρος της 
αντοχήστου, Ενώ λοιπόν π πλαστικῆ ἕλικα ἔχει 
ημερομηνία λήξεως, ουσιαστικά δεν εἶναι δυνατο 
να γνωρίζεις πότε φτάνει στο ὁριο της ζωής της. 

γ) Ηπλαστικη ελικα, ως ἕνα «νεκρό» σώμα ὃε ὅια- 
Βέτει μερικές µοναδικες ικανότητες του ξύλου, Εἰ- 
ναι ἁκαμπτη (κατασκευάζεται απὀ ανθρακονηµατα) 
και δεν απορροφᾶ τους κραδαομούςπου δημι- 
ουργούνται από τον κινητήρα. Αντίθετα αυξάνεται 
στο διπλασιο η συχνότητάἁ τους, µε αποτέλεσµα να 
καταπονείται τόσο το σκάφος. όσο και ο κινητήρας, 
Γιατους λόγους αυτούς, καμία διεθνηῆς υπηρεσία 
πιστοποίησης αεροπορἰκὠν ελίκων δεν αποδεχεται 
πλαστικες έλικες για αεροπορικῆ χρήση παρά µονο 
ξύλινες και μεταλλικές. Επιπροσθέτως και η τιµή 
µιας πλαστικής ελικας είναι συχνά διπλᾶσια της ξύ- 
Άινης. Η αεροπορική παραδοση θέλειτις ξύλινες 
Ελικες αναπόσπαστο κομμάτι της ιστορίας της. Ξ- 
λινες ἕλικες κατασκευασμένες απὀ το 1816 εξακο- 
λουθούν να ἱπτανται µε αεροσκάφη αντίκες ακόμη 
και σήµεραστπις διάφορες αεροπορικές επιδείξεις. 
Οι γνήσιοι λάτρεις του χώροι! της αεροπορίας, προ- 
τιµουν σαφώς τις ξύλινες ελικες στα αεροσκάφη 
τους, Η επανάσταση που παρατηρήθηκε στη ὄσκαε- 
τια του 70 µε τις πλαστικές έλικες έχει περᾶσει και 
υπάρχει ἕνα ισχυρά ρευμα για επιστροφή στη ξύλι- 
νῃ. Πδη στην Αμερική η επιστροφή της ξύλινης Ελι- 
κας εἶναι ολοκληρωτική και βέβαια η τάση ἔχει αρχί- 
σεικαιπερνα και στην Εὐρωπή. 

Βλέποντας όλα αυτά, ο κ. Καλαμάρας µε τους γιούς 
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18. Το τελικα σταδιο 
εἶναι το φιίρισµα και 
τα θάψιµο, αν αυτό 
απαιτείται, της ελικας, 


7. Μετά τον τάρνο κατερ- 
γασίας ακολουθεἰίτο πιο 
σπουδαίο µέρος στην κα- 
τασκευή της έλικας. Μιας 
καιη µηχανη αφαιρεί το 
8Η “στου ξύλου, Τὸ υπῦ- 
λοιπο 10 56 πρέπει να 
αφαιρεθεί µε το χέρι, 
ώστε να επιτευχβούν οι 
λεπτές ισορροπίες που η 
ἔλικα απαιτεί. Τά µέρος 
αυτο εἶναι το πιο Χρ0ΥΟ- 
ϐόρο κι επίπονη και απο- 
τελεί πραγματική «τὲ- 
χνη», αφού γίνεται µε ΤΟ 
χερι. Προσέξτε τη µεταλ- 
λικη αεροτοµη (µητρα) 
που ἔχει περαστεί ὡστε 
να πετύχουμε το ἴδιο πᾶ- 
Χος αεροτοµης και στα 
ὅψο φύλλα της έλικας, 


11. Μια απο τις εκατΏ- 
ντάδες έλικες του κ. 
Καλαμάρα, τοποθετη- 
µενη σε ἕνα ὄιθεσιο 
υπερελαφρύ αερσοσκἀ- 
φος. 


8. ΜΕ τη χρηση ορισµέ- 
γων ειδικών εξαρτημή- 
των, επιτυγχάνεται η ζυ- 
πση της ἔλικας ως προς 
το οριζόντιο επίπεδο. 


12. Μια ακόµη ΕλικΕ 
τοποθετημένη σε ένα 
υπερελαφρό. Ὅσο 
απίστεµτο και αν 
ακούγεται, το όμορφο 
αυτό σχεδιο εἶναι ἐρ- 
γο ενός σλλαυ Ἑλλη- 
να, ΤΟ οποίο έχει προ- 
σελκύσει το ενδιαφέ- 
μον των ξένων και 
(8εδαια] την αδισφο- 
ρία της πολιτείας. 


8. Στη συνεχεια η ἔλικα 
τοποβετείται στην κλίνη 
ζυγίσεως, για ζύγιση ως 
προς το κάθετο επίπεδο, 
Αν π ελικα ὕεν ισορροπεί 
απόλυτα. τότε αφαιρείται 
αναλόγως ποσοτητα ξή- 
λου σπὀ τα πτερύγιατης. 


του αντιμετωπίζουν µε αισιοδοξία το μέλλον. Το 
πλεονεκτηµα του εξαίρετου ποιοτικου επιπέδου σε 
συνδυασμο µε το χαμηλο κόστος που συνδυαζουν 
στη δουλειᾶτους εἶναι ένας πκαταµαχητος συνὸμα- 
σµὸς που είναι δυνατόὀ ναθεσει ιδιαίτερα ανταγων]- 
στικἁ στάνταρ στη διεθνή αγορα. Η οὕτως η ἄλλως 
περιορισμένη ελληνική αγορα. ὠθείτο ενδιαφέρον 
στις εξαγώγες και γι αυτὸ το λόγο μολις τον περα- 
σµενο Μάιο δημιουργήθηκε η «Καλαμάρας-χειρο- 
ποίητοι Έλικες Ποιότητας», µια µικρῃ οικογενειακή 
επιχείρηση που στοχεύει κυρίως στις εξαγῶγες, Οἱ 
προοηπτικὲς των οποίων εἶναι πολυ καλές. Στην Αμε- 
ρικη Χρησιμοποιούνται πλέον ξύλινες ελικες κατα 
κόρον καιπ Ευρώπη ακολουθεί, ἰδιως στην Ανατολι- 
κἠ Ευρώπη όπου ο αεραθλητισμός εἶναιπολυ διαδε- 
ὄομενος, υπάρχει µια πολλα υποσχόμµενῃπ αγορᾶ, 
καθώς οι δυτικές Ελικες λόγω κόστους αποκλείο- 
νται. Έχοντας καλύψει ηδη τις ανάγκες της ελληνΙ- 
κῆς αγοράς κατᾶ Ξῦ5α σχεδὀν, άρχισε ηδη να εκδη- 
λώνεται ενδιαφέρον γιατο εξώτερικο. Το τε- 
λευταίο εξάμηνο, µια γαλλική και µια βελγική εται- 
ρία κατασκευής ελαφρών μοτοανεμάππερων ενδια- 
φέρθηκαν για τις ελληνικες ελικες. Οι δοκιµες πα- 
ρουσίασαν πολύ καλα αποτελέσµατα και οι Γάλλοι 
ζήτησαν αμεσῶς να προµηθεύανται απὀ την Ελλά- 
δατις έλικες, Ωστόσο για τυπικούς λόγους ζήτησαν 
απὀ τον κ. Καλαμάρα ὡς απαραίτητη προυποβεση 
να εχουν πιστοποιηΒεἰ. Δμστυχως αυτο µας φέρνει 
για άλλη µία φορᾷ αντιµέετωπους µε την ελληνική 
πραγµαοτικατητα. Παρόλεςτις προσπᾶθειες το επἰ- 
σηµο ελληνικα κράτος ξεκαθάρισε Οτι δεν πρόκει- 
ται να κάνει την πιστοποίηση γιατί δεν ἔχει τα µέσα 
όπως θα Οφειλε. Έτσι αυτη τη στιγµῆ, µια ελληνική 
εταιρία αναγκάστηκε να απευθυνθεί στην αντίστοι- 


. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
3 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
Π 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
” 
Φ 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
» 
. 
. 
. 
Π 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
3 
. 
. 
ω 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
” 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
ν 
. 
. 
. 
» 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
» 
. 
. 
Π 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
» 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 


χη υπηρεσία της Γαλλίας, γεγονός βεβαιαπου 
συνεπάγεται μεγάλο χασιµο Χρόνου, ὀμσβαστακτο 
κόστος και ασφαλώς,., ρεζιλεµα της χώρας µας. 
Αυτο ποι! για ἄλλη µια φορα εἰχαμε την βικαιρία να 
διαπιστωσουµε απο την επαφή µας µε το εργαστή- 
ρια της οικογένειας Καλαμαρα, εἶναι οι τεράστιες 
δυνατοτητες που υπαρχουν, ὅταν κανεἰς έχει πραΥ- 
µατικἡ αγάπη ΥΙ' αυτό που κάνει καιθέληση. Το ερ- 
γαστήρι όπου κατασκειμάζονται οἱ ἔλικες δεν έχει 
τίποτα το εντυπωσιακό ή μᾶλλον εντυπωσιάζει µε 
τη σπαρτιάτικη λιτότητα που επικρατεί στο χωρα 
του, Είναι αδύνατο να µην κάνεις αυθόρμητα τις 
συγκρίσεις µε τις εγκαταστάσεις και την υποδομή 
τεραστιώων βιομηχανικὠων συγκροτημάτων ὅπως η 
ΕΑΒ, οι οποίες μέχρι σήµερα δεν έχουν καταφέρει 
να επιδείξουν κάτι το εντυπωσιακό. 

Όπως µας είπε και ο κ. Γεώργιος Καλαµάρας, πρω- 
ταρχικὸς στόχος εἰναι να σημµειώσουν µια σηµαντι- 
κή εξαγωγική επιτυχία και στο μέλλον να επεκτεί- 
νουντις κατασκευαστικέςτους δραστηριότητες αλ- 
λα παντα στον αεροπορικό τοµεα. Ένα ελληνικὰ 
υπερελαφρό κι αργότερα ίσως ἑνα ελαφρό αερὀ- 
πλανο. Γιατί 9χι; Εἰναι διαπιστωµενο ὅτι οι ξένοι 
δεν εἶναιπιο ἔξωπνοι ή πιο ικανοί. Απλώς στις ἄλλες 
χωρες. οι ανθρωποι του κρατικού μηχανισμού που 
ἔχουν αναλάβει την προώθηση της αεραπορικής 
ιδεας είναι σοβαροί και γνωρίζουν πραγματικά και 
ογαπούν το αντικείµενο µε το οποίο ασχολούνται, 
Έτσι, ὅταν παρουσιάζονται προσπάθειες οπως 
αυτῆ του κ. Καλαμαρα. ενισχύονται απο το κρᾶτος 
µε κάθε τροπα, Ενω εδω το κράτος µε τις ανιπαρ- 
κτες τριτοκοσµικες υπηρεσίες τοι ὄχι μόνο λάμπει 
δια της απουσίας του, αλλά συχνα για «ακατανόη- 
τους» λόγους φρενάρειτέτοιες πραωσπάβειες, 
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| ανάλογες αποστολές για το εγγύς μέλλον. Υπάρχουν σχέδια για την τοποβέτηση ' µεριᾶ, Π αναβάθμιση των ήδη υπαρχό- 


ο ο ο ος στ ο ασ ο ον 4 --- επ ΌξιΑ 
κεανπιωώώω ον νε ΔΕΑΣ ΣΕΙπΝΕΕΕς ΚΑ 


δα ποια εινα σετ τες τε 
κε 
Μι νεα διαστημική στολῆ δοκι- ἔς Ἡ ΕΕ ΕΣ ΕΕΣ ΕΕΣ 


σε συνθήκες Γκλεν «λα 
κὸ ενός αεβο- 
Ὃ μις ή Ἱ φα Η κυβέρνηση Κλίντον αναμένεται να 
τς αβοκικηπτήση, αι ανακοινώσει µια διαστημική πολιτική 
ου. ο ο ὁ ε την οποία τα Πεντάγωνο θα βελτιώ- 
προσομοίωση της σεληνιακής Μ11 ΙΕ Η, γ 
βαρύτητας. αφού η νέ μα κ. τους ηδη ο 
πναµένεται να χρησιµ πυραυλικούς φορείς, ενώ η ᾳ 
σε μελλοντικές επανδρώµενες αναπτύξει νέες τεχνολογίες όπως 
επιχειρήσεις στη Σελήνη . αυτές για οχήματα μετάβασης σε τρο- 
Η στολή, που κατασκευάστηκε χιά µε ενιαίο ὀροφο (55ΤΟ)], 
απο την ΘΠΙΠΠ Ὀθβίβη διαβετει Αξιωματούχοι του Λευκού Οίκου, του 
λα ποσο ορ οα Υπουργείου Άμυνας και της ΝΑΦΑ, { 
που φιλοξενεί εξελιγμένα ηλε: ΜΗΝ 
κτρονικά συστήµατα και κοµπι- ἥ θ δι. 
οὗτερ. Η στολή έχει τη δυνατότητα να «βυσματωθεί» σε ο 
σεληνιακά οχηµατα και να μετατραπεί ετσι σε µίνι-κόκπιτ. Η ηση ενος σχεδίου αναβάθμισης Του 
λειτουργία αυτή 8α εἰνοι εξαιρετικἀ χρήσιμη στο σεληνιακἁ διαστημικού τους στόλου ο οποίος εδώ 
περιβάλλον, στο οποίο Π σκόνη εἶναι τοσο κολλητική που και αρκετά χρόνια βρίσκεται σε τεχνο: 
δημιουργεί σοβαρά προβλήματα στο θέµα εισόδου-εξόδου λογική σταοιµύτητα. Συμφωνα µε 
των αστροναιπων σε οχηµατα. πληροφορίες, η ΝΑΦΑ επιθυμεί το 
Το σύστημα υποστήριξης τῶν λειτουργιῶν στο πίσῳ µέρος | οικονομικό έτος 1997 να εἶναι εκείνο 
της στολῆς, Ἱεπαριεκνος ο... Αλ | στο οποίο θα ληφθεί η τελική απόφα- 
νὸς που κἂνει πιο εὐκολη τη χρήση της, Στο σηµείο αυτό η ση, αν οἱ ΗΠΑ θα προχωρήσουν στην 
κ στολή μοιάζει πολύ µε τις στολες που χρησιμοποιούν σήμε- Ἡ 
-. ρᾳ οι Ρώσοι κοσμοναύτεςσε περιπατοιις στο διάστηµα. ἡτοθρσις ό μον μετάβασης 
σε τροχιᾶ µε ενιαἰο ὀροφο (55ΤΟ), 


Στόχος εἰναιη επίδειξη των τεχνΟλο- 
γιῶν-κλειδί για ἕνα ὀχημα επόμενης 
γενιας, πριν το ετος ο000, 
Ενθαρρυντικὲς εξελίξεις που δείχνουν 
σηµεία προς αυτούς τους στύχοιις 
είναιη πῃόσφατη εξαγορατης Τζένε- 
' ραλ Νταινάµικς Σήστεµς απὀ την Μάρ- 
τιν Μαρίετα, καθώς επίσης και π χαρή- 
΄γηση επιπρόσθετοι κονδιυλίοι ύψους 
| ᾧ 3.5 εκατ. για τη συνΕχιση των δοκιμα- 
σκάφους στη Βάση στικών πτήσεων του ὑπὸ κλίμακα 
Έντουαρντς στην ΒΑ 3 όςε, μοντέλου Ρ0-Χ. 

Καλιφόρνιαστις20 αν ' : -οὸ τά «κά ! Μετά από µελέτη ενός έτους, ῃ ΝΑΡΑ 
Απριλίου, δημιούρ- | κατέληξε στην απόφαση να εξετάσει 
γῃσε ευνοικες συνθήκες για τη δηµιουργία ενός µη επανδρωμενου τροχιακού οχη- ᾗ σοβαρά την προσέγγιση στα ον ΓΟ, ως 
µατος µε δυνατότητες απεικόνισης µε ρανταρ. την καλύτερη απὀ ὀλες τις εναλλακτι- 
Το Εντέαβορ, στα πλαίσια της αποστολής 9ἱΗ-Ί -που στοίχισε ΦθΏ εκατ.- µετέφε- κὲς λύσεις που αφορούσαν την αντικα- ] 
ρε στο διάστηµα ΤΟ ραντάρ 5ΙΗ-6,το γερμανοιταλικὀ Κ-5ΑΒ και ἕνα ὄργανο µέτρη- τάστοση του διαστημικού λεωφορείου 
σης της αέριας ρύπανσης (ΜΑΡΟ]. Τα ρανταρ κάλυψαν το 19 «της επιφάνειας τής ᾿ , 

Γης στα πλαίσια της πλέον σημαντικής περιβαλλοντικής διαστημικής αποστολής στις επανδρωμένες πτῆσεις, τη µείωση 
της ιστορίας. Το Εντεαβορ θα ξαναπετάξει τον Αύγουστο στα πλαίσια της απαστο- του κόστους καιτην αὔξηση της αξιοπι- 
λής 95-58 η οποία θα χρησιμοποιήσει ραντάρ. Πάντως δεν προβλέπονται άλλες στίας και της ευελιξίας. Από την ἄλλη 


Η μεγάλη επἰτυχία , 
της πρόσφατης 1 Ἱή- ἆ 
µερης αποστολής 
του. διαστημικού 
λεωφορείου Εντεα- 
βορ (5Η! -1} που 
ολοκληρώθηκε µε 
την προσγείωση του 


σε τροχιᾶ ενός µη επανδρωμένου σκάφους εξοπλισμένο µε ραντᾶρ οἱΗ-(0/Χ-5ΑΗ ντων πυραιλικών φορέων θα περιλαµ- 
το οποίο θᾳ μπορούσε να εξαπολυθείἰ ατιό το διαστημικό λεωφορεία το 1998 καινα βάνει αντικατάσταση των υδραυλικών 
πετά επἰ τρία χρόνια, πραγματοποιώντας παρατηρήσεις τῆς επιφάνειαςτης Γης. συστημάτων µε ηλεκτρομηχανικά, τη 
ΗΠΑ, Ευρώπη και Ρωσία ἔχουν ἠδῃ εκτοξεύσει αρκετούς χαρτογραφικούς δορυφΏ- χρήση ελαφρθτερων υλικών και τή 
ρους εξοπλισµένους µε ραντάρ. Όμως μερικοί επικριτὲς ισχυρίζονται ὅτι η πληθώ: βελτίωση των συστηµάτων ανίοπίςς και 
ρα των στοιχείων που προήλθαν, δεν πρόκειται ποτε να χρησιμοποιηθούν πλήρως .. ν 

απὀ µια αγορᾷ η οποία δεν έχει ακόµη σαφώς καθοριστεί, Ε σνσα 


ΕΕ «ΕΕ ΝΕ ΕΣΑΕ ΕΥ ΝΑ ΝΕΚς ΣΣ ΑΕΕέλες 8 νεο εεςς 
εκτ έλα Ες” 


ο πρωτος αµερικανικος πύραυλος µε ρώσικό κινητηρα -κάτι απίστευτο μέχρι Πριν µερικά χρόνια- µπορεί να νει πραγ- 
µατικότητα µεχρι το 2000. Συγκεκριµένα, µια εκδοχή των πρόσθετων προωθητήρων (5ἴΓ8ρ-0η Ροῦ5ἱα(β) του τεραστιου 
ρωσικού πυραύλου Ενέργκια θα αναλάβει ρόλο προωθητῆµα σε ἑνα νέα μοντέλο του πυραύλου Ατλας της Τζένεραλ 
Νταινάμικς. 

Η 6Ώ και η ρωσική Ενεργκομᾶς υπέγραψαν ἕνα συμβόλαιο για την ανάπτυξη ενός πυραυλοκινητῆρα ΒΠΏ-180 ο οποίος θα 
αντικαταστήσει τον κινητήρα Ποσκεϊἁγπεο ΜΑ-5. 

ο ΒΠ-180 θα έχει ώση 3.638 ΚΝ και η ικανότητα µεταβολῆς της ισχύος του απὀ 60-100 5οθα καταστήσει εφικτή Τη µετα- 
φορά ποικίλων φορτίων σε τροχιά. Συγκριτικά, ο ΜΑ-Ώ είχε ὦση µόνο 1.842 ΚΝ. Επιπλέον, το υψηλότερο κλᾶσμα λειτουρ- 
γίαςίώσης τοι ΗΏ-180 σηµαίνει ότι για το νεο Άτλαντα δεν θᾳ απαιτηθεί μεγαλύτερη δεξαμενή καυσίμων. 
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[Ες ΟΙΙΜΗΗ ΕΘΩΣΟ 


«» δις «σε 


ΙΑΜΕΙΡΙΚΑΜΙΚΗ  [ΕΓδενΝΕΕ Στα 
Γ ΑποΣτολη Σα μϱτλδΞξες 
Στον 

ΠλωώυΥτοοι | Η 3 χρονη κα. 


ριερα του πυραί- 


| Αμερικανοί και Ρώσοι αξιωματούχοι . λου στερεοί! προ- 
{εξετάζουν το ενδεχόμενο πραγµατο- μις Ὃ οῃ 
ποϊησης κοινῶν διαστημικών αποστο- κ. ών ορ αν 
ἡ λών στον Ἠλιο και στον Πλούτωνα - Έευση απὀ τῃ Βά- 
| δηλαδή στην πια θερμή και την πιο | ση Βάντενμπερυκ 
ἡ ψυχρή περιοχη αντίστοιχα του Ηλια- | στην Καλιφόρνια 
| κο Σωοτήµατος. του 118ου Σκά- 
Ἰ Το προτεινόμενα σχέδιο, µε την ται- οὐτ, για λογαρια 
} ριαστή ονομασία «Φωτια και Πάγος», ᾿ ομο του αμερικα- 
!προσελκυσε την προσοχή των υψη- ἵ γικου Ὑπουργείου 
'λών κλιµακίων της ΝΑΡΑ. Η ιδέα] ἱ Άμυνας. Απότις 
: ' προήλθε αρχικά απὀ τις οικονομικός | πρ σιδ. 
{ δυσκολίες που αντιμετωπίζει το με: πα 
που αρχισαν στις 
' ρικανικό προγραµµα πλανητικής εξε-! 4. Δεκεμβρίου 
' ρεύνησης, αλλα ωρίµασε θεωρούμενη { 19660, µόνο 14 
{ως τροπος για την αὔξηση του επιστη- ᾿ απέτυχαν. 
' µονικου οφέλους απο την απαστολἠ. ! Πάντως η πρώτη 
ἵ Το αμερικανικό σχέδιο για την Εκτό- επιταχηµένη εκ: 
{ ξευση ενός βολιστῆρα ταχεος περᾶ- τόξευση Σκάουτ 
΄ σµατος (85ἱ {Ιγ-ΡΥ) απὀ τον Πλούτωνα αν ο ο 
ἷ : Ίδης Φεβρουα- 
µε πήραυλο Τιτᾶν, φαίνεται να απορ- { ; | 
: : ρίου 1961, οπότε 
| ρίπτεται, αφου θᾳ ἄνεβαζε το κόστος τέθηκε σε Τροχια ο δορυφόρος 
της αποστολής στο ᾧ 1 δισεκ. Όμως Εξπλόρερ.9. 
1εξισου ασύμφορη φαίνεται και η ---. 
| χρηση του ρωσικου Προτόν. Μια λίση ! 
| εἶναι η πρασθήκη δύο ρωσικών βολι- { 
{ στήρων Ζοντ στο αμερικανικό σκᾶ- : 
Τ φος, οἱ οποίοι θα αποσπαστούν καθώς 
{ αυτό θα περνᾷ απὀ ταν Πλούτωνα Ο 
! πρώτος θα συωντριβεί στον πλανητη, 
᾿ ενώ ο δεύτερος θα κἀτευθυνθείπρος | 
το ἀσρυφύροτου, Χάροντα. Τα Ζοντ 1 
θα μεταφέρουν φασµματογρᾶφους | 
{ μᾶξας για την εξεταση τῆς ατµοσφαι- | 
[ρας του Πλούτωνα, ἡ κάμερες για την { 
ἕ απόκτηση φωτογραφιών υψηλής } 
| ευκρίνειας. 
| Ο Πλούτωνας εἶναι ο μοναδικός πλα- 
νήτης του Ηλιακοι Συατηµατος τον μ ν 
ἶ οπαίο δεν ἐχαιν επισκεφθεί διαστη- ΄ [λες άτομο ώς πο 
{ µοπλοια. Οιεπιστήµονες θελουν να { | ἄλλα τραυματίστηκαν οταν εξερρᾶ- 
Ἰ τον μελετήσουν ὁσο γίνεται συντοµο: ! γη π δεξαμενή υδραζίνης του δορυ- 
ὕτερα. αφού ο πλανήτης πλησιάζειστο: ᾖἆ φόρου, Μολονότι το ατύχημα αποτε- ᾗ 
αφηλιό του, µε αποτελεσμα η ατµο-;.. { Αεἰισχυρό πληγµα για την κινεζική | 
| σφαιρική δραστηριότητα να σταµατή: διαστηµικη πρασπαθεια. δεν αναμέ- 
σει µετᾶ το 2030, χωρίς να πρόκειται ἵ νεται να επηρεὀσειτις εκτοξεύσεις 


ἑτων «Λονγκ Μαρτς», αφού δεν σχε 
ἵνα επαναληφθεί πριν το2237.ΗΝΑΒΑ Γ᾽ } τίζεται πεοα .. αὐμἒς, οι ως. 


᾿ εξετάζει ως πιθανῶ ετος εκτόξευσης ' Μαρτς». θα εκτοξεύσουν φέτος τον 
Ίτο 2001. 0 βολιστήρας ϐα χρειαστεί { ἆ κινεζικο τηλεπικοινωνιακό δορυφόρο 
Ἰ οκτώ χρόνια για να φτάσει στον παγώ- ! Ντονγκ Φανγκ Χονγκ-ὸ και Τρεις αμξ 
μενο πλανητη. { Ερικανικους τηλεπικοινωνιακούς 
δορυφόρους. 


ΟΙ Κι σΖς)ι 
ΑΠιιτωοιτοι 
πΑΠωώωτο 
ΠΣΑΤ 
ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΟ 
ατ Υνκζηπια 


Η Κίνα σκοπεύει να προχωρήσει 
στην εκτόξευση 4 πυραύλων «Λονγκ 
Μαρτς» φετος, απο τους οποίους οι 
[τρεις θα φέρουν εμπορικᾶ φορτία. 
[παρᾶ τα ατύχημα που συνέβη στις 2 
Απριλίου.Στο ατύχημα. τὸ οποίο Ἰ 
πραγματοποιήθηκε σε επίγειες εγκα- ἵ 
ταστάσεις, καταστραφηκε ο µετεώ- 


Επιμέλεια: Θανάσης Βέμπος 


Η. ΑΕΠΟΣΤΟΛΙΗΗ 
ου ὌὍσσ τω, ο 
Εςεηδ τας» 


Ἡ δυσλειτουργία του κομπιούτερ του βολι 
στήρα Κλημεντίνη-]. ο οποίος ολοκλήρωσε 
πρὀσφατα µε µεγάλη επιτυχία τη χαρτογράφη- ἃ 
ση της Σελήνης, ίσως µαταιώσει τα σχέδια για 
την αποστολη τομ σκάφους στον αστεροειδή 
Γεωγράφο το φετινό καλοκαίρι. 

Στις 7 Μαΐου, κάποιο ανεξήγητο ατύχημα στο 
κομπιούτερ, είχε αποτελεσμα µια σειρα ΥΕΥΟ- 
νοτων που οὔηγησαν στην εξαντληση τῶν απο 
θεμάτων υδραζίνης των κινητήρων προσανατο- 
λισμού τοι βολιστήρα. Το πρόβλημα προέκυψε 
όταν οι τεχνικοί Ελεγχαν το λογισμικό του σκά- 
φους για το προγραμματισμένο περασµα τοι 
τελευταίου απὀ τον αστεροειδῃ στα τέλη του 
ερχόµενου Αυγούστοι!. Μεχρι στιγµῆς (αρχες 
Ιουνίου] οι επιστήµανες της αποστολής προ- 
σπαθούν να επανακτήσουν τον ΕλεΥγχο του 
σκάφους. 

Π Κλημεντίνη εκτοξεύθηκε τον περασµενο 
Ιανουάᾶρια µε εναν Τιάνα 28 και χαρτογράφη- 
σε ολοκληρη τη σεληνιακή επιφάνεια. τραβώ 
ντας 1.6 εκατομμύρια φωτογραφίες, αφότου 
τέθηκε σε τροχιᾶ γύρω απο το δορυφόρο µας 
στις 19 Φεβρουαρίου. ὃ βολιστήρας πραγµατο- 
ποιησε και παρατηρήσεις για την εξακρίβωση 
τυχόν κοιτασμάτων πάγου σε σκιερες γωνίες 
των κρατήρων των σεληνιακών πόλων (βλ. 
άρθρο µας στην «ΠΠ» Απριλίου 1994]. Όιπρωτες 
αναλιυσεις των στοιχείων φαίνεται να επιβεβαι- 
ὤνουν την ύπαρξη πάγου στη Σελπνη. Όμως 
για να αναλυθούν ὁλα τα στοιχεία. θα περασει 
αρκετὸς καιρός. 


Άποψη της Σελήνης από την ΚΛη- 
μεντίνη-Ί. Στῦ θάδος δισκρίνεται 
Η κόρονα του Ηλίου κα! µε το 
ϐέλος επισημαίνεται η Αφροδίῃ. 


ΟὉ ««ΠΗΙΟ»... ΜΟΙ ΟΩΠΟΛΕΙ ΤΑ 
ΔΙΦΑΣΤΗΜΗΙ ΚΑ ΛΕ«2ΡΟΕΙΑ 


Εντεκα απὀ τις 90 προσεχείς πτησεις διαστημικών λεωφορείων οἱ οποίες σχε- 
διαζονται να πραγματοποιηθούν µεταξυ Ιουλιου 1984 και Δεκεμβρίου 1997 θα 
έχουν προορισμό το διαστηµικὸ σταθμό «Μιρ-{». Η πρώτη τέτοια αποστολή. θά 
πραγμµατοποιηθείτον ερχοµενο Φεβρουαριο. Τα πρὀγραμµα αυτο, ανήκουστο 
πριν απο µια δεκαετία, φανερωνειαφενος µεν την αλλαγη του κλίµατος στις σχε- 
σεις ΗΠΑ- Ρωσίας και αφετερου τη δραµητική µείωση των τάσεων για αυτόνομη } 

[εθνικη παροιισία στο διαστηµα εκµερους των ΗΠΑ. 

Το νεο προγραµµα των διαστημικών λεωφαρείιων συμπεριλαμβάνει την τοποβξ- 
τηση σε τροχιά του δορυφόρου ΤΓΗΣΦ-6, µια ακοµη πτήση του ιταλικού δοριιφό- 
ροι! Τ55, τη δεύτερη αποστολή «σερβις» του Διαστημικού Τηλεσκοπίου Χαμπλ 
καιτην πρωτη αποστολή συναρμαλόγησης του Αιαστημικου Σταθμού. 
Η πρώτη αποστολη στον «Μήιρ- 1» (515-64/Ντισκόβερυ θα προσεγγίσει απλώς το 
ῥωσικο σταθµο. αλλά οι επόμενες ὄεκα θα αφορούν συνδεση µε αυτόν. µε αρχή 
το Μάϊο του 1995 (5Τ9-/1/Ατλαντίς). Η αποστολη αυτῇ θα έχει επταµελες πλῆ- 
ρωμα, ἄλλα θᾳ επιστρεψει στη Γη µε οκτώ ὀτομα. αφού σκοπος της ϐᾳ εἶναι ή 
αντικατάσταση του πληρώματος τοι! σταθµοι! 
Δµο ἄλλες αποστολες λεωφορείων θα εἶναι µεγαλης διάρκειας (ΕΡΟ) καιθα 
σπαᾶσουν ρεκόρ τιαραµονΏῆς. µε Ἰ6 µερες σε τροχιᾶ. Μεγάλη διαρκεια θα έχει επί- 
σης και η επόμενη αποστολῆ για φετας (2 Γ9:69/Κολουμπια], η οποία θα πραγµα- 
τοποιπθε! τον Ιούλιο καιθα µεταφερει σε τροχιαᾶ το Αιεθνες Εργαστήριο Μικρο- 
βαρύτητας. Η αποστολή Βα διαρκεσει 14 πµέρες και σε αμτήν θα περιλαμβάνεται 
πηπρώτη Γιαπωνεζα αστροναύυτις (Τσιακι Μουκαι]. 


.. ΕΡΚΑΤΕΕΑ ΟΥ ΝΛ«ΡςλΝΕΕΗ 
ως Ε τών ΟΙ ΟΥ Σ ΕΕπαςλΕοςεΘ ΣΣ τω μικπεαήςκι.υνιε 


Μ. απο τις ουνεπειες της διᾶλυσης της ΕΣΣΔ ἤταν το ότιτο κοσμοδρόµιο του 
Μπαικονούρ βρεθηκε ξαφνικά στο... εξωτερικό! (και συγκεκριµένα στο Καζαχστάν, 


που τωρα είναι ανεξάρτητη χώρα]. Μετα απο εξαντλητικες διαπραγματεύσεις, η 
Ρωσία συμφώνησε τελικά να καταβάλει ᾧ 115 εκατ. στο Καζαχστᾶν για να 6χει το 
Βικαίωµα χρήσης τοι κοομοδρόµιου. Η συμφωνία αυτή σηµαίνει και τον τερµατι- 
αμό της εντασης των σχεσεών των δύο χωρών, η οποία εἶχε επηρεασει αρνητικά τη 
λειτουργία του κοσμοδρόµιου. Επίσης θᾳ μειώσει, καὶ μᾶλλον θα εκμηδενίσει, την 
(ναγκη για κατασκευή νέου κοσμοδρόµιου στο Σβόµποντνι, στη ρωσική Άπω Άνα- 
τολή. 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΛΙΟΣ Ὠήά 
Ημ ΗμμΕ͵Ε͵Ε͵ᾧ͵μ͵μΓΓἙΓἙΓΕϐΩΤΕἒΟὓὔἵὔϐἩεή« ου... . 


Ο Γιούρι Κοπτεφ. γενικός διευθυντῆς της Ρωσικής Διαστημικής Υπηρεσίας, δήλώ- 
σε πως μέχρι τα 2000 θᾳ πραγματοποιηθούν 80-100 εκτοξεύσεις απὀ το Μπαικο- 
γουρ. Στᾳ πλαίσια της πρώτης εκτόξευσης μετά τὸ κλείσιμο της συμφωνίας µε τω 
Καζαχστᾶὰν. ἑἕνας δορυφόρος ναυσιπλοΐας Γκλονᾶς µε την κὠδική ονομασία 
Κοσμος 2275-2277 τέθηκε σε τροχια στις 11 Απριλίου. Η εκτόξευση αυτή ἠτον η 
1.Όρ4η απο την πρώτη εκτόξευση που πραγματοποιήθηκε στο Μπαικονούμ, ὅπλα- 
δή εκείνη του περίφημου Σπούτνικ-1, το 1997, Σήµερα υπάρχουν 19 δορυφόροι 
Γκλονᾶς που παρεχουν υπηρεσὶἰες σε στρατιωτικούς και πολιτικούς χρῆστες, Όι 
δορυφὑροι εἶναι σχεδιασµενοι να προσδιορίζουν συντεταγμένες µε ακρίβεια 100 Ἡ 
μέτρων. ] 
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ΕΝΑ ΑΙΝΙΓΝΜΝΑΤΙΚΟ 
ΑΣΤΡΟ ΝΕΤΡΟΝΙΟΝ 


Χάρη σε πρόσφατα στοιχεία διε- 
λευκάνθηκε ενα επίµονο αστρο- 
νοµικό µυστήρ!ο. Ένα κοντινό 
άστρο νετρονίων µπορεί να είναι 
Ο,τι αποµεινε απο τη σουπερνΟ- 
θα που σάρωσε το Ηλιακο µας 


Σύστημα πριν 340.000 χρονια. 


Του Θανάση Βέμήου 


Γκρουντ αγκοµαχουσε µαζί µε τους 
υπύλοιποιἰς κυνη γούς της φυλῆς του, 
καθως έσερναν ενα Ἱεραστιο µπουτ 
µαμοιθ προς τη σπηλιά Του, Παρό τό 
φοβερό κρυο, 0 ιδρώτας ετρεχε ποταµι 
στα τριχώτᾷ κορµια τους, Οἱ μυς τοι! 
Γκρουντ πονούσαν, αλλά βαθιά µέσα 
του ΕΚαιγε η Φλόγα της ικανοποίησης 
που τον γέμιζε µε στοιχειακἡ δυναμη. 
Π φιιλὴ διεβετε αρκετο Κβεας γα τις 
Επόμενες µερες, 0 χειµωνας ἦταν βα- 
βὺς, αλλα υπηρχε ἄφθονο ΚυνηΥ’.Η φυλή δεν θαπει- 
νούσε. 
Ξῃφνικα, 0 ΑΡΥΚ, ο ψηλάσωμος κοκκινοτρίχης που 
του ΕλΕΙΠε το δεξί αυτί, σήκωθε 10 βλέμμα τὸυ στον 
Ουρανο. Το µαλλιαρο πρόσωπο του ΠΠΡΕ µια απὀκο- 
μη εκφραση, Τᾷ µικρα, χώμένα στις κόγχες τους 
μάτια του σπίθισαν κΏι αμεσως μετά αρχισε να βγά- 
ζει γρυλλίσµατα και ἄναρθρες κραυψες, 
Σύντομα ολοι Οἱ υπολοιπο εἶχαν παρατήσει το φορ: 
τίο Τους Και κοιτούσαν Τον ὀυράνό, θα περνούσαν 


ΠΤΗΣΗ ΙΩΥΝΙΩΣ τα 


(αρκετες ὥρες ακόµα μεχρι να νυχτωώσει, ὅμως ενα 
νεο ΠοτρΏ εἶχε κανει την εμφάνιση του στο γαλάζιο 
Ουρανό, Και αυτό το καιναύρ!ο ἄστρο ἦταν τοσο λα- 
µπρο. που δεν μπορούσες να το κοιτάξεις ώρα πολ- 
λῆ, χωρίς να πονεσουν τα ματια σου. 

0 Γκρουντ ένιωσε ενα ρίγας στη σπονδυλική του 
στήλη. Ηταν γενναίος κυνηγῦς, αλλα µπροστῆ σε 
Πυτο το ΚοσμικΏ γεγανΟς ενιώθΕ πυβιολεκτικα αβοή- 
Βητος, Κιο λόγος ἦταν απλος. Το σκίρτηµα του τρῦ- 
μου Που ἔνιῶβε δεν οφειλόταν στην παρουσία του 
μαχαιροδοντα τίγρη. Οφειλόταν στα γεγονύς Ὅτι κα: 
τι ὅεν πήγαινε Καλα µε το ἰδιο το Συμπᾶν γυρώ Του. 
Το μυαλό του ἦταν πολύ πρωτόγονο, ἄλλα µπορου- 
6ε να θυνειδητοποιῆσει το γεγονῦς που γεννούσε 
µεύα του εναν κοσμικό τρόμο. Κατι παραβίαζε τη νθ- 
µοτέλεια τοι! κόσμου) γύρω του. Ηξερε μόνο αυτο: 
Τὰ ΑΣΤΡΑ ΔΕΝ ΦΛΙΝΟΝΤΑΝ ΠΟΤΕ ΤΗΝ ΗΜΕΡΜ.. 


Τ0 ΑΣΤρΡΟ ΠΟΥ ΔΕΝ ΥΠΗΡΧΕ 

Ίριακόσιες σαραντα χιλιαδες χρονια αργότερα, 0ἱ 
απόγονοι του Γκρουντ εἶχαν αναπτυχβεί αρκετα. 
ὠστε να ξερουν Οτι μερικες φορες τα ἀστρα µπο- 
βουν να γίνουν ορατά και κατα τῃ διαρκεία της ημέ- 
µας. Ανακαλιψαν Ότι αυτο ποι! εἶχαν δει οἱ ανθρω- 
πθι 1ου Νεάντερταλ στα τέλη Του Πλειοτθκαινου 
ηταν µια κολασσιαία εκρηξη, µία σουπερνόβα, ἢ 
«νεΚΡΙΚΗ πυρᾶ» ενος άστρου. Η σουπερνόβα αυτή 
εμφανίστηκε στους συρανους της Γης στην περιοχή 
Του αὔτερισμου που σημερα ονομάζουμε Ωρίωνα. 
Οναμεσα στα ἁστρα ἡηπελλατρίξ και Μπετελζὲζ, Η 
σουπερνόβα θα πρέπει να ηταν ορατή και κατα τη 
διαρκεια της ημέρας επί δύο χρόνια, και γα ήταν εἰ- 
κοῦι φθρες λαμπρότερη απο την Πανσεληνο! Όμως 
τρισηµισι χιλιάδες αιώνες αργότερα, οἱ απογονοι 
του Γκρουντ μπύρεσαν και αυτοί να ὅουν τα οποµει- 


ΗΒ αό ωμά... 


ναρια της σουπερνόβα ϱΧιµε τα ματια τους, αλλᾶ µε 
τα επΙτειγµατα της τεχνολογίας, 

Συγκεκρίµενα, το 19/3, ϱ δεύτερος Μικρῦς 
Αστρθνοµικος Δορυφύρος [βΑ5-2] της ΝΑΦΑ κιψεί- 
10 στην Ίροχία του, ψάχνοντας για ακτίνες γάμμα οἱ 
οποίες ἁπμιουβ γούνται Οτᾶν Οἱ κασµικες ακτίψες 
συγκρούθνται µε ατομα ὕλης καὶ µθρια αερἰων που 
βρίσκονται αραιοσπαρµένᾳ στο διαστρικό διάστηµα - 
ῥηλαδή οτην ἄβυσσο ποι! απλώνεται ανάμεσα στα 
ήστρα. Σε µιατεῖοια σὐψκροιση, ϱ πυρήνας του αἴδ- 
μοι αποσυντίθεται εκπΕµποντας ακτίνες γάμμα. Στη 
διάρκεια της επτάµηνης ζωης του, α 9Α9-ὁ ανί- 
χνευσε κάποιι ὃ.0Ώᾷ εξάρσεις ακτινοβολίας γάμμα - 
ὕηλαδη περίπου µία κάθε σαράντα λεπτά της ώρας, 
Μολονότι οι περισσύτερες εξάρσεις προέρχονται 
αΠ0 νεφή ἀερίων σΤ0 διαστρικό χώρθ, αρκετες εΚα- 
ΤΟΥΤΩδες απο αυτες πρθερχονταν από ασπρικες πή- 
γες, 

Μια κλασική πηγη ακτινῶν γάμμα εἶναι τα πάλσαρς: 
ὕστρα νετρονίων (βλεπε πλαισιο) τᾳ οποία ΕΚΠδ- 
µπουν ακπνοβολία µε διακοπτόµενο ρυθμό, εξαιτίας 
τῆς περιστροφής τους. Δύο απά τις πηγες ακτινών 
γάμμα ποι ανακάλυψε 0 9Α5-2 ηταν γνστα πάλ- 
σαρς. Το ενα βρισκόταν στο νότιο αστεβισµο τῶν 
ἱστίων και το ἆλλο στο νεφέλωμα του Καρκίνου, ζη- 
λαδ στα υπολείμμαῖα µιας σθὐπερνόβᾶ που πραγ- 
µατοποιηθηκε το ετος 10ψά, Όμως η τρίτη πηγη βῃι- 
σκύταν καπου στον αστερισµο των Διδυμων και δεν 
ἔγΙΝΕ ΕΦΙΚΤΟ να Ταυτοποιηβεί µε Και ορατό, εἰΤὲ στο 
οπτικό εἰτε στο ἠλεκτρομαγνητικό φάσμα. Για ἕνα 
αντικείµενο που ητον η δευτερη σε εγταση πηγη 
ακτινών γάμμα στον ουρανΏ, αυτο ηταν πραγματικά 
μυστηριώδες. Επειδή οι ἄλλες δυο πηγές ηταν πᾶλ- 
σαρς, Οἱ επιστήμονες του 9Α9-ὁ υπεθεσαν 01ι Κάι ἢ 
μυστηριώδης πηγη ηταν κι αυτη παλσαρ. Όμως κάτι 
δεν πηγαινε καλά. Τα πάλσαρς εκπεµπουν συνήθως 
κτινοβολία κάβε µερικά κλάσματα του δευτερολέ- 
πτου. Το μυστηριώδες αντικείµενο εξεΠεΙΙΠε «στὸ 
βραχι χρονικὸ διάστηµα που µπορεσε να Το µελετῃ- 
σει ο ἁαριφθρος 2Α9-2- µία φθρᾶ καθε λίγα λεπτα. 
Η μυστηριωδῆς πηγη ακτινῶν γάμμα μπήκε στα 
αστρονοµικα αρχεια µε το Ονομα 200 954 µε βᾶ- 
ση τις γαλαξιακες σντεταγµενες της. Ομῶς οι επὶ- 
στήµονες δεν µποροι/σαν να ησυχασουΝ, µην ἔχο- 
ντας εξακριβωσει τη φυση τοι). Ονοµασαν τὸ μυστὴ- 
ριώδες αντικείµενο Τζεμἰνγκα. Συγκεκριµενα, το 
αστρο βαφτίστηκε εἴσι από τον Ιταλό αοτροφυσικο 
Τζιοβαννι Μπινιᾶμι, απο τις φρασεις «ΕΕΜΙΝΙ» 
[Αίδυμοι) και «πιπια [8Υ 501108» (πηγη αΚτινώΝ 
γάμμα]. Ηλέξη Τζεμίνγκα ομως. στη Μιλανέζικη διά- 
λεκτο σημαίνει «δεν υπάρχει», Π «δεν βρίσκεται 
εκεὶ», Τ6 ταιριαστό ονομα Τζεμίνγκα, φανερωνε επι- 
σης την περιοχή ὀπου βρισκόταν το ἄστρο: ο αστερὶ- 
αμός των Διδύμων. 
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Δημ. Πρωτονοτάριος - υ, 


ΩΣΠΟΥ ΤΕΛΙΚΑ ΑΝΑΚΛΛΥΦΘΗΚΕ 
Οι προσπάθειες να εντοπιστεί το Τζεµίνγκα και 
σε ἄλλα µηκη κύματος, στέφθηκαν απὀ Επιτυχία 
το 1978, ὅταν το Τηλεσκόπιο Ακτίνων «Χ» 
Αινστάιν, της ΝΑΦΑ κατάφερε να ανιχνεύσει 
ακτίνες «Χ» που προερχονταν απὀ αυτή. Οι φώ- 
τογραφίες του Αινσταιν εντοπισαν και την ακρι- 
βή περιοχή που βρισκόταν το Τζεμµίνγκα: ἕνα 
κομμάτιτου ουρανού διαµετρου εξι δευτερολε- 
πτων τόξου. Για να καταλάβουμε τι σηµαντικό εἰ- 
γαιαυτο, πρεπει να αναφέρουμε οτι φαινομενική 
διάμετρο ἑξι δευτερολέπτων τόξου, έχει ένα δε- 
κάρικο που βρίσκεται σε απὀσταση ενος Χιλιομέ- 
τρουἱ Έτσι, γνωρίζονταστις ακριβέστατες 
συντεταγμένες του Τζεμίνγκα, οι αστρονόμοι 
ἄρχισαν το κυνηγητὀ στα ραδιοφωνικά και τα 
οπτικά µήκη κύματος, Όμως ακάμα και µε τη βοή- 
βεια του τεραστιου ραδιατηλεσκόπιου του 
Αρεσίµπο στο Πουέρτο Ρίκο, διαµετρου 900 με- 
τρων, δεν κατάφεραν να ανακαλύψουν ραδιοεκ- 
πομπές, Τα οπτικά τηλεσκόπια εἶχαν καλύτερη 
τύχη: κατάφερῶν να ανακαλύψουν τρία αμυδρᾶ 
ἄστρα πολύ κοντά στις συντεταγµένεςτου 
τζεμίνγκα. 

Το διαμέτρου ϱ00 ιντσών τηλεσκόπιο του 
Παλομᾶρ. εντοπισε το Τζεμίνγκα ὥς το ενα απο 
τα τρία αυτά ἄστρα. Με αστρικὀ μέγεθος 25,5 το 
Τζεμίνγκα ἦταν ἕνα απὀ τα πλεον αμυδρά αντι- 
κείµενα του ουρανού που εχουν ποτε παρατηρη- 
θείµε αστρονομικά ὀργανα. Ηταν 100 εκατοµµί- 
ριᾶ φορές αμιδρότερο απὀ το πιο αμυδρο ἄστρο 
που εἶναι ορατό µε γημνὸ μάτι. Οι αστρονόμοι 
βάσισαν τις ελπίδες τους στο Διαστημικό 


το 


Τηλεσκόπιο Χαμπλ. Όμως όταν εντοπίστηκαν τα 
προβλήµατα στην ὀραση του Χαμπλ λίγο μετά 
την εκτὀξευσή του τον Απρίλιο του 1990, η µονα- 
δική ελπίδα ἦταν ο γερμανοαμερικανικός δο- 
ρφορος ακτίνων-Χ, ἡ ΒΟΘΑΤ. 

Το 1991, 6 ΒΟΞΦΑΤ παρατήρησε το Τζεμίνγκα κα- 
τα τη διάρκεια δέκα περιστροφῶών του γύρῷ απὀ 
τη Γη. Στο τέλος της ἐρευνάς του ο δορυφόρος 
βίχε καταγράψει την άφιξη 7.830 δεσμών ακτ- 
γων «Χ», η κᾶθε µία απὀ τις οποίες κατέφθανε 
κάθε 0,001 δευτερόλεπτα. Για να εξακριβώσουν 
αν οι ακτίνες «Χ» έφθαναν µε παλμούς, οι Τζοιιλ. 
Χάλπερν του Πανεπιστήμιου Κολούμπια και 
Στίβεν Χολτ της ΝΑΦΑ, δοκίμασαν 26ο. 148 δια- 
φορετικὲς περιόδους στα δεδοµένα άφιξης των 
δεδομένων. Οἱ δύο επιστήμονες έβγαλαν το 
συµπεροσµα ὀτιτο Τζεμµίνγκα ὀντως παλλόταν ἡ 
περιστρεφόταν γύρω απὀ ταν ἀξονάᾶ του µία Φφο- 
ρᾳ κάθε 0237097 δευτερόλεπτα (ἡ ἆ φαρές τῷ 
δευτερόλεπτο]. Το εύρημα αυτό έκανε τους 
αστρονόμους να χαµογελάσουν ικανοποίηµεναι: 
το Τζεµίνγκα ἤταν οντώς ενα πᾶλσαρ. 

Όταν οι Χάλπερν και Χολτ ανακοίνωσαν την ανα- 
κάλυψη τους, πολλοί ἄλλοι βιάστηκαν να επανε- 
ξετάσουν καταχωρηµενα δεδοµένα που ἄφο- 
ρούσαν ακτίνες γάμμα και τα οποία εἶχαν συλλε- 
χεί απὀ παρελθούσες διαστηµικὲς αποστολές. 
Με την περίοδο περιστροφής του πάλσαρ εξα- 
κριβωμενη, αυτό ήταν εὔκολη δουλειά, Σύντομα 
ανακαλύφθηκε οτι η περιστροφή του πᾶλσαρ 
επιβραξύνονταν. Συνδυάζοντας την ανακάλυψη 
αυωτή µε παρατηρήσεις της τρέχουσας περιόδου 
περιστροφής καιτην προσδοκώµενη περίοδο πε- 


Περίπαυ 8.0Ώῆ χρόνια µετά 
την εκρῃξη τα κύματα φτή- 
νουν στο Ηλιακό µας 
Σύστημα. 


Τα απομεινάρια που εἶναι 
ορατά σηµερα σε απεικόνιση. 
Πµάκειται για ένα γιγάντιο 
Βὔλακα που πιθανόν πρσήλ- 
8ε απὀ τη σοὐπερνύόδα και 
γέννησε το το Τζεμίνγκα. 


ριστροφῆς κατά τη δημιουργία της, οι αστρονό- 
μοι υπολογισαν την ηλικία του Τζεμίνγκα στα 
340 000 χρόνια. 


Τξ ΚΟΝΤΙΝΗ ΑΠΟΣΤΑΣΗ 
Η ηλικία του πάλσαρ µπορεί να είχε εξακριβωθεί, 
όμως παρέμενε ακόµα ενας ἄγνωστος παρᾶγο- 
ντας; η απὀστασή του απὀ το Ηλιακό µας 
Σύστημα. Ὁμωστρεις ενδείξεις φανερωναν οτι η 
αποστασή του θα έπρεπε να εἰναι µικρή. Ποιες 
ήταν αυτές; πρώτον, το ἄστρο εµφανίζεται να 
Εχει ταχεία φαινομενική κίνηση -κάτιπου σηµαί- 
γει ότι κινείται γρήγορα στον ουρανό, σε αντίθε- 
ση µε τα ἄλλα αστρα που παραμένουν ουσιαστι- 
κά ακίνητα. 

Στις 5 Νοεμβρίου 1996, έγιναν παρατηρήσεις του 
Τζεμίνγκα απὀ τον Αλαίν Σμέτι µε το τηλεσκόπιο 
ΝΤΤ στο αστεροσκοπείο Λα Σίλα. ο Σμέτι πήρε 
10 φωτογραφίες του Τζεµίνγκα, η κάθε µία 18 
λεπτά µετά την ἄλλη, µε πολ καλές μετεωρολα- 
γικες συνθηκες. κατόπιν οι φωτογραφίες συωντε- 
Έηκαν µε τη βοήθεια του κομπιούτερ του τηλε- 
σκοπίοι ΝΤΤ. Το αποτέλεσµα μεταδόθηκε αμε- 
σως στο Μιλάνο µεσω δορυφόρου, ὅπου Ιταλοί 
αστρονόμοι µε επικεφαλής τον νονό τοι 
Τζεµίνγκα. τον Μπινιαµι, συνέκριναν τις φωτο- 
γραφίεστου ΝΤΤ µε παλαιότερες φωτογραφίες. 
Εγινε αµέσως φανερό ὁτιτο Τζεμίνγκα κινείτο 
ωςπροςτα ἄλλα άστρα της περιοχής και μάλιστα 
µε κατεύθυνση προς τα βορειοανατολικά. Η από- 
σταση που καλύφθηκε στο διάστηµα Ιανουαρίου 
1984 - Νοεμβρίοι 1992 ἦταν περίπου 1,5 δειτε- 
ρόλεπτα τόξου. Το Τξεμίνγκα κινείτο µε ταχύτη- 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΝΙΟΣ Ὁή 


Σούπερνοθα 


Δημ. Πρωτονοτάριος 


τα ϐ, 17 δευτερολέπτων τόξου το χρόνο. ο 
ρυθμός αυτός κίνησης εἶναιτόσο βραδὺς που για 
να καλύψειτο Τζεµίνγκα το τόξο που αντιστοιχεί 
στη φαινομενική διάµετρο της Πανσελῆνου, 
χρειαζεται 10.000 χρόνια, Όμως στην πραγµατι- 
κοτητα η ταχύτητα αυτή εἶναι μεγάλη για ένα 
ἄστρο. Μόνο τα κοντινότερα στη Γη ἄστρα 
εχουν τετοια φαινομενική ταχύτητα, Εδώ θα 
πρεπει να κάνουμε µια παρένθεση λεγοντας ότι 
η φαινομενική κίνηση ενός άστρου είναι η συνι- 
σταμένης της ακτινικήσ του κίνησης (εὰν δηλαδή 
απομακρύνεται ἡ πλησιάζει σε µας] και της ιδίας 
του κίνησης, Επειδη το Τζεµίνγκα εμφανίζει 
συνεχές φᾶσμα στα οπτικά µῆκη κύματος, οι 
αστρονόμοι δεν μπορούν να εντοπίσουν φασμα- 
τικές γραμμές οι οποίες θα φανέρωναν την κα- 
τεύθυµνση προς την οποία κινείται. 
Ὑπενθυμίζουμε εδώ ὅτι από µπορεί να εξακρι- 
βωθεί µε την εφαρμµογῆ Του φαινομένου 
Ντόπλερ: ὅπως ο ἦχος ενος περιπολικού γίνεται 
οξύτερος όταν αυτό µας πλησιάζει και βαρύτε- 
ρος όταν αυτό απομακρύνεται, ἐτσι και οἱ φώτει- 
γὲς συχνότητες που εκπέµπονται απο εναἁστρο, 
µετατοπίζονται προς το ιώδες, όταν αυτό µας 
πλησιάζει, καιπρος το ερυθρό, οταν αυτό αποµα- 
κρύνετα. 

Η δεύτερη ενδειξη για την εγγύτητα του 
Τζεμἰνγκα προέρχεται απὀ τις ακτίνες «Χ» που 
το ἰδιο εκπέμπει. Τα άτομα του διαστρικού αερί- 
ομ απορροφουῦν τις ακτίνες «Χ», αλλά αυτό ὅεν 
συμβαίνει στις ακτίνεςπου εκπεµπονται απὀ το 
Τζεµίνγκα -κάτιπου σηµαίνει ότι δεν µεσολα- 
βουν αρκετᾶὰ ἆτομα διαστρικού αερίου ανάμεσα 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΝΙΩΣ Βά 


σε µας καιτο πάλσαρ για να απορροφήσοιντις 
ακτίνες, Συνεπώς η αποσταση του πάλσαρ από 
μας, εν πρέπει να εἶναι µεγαλύτδρη από 450 ἑτη 
φωτος, 

Η τρίτη απὀδειξη προέρχεται απὀ τις µελετες 
τῆς «λαμπρότητας» του Τζεμµίνγκα -με όρους 
ακτινών γάμμα. Απὸ τα στοιχεία αυτά βγαίνειτο 
συμπέρασμα ὅτι το Τζεμἰνγκα πρέπει να απέχει 
περίπου 1.900 έτη φωτός. Δυστυχώς όμως, 
υπαρχει ασυμφωνία στις τιµες. Η διαφορα µετα- 
Εὐ 450 και 1.308 ετών φωτός µπορεί να εἶναι µη- 
δαµινή σε γαλαξιακή κλίμακα, ὅμως είναι σηµα- 
ντική αν σκεφτούμε ὅτι ἑνα ετος φωτός ισοδυνα- 
μεί µε 10 τρισεκατομμύρια χιλιόμετρα ή εικοσι- 
πέντε εκατομμύρια φορὲς την αποσταση Γης- 
Σελήνης, 

Αν το Τζεµίνγκα κινείται στο διάστηµα τόσο γρη- 
γορα, όσο ἕνα φυσιολογικό πάλσαρ, θα πρέπει 
να Εχει διανύσει 190-400 έτη φωτῶς στο χρόνο 
που μεσολάβησε απὀ την εκρηξη της σουπερνο- 
βα που το δημιούργησε. μεχρι σήµερα. Αυτό ση- 
µαίνει Οτι η σουπερνόβα έγινε κοντά στο Ηλιακό 
Σὔστηµα -ίσως σε αποσταση μικρότερη απο 100 
ἔτη φωτός. Ανακαλύπτοντας την απόσταση του 
πάλσαρ, καθώς επίσης και τη µορφή της κίνησης 
του στο χώρο. οι αστρονόμοι ελπἰζουν να µᾶ- 
θουν ποῦ ακριβώς βρισκόταν το ἄστρο απὀ τη νε- 
κρική πυρᾶ του οποίου προήλθε το Τζεμίνγκα. 


ΑΠΟΜΕΙΜΑΡΙΑ ΕΝΟΣ ΚΟΣΜΙΚΟΥ ΚΑΤΑ. 
ΚΛΥΣΜΟΥ 


Ενώ το Τζεµίνγκα Βετει ὁρια στο πόσο µακρια 
µπορεί να βρίσκεται η σουπερνόβα, η Γη θέτειτο 


0ριΟ στο πόσο κοντά θᾳ μπορούσε ναβρίσκεταιη 
τελευταία. Γιατίοµως; Ω λόγος εἶναι απλός: µια 
ἔκρηξη σουπερνόβα κοντά στο Ηλιακὸ Σήστηµα 
εἶναι ἕνας κοσµικός κατακλυσμός τέτοιας ἑντα- 
σης που θα επηρέαζε τη Γη αφήνοντας πίσω του 
σημάδια -τα οποία ὅμως οι επιστήµονες δεν στά- 
Βηκε δυνατό να ανακαλύψουν, Ἄς υποθέσουμε 
τι µια ἐκλαμψη ακτινών «Χ» και γάμμα δηµι- 
ουργείται απὀ µια κοντινή σουπερνόβα. Ευτυχώς 
για τη ζωή πάνω στον πλανήτη, τα ανώτερα 
ατµοσφαιρικἀ στρώματα της Γης θα απορροφού- 
σαν τα κύµατα της ακτινοβολίας, προστατείο- 
ντας τη βιόσφαιρα. Όμως υπάρχουν και ὁρια: αν 
η σουπερνόβα βρισκόταν σὲ απὀσταση µικρόὀτε- 
ρη του ενὰς ἑτους φωτός, η ακτινοβολία θᾳ ήταν 
αρκετή για να καταστρέψει όλα τα ατµοσφαιρικά 
στρώματα που βρίσκονται σε ύψος µεγαλύτερο 
απὀ 50 χλμ. Νατιτετοιο όµως ὅεν ἔχει παρατη- 
ρηθεἰ -και συνεπὼς η σουπερνόβα που δημιούρ- 
γησε το Τζεμίνγκα βρισκόταν σε απόσταση µε- 
γαλύτερη από 1 ετος φωτός, Όμως µια ἔκρηξη 
ακτινοβολίας, θα επηρξαζε τή Γη µε κάποια τρό- 
πο, ακόµη και αν η σουπερνόβα βρισκόταν σε σε- 
βαστή απόσταση απὀ το Ηλιακό Σύστημα. ὢ 
Μάκολμ Ρουντερμαν του Πανεπιστήμιου 
Κολούμπια, απέδειξε πως η επίδραση µιας 
σουπερνόβα μοιάζει κἀπως µε εκείνη των... 
εντομοκτόνων και των αποσμητικὠν σπρέι: οταν 
η ανώτερη ατμόσφαιρα απορροφᾶ τις ακτίνες 
«Ἀ» και γάμμα, αρχίζουν χημικές αντιδράσεις 
που καταστρέφουν το όζον -και συνεπώς οι υπε- 
ῥριώδεις ακτίνες φτάνουν ανενόχλητες στην ΕΠΙ- 
φανεια του πλανήτη. ο Βούντερμαν διατύπωσε 
την ἄποφηῃ πώς η έκρηξη µιας σουπερνόβα σε 
απόσταση μικρότερη απο 30 ἐτη φωτός θα αραἰ- 
ὦνε το μεγαλύτερο µέρος του στρὠµατος ὁζο6- 
ντος της γήινης ατμόσφαιρας για αρκετά χρόνια. 
Τα αποτέλεσµα: η ζωή πάνω στη Γη θα επηρεα- 
ζόταν ἄμεσα, ὀχι ὁμως αυτῆ τη φορᾷ απὀ την 
ακτινοβολία της σουπερνόβα αλλά απὀ την ενι- 
σχυμµένη υπεριώδη ακτινοβολία του Ηλιου ποι 
θα έφτανε ανεμπόδιστη στην επιφάνειατης Γης, 
ϱ Ρούντερμαν δεν κατάφερε να ανακαλύψει κά- 
ποια στοιχεία στο «βιολογικό αρχείο» της Γης 
που να μαρτυρούν ότι συνέβη µια τέτοια κατα- 
στροφή πριν απὀ 340.000 χρόνια. Ετσιη σουπερ- 
νόβα θα πρέπει να βρισκόταν σε αποσταση µεγα- 
λύώτερη απὀ ὁ0 ἐτη φωτός. 


Ἡ ΤΟΠΙΚΗ «ΦΘΟΥΙΚΑ, 
ἴσως η καλυτερη λυση για την επίλυση του αινγ- 
µατος του Τζεμµίνγκα να εἰναιτελικά η µελέτη 
της σχέσης μεταξύ αυτής και της Τοπικής 
«Φούσκας». Σε τι συνίσταται ἅμως αυτῆ; 

Η λύση στο µυστηριο βρίσκεται κυριολεκτικά γύ- 
ρω µας, Και συγκεκριμενα γύρω απὀ το Ηλιακό 
Σύστημα. Οι αστροφυσικοί γνώριζαν απὀ παλιᾶ 
πως το τελευταίο περιβάλλεται απὀ µια θερµή 
«φούσκα» στο διαστρικὀ αξριο. Κοντολογἰς, 
υπαρχει µια διατάραξη στην ομοιομορφία της κα- 
τανομῆς του αερίου ποι! βρίσκεται ανάμεσα στα 
άστρα του Γαλαξία. Το 1987 οι Ντον Κοξ και Ρον 
Ρέινολντς του Πανεπιστηµίου του Ουισκόνσιν 
επεξεργάστηκαν την δεα ότιη Τοπική Φούσκα 
προήλθε απὀ µια έκρηξη σουπερνόβαπου πραγ- 
µατοποιῃθηκε κάποια στιγµή µέσα στις µερικές 
τελευταίες εκαταντᾶδες χιλιάδες χρόνια. Οἱ 
υπολογισμοί τους συμπίπτουν εντυπωσιακά µε 
την εκτιμώμµενῃ ηλικίατου Τζεµίνγκα. 

Με την Εκρηξη της, η σουπερνόβα απελεµθερω- 
σε ὖύλῃ ισοδύναμη µε δέκα ἡ περισσότερες ηλια- 


τα 
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Ὁ δακτύλιος που περιθάλλει µια σούπερνόδα. 


κὲς μάζες στο διάστηµα. Το υλικό αυτό κινήθηκε 
με ταχύτητες μεγαλύτερες απὀὸ 60.008 χλμ. το 
δευτερόλεπτο. Τα εξωτερικά στρώματα του 
ἄστρου εκτοξεύθηκαν µε µεγαλύτερη ταχύτητα, 
ενώ τα εὔωτερικά µε κάπως μικρότερη. Όμως 
γύρω απὀ τη σουπερνόβα υπάρχει ήδη αραιό δια- 
στρικὀ αέρια, το οποίο αργά ἡ γρήγορα θα επι- 
βραδύνει την πορεία των αερίων της τιτάνιας 
ἐκρηξης µε τον ἴδιο τρόπο που µια μπουλντόζα 
που σπρώχνει συνεχώς το χώμα, κάποια στιγµή 
δεν θᾳ µπορέσεινα προχωρήσει άλλο εξαιτίας 
του σωσσωρευμένου χώματος, Εκατό χρόνια µε- 
τά την έκρηξη, τα εκτοξευµένα αέρια ἔχουν 
συναντήσει αρκετή αντίσταση, ὦστε να επιβρα- 
δύνουν την πορεία τους και τελικά να σταµατή- 
σουν. Όμως τα κύµατα κρούσης εξακολουθούν 
την πορεία τους; μεταδίδουν κινητική ενέργεια 
στο διαστρικὀ αέριο µε αποτέλεσµα να το βερμά- 
νουν σε θερμοκρασίες ενός εκατομμυρίου βαθ- 
μών και πλέον. Στο μεταξύ τα βραδύτερα κατώ- 
τερα στρώματα του άστρου συναντούν τα ταχύ- 
τερᾶ εξώτερα στρώματα, τα οποία έχουν κόψει 
ταχύτητα. Η σύγκροµση είναι φοβερή. Απομενει 
ετσι ένα µεγάλο κέλυφος, σαν µια τερᾶστια 
µμπᾶλλα ποδοσφαίρου, που συνεχίζει να επεκτεί- 
γεται και να φομσκώνει. Ολόκληρη η μάζα βρί- 
σκεται ουγκεντρωµεένη στην επιφάνεια της 
«μΠαλλᾶς». Η μάζα αυτῆ εἰναι ένα μείγμα απο 
την ύλη του ἄστρου, χημικά στοιχεία που έχουν 
δημιουργηθεί κατὰ τη διάρκεια της έκρηξης, και 
ὑιαστρικό αξριο που ἔχουν «σκουπίσει» και µα- 
ζεψει τα κύματα κρούσης της σουπερνόβα. Σε 
αντίθεση µε την επιφάνεια, Το εσωτερικό της 
«μπάλλας» δεν περιέχει πολλή ύλη. Έτσι δηµι- 
ουργείται µια «τρύπα» στο διάστηµα, η οποία 
µπορεί να διατηρηθεί επί ένα εκατομμύριο χρό- 
για. Από παρατηρήσεις που έχουν γίνει απὀ 
διαστημόπλοια, ξερουμε πως η Τοπική Φούσκα 
µόνο σφαιρική δεν είναι, Αντιθέτως, ἔχει σχήμα 
αχλαδιού. Αυτό το «αχλᾶδι» Εχει πάχος στο πιο 
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λεπτό σηµείο του γύρω στα 200 έτη φωτός ενώ 
στο παχύτερο 600-700 έτη φωτός. Προς νότον 
του γαλαξιακού επιπέδου. η Φούσκα εκτείνεται 
ἄλλα 900 ἐτη φωτός. Οι αστροφυσικοί ερμηνεύ- 
ουν το περίεργο σχήμα της Φούσκας εξαιτίας 
της διαφορετικής πυκνότητας του διαστρικού 
αερίου: το τελευταίο εἶναι πυκνότερο στο γαλα- 
ξιακό επἰπεδο και αραιότερο «πάνω» και «κάτω» 
απ’ αυτό. Έτσι η «Φούσκα» μπόρεσε να επεκτα- 
θείἰ ευκολότερα εκεί παρα στο γαλαξιακό επίπε- 
δο. 

Οι ΝΙΑ Γκερελς και Ομάν Τσεν τῆς ΝΑΘΦΑ τοποθε- 
τοὺν το κέντροτης Τοπικής Φούσκας σε µια απὀ- 
σταση µικρύτερη απὀ 200 ετη φωτός, προς την 
κατεύθυνση του αστερισμού του Ωρίωνα. Το ση- 
μείο αυτό εἶναι πολύ κοντά στην περιοχήπου 
ΕΥΙΝε η σουπερνόβα που δημιούργησε την 


Τζεμίνγκα. 

Το κύμα κρούσης που δημιούργησε τη «φούσκα» 
θα πρέπει να προκάλεσε και θεαματικά φανόμε- 
να όταν σάρωσε το Ηλιακό Σύστημα, Το κύµα του 
ενός εκατομμιρίου βαθμών θα πρέπει να χτύπη- 
σε αλύπητα τους εξωτερικούς πλανήτες, αλλά 
γα άφησε ἄθικτους τους εσωτερικούς, 0 όλας 
μηχανισμός εξαρτάται απὀ το πώς αλληλεπὲ- 
ὅρασε το κύμα κρούσης µε τον ηλιακό άνεµο ο 
οποίος φυσιολογικά προστατεύει την πλανητική 
οικογένεια του Ηλίου, 

Ο αραιωμένος ηλιακός ἄνεμος εἶναι ένα στρώμα 
απὀ φορτισμένα σωματίδια, κυρίως απὀ πρωτό- 
για και ηλεκτρόνια, το οποία ξεχύνεται απὀ τον 
Ἠλιο µε ταχύτητες 900 χλμ. το δευτερόλεπτο, 
Καθώς ὁμῶς ο ἄνεμος «φιισᾶ» προς το διαστρικό 
διάστηµα, η ταχύτητά τοι! πέφτει. Στο τέλος, ἔρ- 
Χεται κάποια στιγµή που η πίεση την οποία εξα- 
σκεί εξισορροπείται απὀ την πίρση του διαστρι- 
κοή αερίου, Αυτό το σηµεία ονομάζεται ηλιό- 
παυση και οι αστρονόμοι πιστεύουν πως βρίσκε- 
ται σε απόσταση 150 αστρονομικών μονάδων 
απὀ τον Ἠλιο, ὁπλαδη παλύ πιο πέρα απὀ την 
τροχιά του Πλούτωνα, Τα «Βόγιατζερ» 1 και ὁ 


ΤΑ ΑΣΤΡΑ ΝΕΤΡΟΝΙΩΝ: 
ΕΝΑ ΒΗΜΑ ΠΡΙΝ ΤΙΣ ΜΑΥΡΕΣ ΤΡΥΠΕΣ 


Το «ὁριοτου Τσαντρασεκᾶρ» ὅξν εἶναι 
ἕνας ὁὀρος ιδιαίτερα οικδίος, ὅμως ἔχει 
ιδιαίτερη σημασία όσον αφορά στην εξε- 
λιξη των ἁστρων. Π ονομασια τοι προερ- 
Χεται απὀ τὸ οναµατου ἱνδοί αστρονό- 
µου Σουμπραχμανιαν Τοαντραωσεκάρ, ο 
οποίος απεδειξε οτιη μοίρα επιφυλάσσει 
Ενα ιδιαίτερο πεπρωμένο για ἕνα ἄστρο 
με µαζα 1.4 φορες μεγαλύτερη ατιο αυτή 
του Πλίου. Το ἄστρο αυτὸ δεν µετατρέπε- 
ταισε λευκονανο, όταν γερνα, αλλα σε 
κειτι πολη πιο εξωτικο και μυστηριώδες. 
Ας υποθέσουμε ότιτο ἀστρο µας είναιαῃ- 
κετά ογκώδες και ότι διαθέτει μάζα 30-40 
φορές μεγαλύτερη απὀ αυτή του Ηλίου, 
Όπως ἑνα κερίποι καίειπιο δυνατὰ, ζει 
λιγότερο χρόνο, ετσι και το ἁσωτο αυτό 
ἀστρο ζειγρηγορατη φλογερήζωήτου. 
Στο εσωτερικο του τα πράγματα εξελίἰσ- 
σονται γρηγορα καιτο ἡλιον που διαθέτει 
μετατρέπεται πολύ σύντομα σε ἄνθρακα, 
χαρη σε πυρηνικές αντιδράσεις. Εδωας 
κάνουμε µια µικρή παρένθεατῃ γίιανα ση- 
μειώσουμε ὁτιομικροςσε µεγεθος Ἠλιος 
µας, ὅταν φτάσεισε αυτό το σηµείο Εξε- 
λιξης 8α εχει μετατραπεί σε έναν ερυθρό 
γίγαντα µε διάμετρο τουλάχιστον 40 εκα- 
πτοµµμυρια Χιλιόμετρα και φωτεινότητα 
100 φορες ισχηρῦτερη σπα τῃ σηµερινή. 
Εννοείται βέβαια ὅτι κάθε εἶδος ζωής στη 
Γπθα ἔχει εκλείψει) οΟπλούσιος σε ἂν- 
ϐθρακα πυρήνας φτάνεισε θερµοκρααίος 
600-700 εκατομμμρίών βαθμών και ο ἂν- 
Άρακας αρχίζεινα μεταστοιχειώνεται µε 
αοτιοτέλεσµατῃ δηµιουργία νατρίου, µα- 
γνήσιου, νέου και οξυγονοι. Όταν σοαν-ῇ 
Βρακας εξαντλείται, οτωρήνας συρῤρι- 
κνώνεται. Οιπυρήνεςτου αξυγόνου 
συντηκονταιγιανα δημιουργήσουν Βείο 
και ρωσιρόρο, ενώ στα στρώματα κοντύ- 
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αναμένεται να ρίξουν φως στο μυστήριο της 
ακριβούς θέσης τῆς ηλιόπαυσης, καθώς έχουν 
ἤδη ξεφύγει απὀ το Ηλιακό Σύστημα και κινο)- 
γται πλέον στο διαστρικο διάστηµα, µεταδίδο- 
γτας στοιχεία. 

Μολονότι ο ηλιακός ἄνεμος επιτρέπει στις κο- 
σµικές ακτίνες και σε µερικά ουδέτερα άτοµα να 
ῥιειαδήσουν στο εσωτερικό Ηλιακό Σήστημα, εἰἷ- 
ναι αρκετά ισχυρός για να κρατήσει µακριά απὀ 
εμᾶς το διαστρικό υλικό. Όμως ο ηλιακὸς ἄνεμος 
μοιάζει µε πνοῆ βρέφους μπροστά στη σαρωτική 
καταϊγίδα του κύµατος κρούσης µιας σουπερνό- 
βα. 

Η πίεση τῶν αερἰων πίσω απὀ το κύμα κρούσης 
που προρλαύνει, εἶναι τόσο ισχυρότερη απὀ εκεἰ- 
γη που φυσιολογικά παρατηρείται στο διαστρικὀ 
διᾶστημα, που ο ηλιακός άνεμος συμµπιέζεται. Οι 
εξωτερικοί πλανήτες θᾳ πρέπει να επηρεἀστη- 
καν µε κάποιο τρόπο απὀ το κύµα κρούσης. 

Για να εξακριβώσουμε ποιοι πλανήτες επηρεᾶ- 
στηκαν, θα πρέπει να ξέρουμε πρώτα την απῦ- 
σταση της ἐκρηξης. Ας υποθέσουμε πως η 
σουπερνόβα του Τζεµίνγκα πραγματοποιήθηκε 
σε αποσταση 100 ετών φωτός απὀ τον Ἠλιο. Οι 


Γκερελς και Τσεν ισχυρίζονται πως η απόσταση 
ἦταν μικρότερη από 200 έτη φωτός, ενώ ο 
Ρούντερμαν πως ήταν μεγαλύτερη απὀ 90. Σε 
απόσταση 100 ετῶν φωτός, η σουπερνόβα θα 
ἦταν 20 φορές φωτεινότερη απὀ την Πανσέληνο. 
Εννιά χιλιάδες χρόνια αργότερα, το κύμα κρού- 
σης θα έφτανε στο Ηλιακό Σύστημα, ἔχοντας 
επιβραδυνθεί στα 1.400 χλμ. το δευτεράλεπτο. Η 
«κόντρα» του ηλιακού ανέμου συγκρατεί το κύ- 
μα κρούσης μέχρι την τροχιά του Δία. Έτσι λοι- 
πὀν ο Κρόνος, ο Ουρανᾶς, ο Ποσειδώνας και ο 
Πλούτωνας, καθώς επίσης και οι δορυφόροιτους 
θα ἔμειναν εκτεθειµένοι στη βροχή των αερίων, 

Μόνο αν η σουπερνόβα συνέβαινε σε απόσταση 
μικρότερη τῶν 30 ετών φωτός, θα επηρεαζόταν 
Π Γη. Αλλά ακόµα και αν η κοσμική ἐκρηξη πραγ- 
µατοποιείτο σε απόσταση 200 ετών φωτός, ο 
Ουρανός, ο Ποσειδώνας και ο Πλούτωνας, θα 
επηρεάζονταν απὀ αυτήν. Το κύμα κρούσης βα 
πρεπει να έφερε τα χημικά στοιχεία που ὅημι- 
ουργήθηκαν απὀ την εκρηξη της σουπερνόβα κα- 
θώς και εκείνα που «σκουπίστηκαν» απὀ την 
ἐκρηξη, καινα τα απέθεσε στην επιφάνεια των 
νεκρών φεγγαριών του Ουρανού και του 


Πασειδώνα. Οι επιφάνειες των δοριφόρων 
αυτών παρέμειναν ουσιαστικά αµετάβλητες τα 
τελευταία 340.000 χρόνια. 

Ετσι, αν αναλογιστούμε τους χιλιάδες αιώνες 
που πέρασαν απὀ την εποχή που οιάνθρωποι τοι 
Νεάντερταλ σήκωσαν φοβισμένοιτα μάτια στον 
ουρανό, παρατηρώντας µε δέος το καινούριο 
ἄστρο, ἴσως να µην απέχει πολύ η εποχή που κἄ- 
ποιος απὀγονός µας θα βηµατίσει στις απίστευτα 
παγωμένες ερήµους κάποιου φεγγαριού του 
Ποσειδώνα, συλλέγοντας δείγματα απὀ την κο- 
σµική σκόνη που ξέβρασαν τα κύματα κρούσης 
της σουπερνόβα. Έτσι µέσα σε ἑνα κλάσμα τοι 
γεωλογικού χρόνου, οι ἄνθρωποι θᾳ έχαυν κατα- 
φέρει δύο πράγµατα: θᾳ έχουν παραστεί μᾶρ- 
τυρες του περιστατικαύ της δημιουργίας του 
Τζεμίνγκα, αλλά και θα μπορέσουν να αγγίξουν 
µε τα ίδια τους τα χέρια τη στάχτη που κάποτε 
ανήκε στο ἀστρο που το δημιούργησε... 


τερα στην ετπράνεια υπάρχει ακομµῃ ὦν- 
Βρακας, οξυγόνο και υδρογόνο. Όταν η 
θερµοκρασία του πυρήνα φτάσσιτᾳα 3 δι- 
σεκατομμύρια βαθμους Κελσιοµ, αρχί- 
ζουν να παράγονται πυρήνες σιδήρου, 
και τότε έχει φτασειη αρχή του τέλους. 
Όταν στον πυρήνα συσσωρευτεἰ αρκετός 
σίόηρος, οι πυρηνικὲς αντιδράσεις στα- 
µατουν. Τα ἀστρο αρκίζεινα καταρρέει 
καιτα εξωτερικά στρώματα θερμαίνονται 
σε απίστευτα βαθμο. Μέσασε εξήντα λε- 
πτά το ἄστρο εκρήγνυται, δημιουργώ)- 
ντασ µια σουπερνόβα. Τα μεγαλύτερο μὲ- 
Ρρόστης ἠληςστου ἀστρου εκτοξεύεται στο 
διάστηµα σε µια εκρηξη, τη βιαιοτητα της 
οποίας δεν μπορούμε οὐτε καν να ῥωντα- 
στούµε. Επειδή το εκτινασσόμενο υλικό 
περιέχει βαριά στοιχεία, το διαστρικό κε- 
νό εμπλουτίζεται µε αυτά. Το τελικο προι- 
ὃν εἰναεένανεέφοςπου απλώνεταισαν 
πετρελαιοκηλίδα, ενώ τα απομεινάρια 
του άστρου μετατρεπονται σε ἄστρο Με.- 
τρονίων η πᾶλσαρ. Η κατάρρευση του 
ἄστρου εἶναι τόσο βίαιη, που τα θετικά 
«ρορτισµενα πρωτόνια των πωρηνων της 
ύλης καιτα αρνητικά φορτισμένα ηλε- 
κτρονια, συντήκονταικαι δημιουργούν 
νετρονια τα οποία εἶναι ηλεκτρικώὠς ουδέ- 
τερα. 

Η εννοια του ἁστρου νετρονίων προταθη- 
κε στα 19352 απὀ τον Ρώσο φισικόὁ 
Λαντάου καιπαλιστα 1934 αποτους 
Φριτς Ζβίκι και Βάλτερ Μπααντε στο 
Καλτεκ (ΗΠΑ). Όμως τὸ πρώτο ἄστρονε- 
τρονίων δεν ανιχνεύθηκε παρα µόνον στα 
1867 απο τη µεταπτυχιακη φοιτήτρια 
Τζοσελιν Μπελ. Είναι αξιοσημείώτο το 
γεγονός ὅτι αρχικά οι αστρονόµοιδεν 
αντιλήφθηκαν µετι είχαν να κάνουν. 
Αντίθετα, θεώρησαν τις ρυωθµικες εκτπο- 
μπες ακτινοβολίας των παλσαρ ως σηµα- 
τα εξωνγπινων πολιτισμών]! Γι αυτο ἁλλω- 
στε καιτις ονόμασαν ! αΜ (ΕΙΠΕ γε 
Μεθπ-Μικρά Πρασινα Ανθρωπακια). Ενα 
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ἀστρο νετρονίων ὅεν εκπέμπει ορστὸ 
φως αλλα ραδιομυματα και ακτίνες υμη- 
Ἆης σμχνότητας. Είναι αξιοπερίεργο σώ- 
μα. Έχει διαµετρο μόλις 10 χλμ. αλλά 
πυκνότητα ενα τετράκις εκατομμυρίαο τὸ- 
νους ανα κωβικὰ μετρο. Ἐνα κεφάλι καρ- 
ερίτσας φτιαγμένο απότο υλικό ενός 
αστρου νετρονίων θα ζύγιζε περισσότερο 
κι στὸ ἕνα υπερωκεάνειοὶ Συμφωνα µε 
µια θεωρία, τα εξωτερικἁὰ στρώματα ενός 
ἄστρου νετρονίων αποτελούνται απο Ολη 
πλούσια σε σίδηρο η οποίᾳ προσευγίζει 
την κατάσταση της φυσιολογικης ύλης. 
Στα στρώματα αυτὰ παρατηρούνται ϱΥγ- 
μὲς και «σεισμοί» (5ἵαταὑακεξδ) που ΕΤΙτ- 
µεαζοιυν τη συμπεριφορά του ἀστρου. 
Κάτω απὀ το φλοιὸ αμτὸ, υπαρχει ἑνας 
υυγρὸς μανδύας πλούσιας σε νετρόνια. 
Ακόμη πιο κάτω, ένας υπερυγρός πυρή- 
νας που αποτελείται αποκλειστικά από 
νετρόνια. Στο κέντρο τοι αστρου η ύλη 
αποτελείται ατιό «υπερόνια» τη φύση των 
οποίων µπορουµε µοναχα να εικάσουµε. 
Επειδη είναι μάλλον απίθανο να επισκε- 
ερθουμε ποτέ ἑνα ἄστρο νετρονίων, εἶναι 
πολύ πιθανό αυτές οι θεωρίες να μείνουν 
γιαπάντα αναπάδεικτες! Ἐναάστρονε- 
τρονίων διαθετειισχυρώότατα μαγνητικά 
εδίατης τάξης των 100 εκατομμυρίων 
Τέσλα, Συγκριτικά, το µαγνητικὸο πεδίο 
της Γης έχει ένταση µολις 30 εκατοµ- 
μιριοστά του Τέσλα. Σήµερα έχει εξακρι- 
Ῥωώθεί η ὑπαρξῃ 300 αστρων νετρονίων. 
Οι περίοδοι περιστροφὴς τους κωμαίΐνα- 
νται µέσα ος µια περιορισµένῃ κλίμακα. Η 
περιστροφή τους αμτηῆ είναι η αιτία ποι! 
ονομάστηκαν πάλσαρ (από το ριωξαἴίπᾳ 
εἰαΓ-παλλόμενο ἀστρο]. µιαπου Π ακτινο- 
Ῥολία του ἄστρου φαίνεται να αναβοσβή- 
νει, οπως ἄκριβως ένας περιστρεφόμε- 
νος φάρος. 
Το βραδύτεροπαλσαρ εἰναιτο 5Η 189845- 
1ςμεπερίοδο 4. δευτερόλεπτα. Εν γέ- 
νει, όλα τα παλσαρ επιβραδήνοντα! µε 


πολή αργους ρυθμούς. Η περίοδος π.χ. 
του ςΕ-1919 μεγαλώνεικατὰ ένα εκα- 
τομμυριοστότου δεμτερολέπτου κάθε 
µήνα. Έτσι µετατρεις χιλιάδες χρονια, η 
περίοδος του θα εἶναι 1 9ῷ 4 δεωτερολε- 
πτα αντί 1.393 που είναι σήµερα. Παρ) 
όλα αυτά, μερικά πάλσαρ παρουσιάξουν 
ανωμαλίες στην περἰοδώτουως, Το Μαρτιο 
του 1968,το παλσαρ Η5ΞΗ 0833-45 Επιτα- 

ύνθπκε ἕνα ολόκληρο τέταρτο του εκα- 
τομμιωριοστοῦτου δευτερολέπτου! Το 
πρώτο παλσαρ που έγινε ορατὸ µε τῃλε- 
σκόπιο, ηταν το ΝΕ 0532 στα Νεφελωμα 
του καρκίνου. Μια οµαδοι αστρονοµωώων 
που χρησιμοποιούσε το διαθλαστικὀ τη- 
λεσκόπιωτου Αστεροσκοπείου Στιούαρντ 
στην Αριζόνα, εντότησε ἑνα αμιδρό αντι- 
κείµενο μεγέθους 1/,το οποίο αναβό- 
σβηνε. Η περἰοδόὸς του ηταν Ο,03358 
δευτερόλεπτα, ὁπλαδη εξεπεµπε ακτινο- 
βολία 30 φορές το δειτερόλεπτο. 
Αργότερα το ίδιο πάλσαρ φωτογραφήθη- 
κε απὀ το αστεροσκοπείο |κιτΠηκ. Σήµερα 
γνωρίζουμε πως πρόκειται για τα αποµει- 
νάριατης σουπερνόβατου 1954. Ένα 
άλλο αξιόλογο παλσαρ εἶναιτο ΗΘθΗ 
1897-2189 5στον αστερισμότης Αλωπεκηῃς, 

ου πάλλεται 645 φορὲέςτο δειτερόλε- 

το και το Ωποίο ανακαλύφθηκε τον 
Ὀκτώβριοτου 1982. Βρίσκεται σε απὀ- 
σταση 7.000 ετών φωτος. Τέλος, τον 
Ιούλιοτου 1981,μια ομάδα ερεωνητων 
ανακοίνωσε ὅτι εντόπισε ἑνα πλανητη µε 
μάζα δεκαπλάσιατης Γης σε τροχιά γύρω 
ατιὸὀ το πάλσαρ ΕΞΗ 185399-10. Κάτι τέτοιο 
βα ἦταν ουναρπαστικό καιθα ἄνοιγε δρυ- 
μο για ενδιαφέρουσες εικασίες. Όμως 
αργότερα έγινε αντιληπτό ὅτι οι ερεινῃ- 
τὲς εἶχαν κάνει λαθος στους υπΟολΩγι- 
σομουςτουςκαιτετοιος πλανήτης δεν 
υπήρχε. 
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ΠΤΙ «ΤΥΜΕΤΕ τα 


Απο τη λήξη τοι Β΄ Παγκοσμίου Πολεµοι! 
και μετα, η εντατική στροφή των ἄνε- 
πτυγµενων κοινωνιών προς τη βιομηχαν!- 
κη παραγωγη προδίκασε µία σειρα προ- 
βληµατων, απο τα οποία το ζωτικοτερο 


υπήρξε το προβλημα της ενεργειας και µα- 
λιστα οξυτατο͵, καθως απο το 1350 η ενερ- 
γειακή καταναλώση διπλασιάζεται ανα δε- 
καετία. Η πετρελαΊκη κρίση του 1974 κατε- 
δειξε τη σημασία και την οδινηρη πραγµα- 


τικότητα τῆς εξαρτησης απο τις πηγες πα- 


ραγωγης ὑγρων ορύκτων καυσί- 
μων, αποδεικνιΙοντας πως η 
ΕΝΕΡΥΕΙα συνιστα τον κυρίαρχο 
παραγοντα για τη βιοµηχηνΙκη 
αναπτιξη, την απροσκοπη λει- 
τουργία των μεταφορών και κατὶ 
επεκταση για την οικονοµικη εἰἰ- 
Εξία και το ΙψηλΟ βιοτικα επίπε- 
ὅο µιας κοινωνίας͵ καθως 0ἱ 
ενεργείακες εὔπορες κοινωνίες 
ανελἰσσονται, δνω οι δυσπρα- 
γείς καταγκρεµίζονται. Ηδη 
ομις είναι γνωστο πως τα 
ορυκτά ΚαιΙσιµα, τοσο γία τις 
ανεπτυγµενες, όσο και γίατις 
αναπτυσσόμενες χωρες δεν εἰ- 
γαι ανεξαντλητα, ενω παραλλη- 
λα η αλαγιστη χρηση τους απει- 
λεί δραστικά το περιβάλλον µε 
σοβαρες επιπτώσεις στην Ποιο- 
τητα τῆς ΥΠΙνης ατμοσφαίρας. 
Με το 210 αιώνα προ των πυλων, 
Οι Εκτεινόµενες ενεργείακες 
απαιτήσεις, θετοιιν σχεδον 
ανυπερβλητα διληµµατα, ποι! 
εστιάζονται στην αποτροπή µιας 


πιθανῃς συρρίκνωσης των βιοµη- 


Χανικα ανεπτυγµενων κοινωνιων 
και της εμφανώς πλεον ΕΠάΠΕΙ- 
λουµενης οικολογικής κατα- 
στροφής, Οι εναλλακτικες λ- 


σεις της χρησης πυρηνικών 
σταθµων παραγωγης ενεργειας, 


προοεκροµουν στο υψηλΟ πολιτικό κυρίως 
κόστος, που συντηρείται σε µεγαλο βαθµό 


απο την ενΤεχΥη στρατηγΙκη παραπληρο- 
Φορησης µε κυριους υποκινητες Τις γΙγα- 
γτιαίες πολυεθνΙκες εταιρίες πετρελαιοεί- 


δων. Παραλληλα η αναπτυξη σταθµων σύ- 


ντηξης εμφανίζει το µειονεκτηµα του αρ- 
χικου υψηλου κοστους και Τῆς χρονικης 


καθυστέρησης, λογω περιορισµενης τέ- 
χνογνωσίας. Το αποτελεσμα αυτών τῶν 
προσύρινών αδιεξοδων στην παραγωγή 
ενεργειας, ανακλάται στο γεγονος Οτι ΤΩ 
9056 των τρεχοιισών ενεργειακων ανα- 
γκών σε διεθνες επίπεδο, καλυπτεται απο 


τη χρηση ορικτών καυσίμων. 


Πιθανως, οι δυσμενείς αυτες εξελίξεις να 
είχαν προβλεφθεί απο το µεγαλοφύη πρι- 


ΤΟΠΟΡΟ Κονσταντίν Τσιολκάφοκι 


(Καπεἰαη![ίπ Τ6ἱΟΙΚονΞΚΥ) απο τα τελη τοι) 


18ου αιωνα, αταν µεσῶ ενος σχεδίου δε- 
κατεσσαρών σημείων οριοβετησε τις φᾶ- 
σεις για την κατάκτηση του διαστήματος, 
εστιαζόµενος στην επιτακτικη αναγκη της 
αξιοποίησης της Πλιακης ενεργειας ΟΧι 
µονον για την υποστηριξη των διαστηµι- 
κων ερευνών, αλλα και για τη μετακίνηση 


στο χωρο του διαστηματος. 


Ται Γιωργου Ηλιοπουλοι! 


Οἱ δορυφόροι παραγωγης 
ενεργειας εἶναι δυνατὰν 
να χρησιµαπαιηθσιν για 
να τροφοδοτήπουν και 
ροστήριοτητες εκτός 
Γης, ὅπως ὁ εικονιζόµε- 
τος στην περιοχη ισύρρο- 
πίας 1.1, ὅπου παρέχει 


ενεργεια για τη Λει- 
τουργία του ηλεκτρικαµα- 
γνητικου κσταπελτη µα- 
ζων και τις λατομικὲς ερ- 
γπσῖες σταν παραπείµενα 
πστεροείδη. 


ΡΛΙΛΙΗΙ ΕΝΕΡΓΕΙΝΙ 


ΔΟΡΥΦΟΡΟΙ ΠΛΡΓΝΙ ΕΝΕΡΓΕΙ 


Σχηµατικα διάγραμμα 
λειτομργίας της φάσης 
πλήρους ανάπτυξης 
αμστήµατος δορυφόρων 
παραγωγής ενέργειας, 
Ι.ΕβΏ - Χαμηλή Περιγηινη 
Τροχις 

0Ε0 - Γεωστατική 
Τροχια 

ΞΡ9 - Δορυφόρος 
Παραγωγής Ενέργειας 
σπθνς βηῦ ο.ᾳο 
ποπ 1 ΕΘ ἓο ςΕΟ - 
Πληρώματα και Φορτίο 
απο Τροχιά |.ΕΌ σε 
Τροχιά ΔΕΌ, 

(6θν5 απ σαγσο 
ᾗοπι ἱ.ΕΟ - Πληρώματα 
και Φορτίο απο Τροχιά... 
ιεα. 

απαί σ.1σο το | 2 - 
Φορτίο απὀ Σελήνη στην 
περιοχή Ισοβροπίας 
Ι8ᾳ14η59 ϱ. 

Ηθίο ος: αἲ |.3 - 
Τροχιά Ταλαντωσης περί 
τη ΓΗΠΠΙ8Π6Ε 2. 
σαπίὶσίοςς εοἰιήπθαά 
Το Μοόοση ΕΥ τοσκεῖ - 
Έπιστροφη Κανίστρων 
στη Σελήνη µε πύραυλο- 
φορεα. 

ἔμπας ππ]π]ηῃ απά 
βτοσρβδαίπο οἶδο - 
Τοποθεσία Εξορυκτικών 
Δραστηριοτήτων και 
Επεξεργασίας Πρώτων 
Υλών στη Σελήνη. 
Ότεινς νββµ]σίθς ἐο 
ες - Οχήματα 
Πληρωμάτων προς 
Τροχιά. Ε0. 

πα πιαϊστία! ἐο 
6ΕΟ οὐ - Υλικα οπο 
τη Σελήνη προς Τροχιά 
6Εῦ. 

ΕΓΦΙΗ 119 Μοοη «Από 
Σελήνη: Οξυγόνο και 
Επεξεργασµέγες Ὕλες 
για το ΣΡΗ (95308800). 
ΕΥοΠΙ ΕΒΕΊΗ - Από Γη: 
Καήσιμα και Περίπλοκα 
Απάρτια γΙατου 9Ρ8 
(290-508). 
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ιδεα της χρησιμοποίησης δορυφόρων, 
οι οποίοιθα ακτινοβολούσαν ενέργεια 
στη Γη, για την κάλυψη τῶν ενεργειᾶ- 
κῶν αναγκών των βιομηχανικών κοινω- 
νιών. Κατά την ἴδια περίοδο, δηλαδή πε- 
αἱτα τέλη του 18060, µια ἄλλη µεγάλη 
φυσιογνώμµία, ο Νίκολας Τέσλα (Νίσοίας 
Τ6βἱα), ο πρωτοπόρος στις ἔρευνες για 
το εναλλασσόμενο ρεύμα. σε διαλεξή 
του στη Βρετανική Βασιλική Ἐταιρία, 
παρουσίασε την ιδεα της ασύρματης µε- 
τάδοσης ισχύος. δηλαδή τη μεταβίβαση 
ενέργειας υπό µορφή κυµατικής ακτινο- 
βολίας, 

Οιπρωτοποριακὲς αυτές εμπνεύσεις 
επανεµφανίστηκαν το 1968 χάρη στις 
προσπᾶβειες του καθηγητή 1ου ΜΙΤ 
Πίτερ Γκλέισερ (Ρεΐθι αἰβ5θή, ο οποίος 
υποστήριξε ὁτι μεγάλες διατάξεις 
συλλογῆς ηλιακῆς ενέργειας σε γεὼ- 
στατική τροχιᾶ ἤταν εφικτό να συλλε- 


Είοπι 11ο Μσοπ 


συνεχές ρεύμα διάταξη ηλεκτρικών λα- 
μπτήρών συνολικῆς ισχύος 10 ΚΨΜ. 

Η αρχική προταση προέβλεπε διατάξεις 
συλλογής ηλιακής ενέργειας σε Υεώ- 
στατική τροχιά (αΕΟ)} ύψους 36,000 Κπι, 
µε θάλαμο πληρώματος για την επιτή- 
ρήση και συντήρησή τους, διαστάσεων 
θκπι Χ10Κπι, ενῶ η Ελλειψη βαρύτητας 
θα εκμηδένιζε τα προβλήματα αντοχῆς 
της γιγαντιαίας µεταλλοκατασκευῆς, 
κάτιπου ήδη ἐχειαποδειχθεί µετις µε- 
γάλων διαστάσεων διατάξεις συλλογής 
ηλιακῆς ενέργειας του διαστημικού τη- 
λεακοπίου. Ἡ µικροκυµατική ακτινΟοβο- 
λία θα εκπέµπετο σε δέσµη µε το ελᾶχι- 
στο δυνατό ευρος, αλλά παρά τη σχε- 
δόν μηδαμινή διάχυση και σκὲἐδαση της. 
Βα απαιτούσε επίγειο συγκρότημα κε- 
ραίων διαστάσεων 10κπικ τά κπη για τη 
λήψη της, Με συντελεστῇ απόδοσης 
ανώτερο του επιπέδου του 8Όδο, ενας 


ἱωπα:ς ππαϊθήαἰς 
1ο ΘΕΟ ου 


Οχγσαῃ απά οοης/γμοίῖσπ πιβ]θηΒἰ5 


(959800 οἱ ΘΡ8) 


Εποπι ΕΙ 
ΗίΠΙ νοίµπιθ οοπιροπβηῖ5 απᾶ 
Ρτορε!/απίς (2-596). 


Εουν ενέργεια µέσω φωτοβολταϊκών 
κυττάρων, την οποία θα µετέτρεπαν σε 
µικροκυματική ακτινοβολία, για να την 
εκπεµψουν σε συγκεκριµένα συγκροτή- 
µατα κεραίων λήψης στην επιφάνεια 
της Γης, οπου και θα την αξιοποιοίίσαν 
µε µορφή ηλεκτρικής ενέργειας. Η πρό- 
ταση του Γκλεισερ αντιμετωπίστηκε αρ- 
χικά µε σοβαρό σκεπτικισμό, αλλα µετα 
απὀ την πετρελαϊκή κρίση του 1973, 
ακόµη και η αμερικανική Σύγκλητος 
επέδειξε ζωηρό ενδιαφέρον για τη ριζο- 
σπαστικἡ αυτή λύση. Οι πρώτες 
έρευνες χρηµατοδοτήβηκαν απὀτο 
αμερικάνικο υπουργείο Ενεργειας 
(ΞΟΕ} µε 16 εκατομμύρια δολάρια και 
το 19/5 µια δοκιμή της Ρειθιον σε 
συνεργασία µε το )ΡΙ. απὀδειξε πωςη 
µικροκυματικῆ ακτινοβολία ἠταν δυνα- 
τὸν να μετατραπεί, µε αποδοτικότητα 
της τάξης του 8456, σε πλεκτρικη ενερ- 
γεια. Κατά τη διάρκεια της πειραματικής 
αυτής διαδικασίας τροφοδοτήθηκε µε 


δορυφόρος της µορφής αυτής θᾳ παρεί- 


χε ΘΟΝΝ ενέργειας, δηλαδη σχεδόν πε- 
νταπλάσια απὀ την παραγωγή τῶν με- 
γαλῶν συγχρόνων σταθμών παραγῶ- 
γῆς ενέργειας, 


Η επιτυχία της πρώτης πειραµατικής µε- 


τᾶδοσης ισχύος απὀ απὀσταση 2ΚΠι, 
συνέτεινε στην ἔγκριση της πρώτης 
χρηµατοδότησης µε ποσὀ 20 εκατοµ- 
μυρίων δολαρίων. το οποίο ὅαπανήθηκε 
μέσα σε µία τριετία απὀ τη ΝΑΞΑ καιτο 
αμερικάνικο υποιργείο Ενέργειας, Οι 
έρευνες αυτές εληξαν ουσιαστικά κατά 
το 1980 και υπήρξαν σχεδόν εντελὠς 
θεωρητικης υφῆς, καθώς ορίστηκε ἕνα 
σύστηµα 60 δορυφόρων ηλιακών διατά- 
ξεων, διαστάσεων Ί10κπι Χ Όκπι και 
ισχύος 5Ν, ενώ σύμφωνα µετις εκτι- 
μῆσεις η συνολική παραγοµενη ενερ- 
γεια, θᾳ ἤταν δυνατον να αντικαταστῆ- 
σει κάθε ἄλλη µορφή ενεργειακῆς πᾶ- 
ραγωγής. Κάθε δορυφόρος 8α είχε μᾶ- 
ζα 50.000 τόννων καιη συναρμολογησή 


τους στο διάστημα, θᾷ απαιτούσε εξει- 
δικευµένο προσωπικό 90.000 ατοµων 
επἰτρεις δεκαετίες, περιορίζοντας το 
χρόνο εργασίας κάθε ατοµου σε 90 ηµε- 
ρες, για να αποφευχθεί υπερβολική ἐκ- 
θεση σε ακτινοβολίες. Σε αὐρὲς γραµ- 
μές, σύµφωνα µετις εκτιμήσεις της 
ΝΑΣΑ, το ὁλο πρὀγραμµα θα αποτελού- 
σε ἕνα ισχυρότατο κίνητρο για την εξε- 
λιξη τῆς τεχνολογίας όχι μῶνο στον το- 
μέα που ἀπτονται θεμάτων, προστασίας 
του περιβάλλοντος, παρά το γεγονός 
ὀτιτο προυπολογιζόµενο κὀστοστου 
ενός πτρισεκατομµυρίου δολαρίων θεω- 
ρήθηκε απαρᾶδεκτα υψηλῶ, Παρά τα 
πρώτα εωοἰωνα αποτελεαµατα οµως,η 
περαιτέρω πορεία των ερευνών αντιµε- 
τώπισε πολλές αντιξοότητες, που ανξ- 
κυψαν κυρίως λογω της οξύτατης δια- 
μάχης διαφόρων ομίλων που επιθιμοῦ- 
σαν ναθέσουν υπο τον ελΕΥΧΟ τουστις 


{ωπαι πήπ]πῃ ἅπά 
ρποσθβδίπᾳ εἶτι 


ἔρευνες, Κλασικό παραδειγμα αυτου 
του μάλλον θλιβεροῦ φαινομένου απο- 
τὂλεσε Π οτάση του Εθνικού 
Συμβουλίου Ερευνών (ΝαΙΙοΠαΙ 
Ώεδβαϊτοῃ ΓομποΙ/ΝΗΟ), το οποίο µην. 
Εχοντας ἄλλη πρόσβαση στη διαδικασία 
των ερευνών πλην της συνοπτικής αξιο- 
λόγησης, διόγκωσε το κόστος στο ύψος 
των ἃ τρις δολαρἰων για µια περίοδο 50 
ετών, τρομοκρατώντας και τοις πλεον 
αισιόδοξους, µε αποτελεσμα περίτα μέ- 
σατου 1981, να ανακοπεί κάθε απόπει- 
ρα εξελιξης των αρχικῶν ερευνων. 

Στις αρχὲς όμως της δεκαρτίας του 90 
Οι ὁρσι αντεστράφησαν και οι εγκατε- 
λειφθείσες πρώτες προσπάᾶρειες συνξ- 
χίστηκαν, μετά απο µία διακοπή δέκα 
ετών. Το Φεβρουάριο του 1990 μάλιστα 
διοργανώθηκε στο Σαν Αντόνιο, το 
πρὠτο ετήσιο συνεδριο ασήρματης µε- 
ταβίβασης ενεργειας, µε κύριο οργανώ- 
τήτο Κέντρο Διαστημικής Ενέργειας 
του Πανεπιστηµίου ΑΔ Μ του Τεξας, Τὸ 
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οποίο σινιστᾶ ουσιαστικά ἕνα από τᾷ κέντρα µε- 
λετών της ΝΑΡΑ για την οικονομική αξιοποίηση 
και οκμετάλλευση του διαστήματος. Το κεντρο 
αυτο ιδρύθηκε το 1987 µε κύριο αντικείµενο του, 
να αποδείξει οτι η παραγωγή ενέργειας στο δια- 
στηµα εἶναι ὀχι µόνο εφικτή, αλλά αποτελεί µία 
κατεξοχήν επιχειρήµατικη δραστηριότητα. Το 
πρώτο αυτό συνεδριο αποκάλυψε τα αποτελᾶ- 
σµατα µιας σειρὰς νεότερων μελετών, οιοποἰες 
οριοθετούν τρεις βασικούς ἄξονες ερευνών, 
ὅπου είναι δυνατόν να χρησιμοποιηθούν τεχνο- 
λαγικά µέσα της τρέχουσας περιόδου. 0 καθε- 
νας συνιστά ουσιαστικά µια διαδικασία ανά- 
πτυξης βήμα προς βηµα της απαραίτητης τεχνο- 
γνωσίας για την παραγωγῆ ενέργειας στο διά- 
στηµα, ώστε να εκτιμηθούν οι απορρεουσεςστε: 
χνολογικες απαιτήσεις, οι περιβαλλοντολογικές 
επιπτώσεις, οι οικονομικοί παράμετροι 

και οι δυνατότητες εµπορικῆς αξιοποίη- 
σης. ο πρώτος αφορᾷ την ασύρματη µε- 
ταγῶγη ισχύος µεταξυ επιγείων σηµεί- 

ων/ σταθμών και η κυβέρνηση της 

Αλάσκας ἧδη πειραματίζεται σε απομαᾶ- 
κρυσµενες περιοχες τῆς πολιτείας στον 
τοµέα αυτό, ενώ κατα πάσα πιθανότητα 

θα την ακολουθήσουν στο ἂμεσο μέλ- 

λον, διάφορα κέντρα ερευνών στη 

Σιβηρἰα και την Ανταρκτική. 0 δεύτερος, 

ϱ οποίος μάλιστα εἶναι δυνατόν να αξια- 
ποιηθεί πολύ σύντομα, επικεντρώνεται 

στη μεταβίβαση ισχύος σε αεροσκάφη, 
καθώς απο το 1987 ενας καναδικός ανα- 
µεταδότης ισχύος μεγάλου ύψους, ο 
ΞΗΑΒΗΡ (ΦΙΒΙΙοπαιγ ΗΙΠΠ Απμσε 

Εἰα[[οιπ, ο οποίος είχε σχεδιαστεί για 
τηλεπικοινωνιακη χρηση, ἀρχισε να Χρη- 
σιμοποιεῖται για πειραματική μεταβίβαση 
μικροκυμάτων. Προς την ἰδια κατεύθυνση 
κινείται καιτο Αμερικάνικο Ναυτικό, 
αξιοποιώντας τις δυνατότητες ανιχνευτι- 
κών µεσων μεγάλου ύψους, Ο τρίτος 
εστιάζεται στην Εκπομπή και μεταβίβαση 
δεσμµης ακτινοβολίας λέιζερ απὀ επίγει- 
ους σταθμούς σε συγκεκριµενα σηµεία 

στο διάστηµα. Στον τοµέα αυτό ήδη 

έχουν διεξαχθεί συναφείς εντατικές 
έρευνες (ΠΤΗΣΗ Να 108, ΚΙΝΗΤΗΡΕΣ 
ΣΥΣΤΗΜΑΤΩΝ ΛΕΙΖΕΡΙ. Οι Γκόφρει 
Λάντις (ΞεοΗευ |. αηαϊς) της ΞΒΝΕΗΕΗ ΙΡ 
ΤΕΟΗΝΟΙ ΟΥ και Λάρι Γουέστερλαντ 
(1.81 Μ/οδἰθήιπα) του κέντρου ερειινών 
Λιουις {1 αιλί5] τής ΝΑΡΑ, µε ειδικότητα 
στους τηλεπικοινωνιακούς δορυφόρους, 
ἐχουν αναπτύξει µια ολοκληρωμένη πρὀ- 
ταση που βασίζεται στο γεγονός ότι ἑνας 
επίγειος σταθμός ακτινοβολίας λέιζερ 

Εχει τη δυνατότητα να εστιάζει δέσµη 
αμτινοβολίας στις διατάξεις συλλογής 
ηλιακής εγέργειας των δορυφόρων. Με 
τον τρόπο αυτο µποκαθιστά την ηλιακή 
ακτινοβολία σε διατάξεις που εχουν υπο- 
στεί φθορές λόγω ακτινοβολιών μικρού 
μήκους ἡ παρουσιάζουν στη λειτουργία των 
συσσωρευτών τους, 0 μεγαλος αριθµος τηλεπι- 
κοινώνιακώὠν δορυφόρων καθιστᾶ την ὅλη σύλ- 
λήψη αρκετα ενδιαφέρουσα απὀ οικονοµικῆς 
πλευράς, ενώ ο αναμενόμµενος αποχαρακτηρι- 
σµόσ του προγραµµατος ΕΑΙ ΟΟΝ (ΕΙβδίση 
Ααοἰίναϊεα {56 ΟοποερΏ, που διεξάγεται υπό 
την αιγίδα τοι αμερικάνικου υπουργείου 
Ενέργειας στα εργαστήρια Σάντια (Ρ8Παί8) του 
Νέου Μεξικού καιπροβλέπει την εκπομπή ακτι- 
νοβολίας λέιζερ µε παραχή ενέργειας απὀ πη- 
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ΝΑ, 
λ)Ι) 


Σχηµατικη παράσταση των θασικῶν σημείων δορυφθραυ 
παραγωγης εγέργειας Βεοα]νίπα Απίεππα - Κεραίᾳ 
Λήψης (διαστάσεων ἸθΧ1ᾷκπή’ 5οἰας σο[ἱεσίου 
Σιλλέκτης Ηλιακής Ενέργειας (διαστάσεων Ἰ10χς κι) / 
ΕΙεοιγῖσαὶ Τγαηεπηϊςξίοη πο - Γραμμή Μεταφοράς 
Ηλεκτρικής Ενέργειας (µηκους ὄκπι]΄ σαπίτοί 9ίαΐίοπ - 
Θάλαμος Ελέγχου /Βοίατγ ἑοἰπίς - Περιστροφικοί 
Αρθρωταί Σύνδεσμοι: Νασίε Ἠεαί Βααϊαίου - Διάταξη 
Απαγωγής θερμότητας / Μἰσογανανα Απίθηπα - Κεραίς 
Εκποµπῆς Μικροκυµότων (διαστάσεων 19 Χ19 Κπι] { 
Εσα[ΐπα Εαυπιοπί - Συστήματα Ψύξης. 


Να ςίο-πεαί ταάίβτοΥ 


Μοτογενε απίεππΒ 
1:5 Κμικ1:5 Κπιὶ 


0σοἱπρ οφιέρτηςη!, 


γὲς πυρηνικών καυαίµων, είναι δυνατον να 
προσδώσει ισχυρή ὤβηση στην πρόταση τῶν 
Λαντις και Γουεστερλαντ (ΠΤΗΣΗ Νο 108, 
ΚΙΝΗΤΗΡΕΣ ΣΥΣΤΗΜΑΤΩΝ ΛΕΙΖΕΡΙ. Η εντει- 
νόµενη παρουσία στο διάστηµα, θα οδηγήσει 
αναπόφευκτα στη διδύρυνση της αξιοποίησης 
της μεταβίβασης ενέργειας, µε συνεπειᾶ η ἄρχι- 
κή εφαρµογΏ των ευρημάτων του προγραμμα: 
τος ΕΑΙ ΟΟΝ να επεκταθεί περαν του τοµέα της 
παράτασης του ὠφέλιμου χρονου λειτουργίας 
των τηλεπικοινωνιακών δορυφόρώων, για την 
εξυπηρέτηση κινητήρων συστημότων λειζθρ δια- 
φόρων τροχιακών οχημάτων μεταφοράς και 
ελιγμών (ΟΤΝ/ΟΜΝΙ. Βέβαια. οι επιδιώξεις 
αυτες εἶναι αρκετά ταπεινὲς αε σχέση µε τη δη- 
μιουργία ενός μεγάλου δικτύου μεταγωγής 
ενεργείας, µέσω ειδικα σχεδιασµένων δορυφό- 
ρών προς τη Γη, αλλά η πρόοδος των 
ερευνῶν στους τρεις αυτούς ἄξονες εἰ- 
ναι δυνατον να προλειάνει το ἔδαφος 
για µεγαλεπήβολους σχεδισαμούς 
αυτης της µορφης. 

Αἰσθηση ἔχει προκαλέσει η παρουσία 
της Ιαπωνίας στο θέµα αυτό, απὀ το 
1985 και πριν διαρρεύσουν δυο χρονια 
απο την εγκατάλειψη των πρώτων προ- 
σπαθειῶν στις ΗΠΑ, ιάπωνες ερευνητές 
χρησιμοποίησαν εναν ελαφρο βαλλιστι- 
κὀ πύραυλο φορέα στα πλαίσια της διξ- 
ξαγωγἠς ενός πειράµατος μετάδοσης 
μικροκυματών στην ιονόσφαιρα. Κατά τη 
διαρκεια του πειράµατος αυτού ὅις- 
ρευνήθηκαν προβλήματα Ελέγχου και 
κατευθυντικότητας δέσμης μικροκυμᾶ- 
των απο ενα σηµείο εκποµπης σε ἕνα 
σηµείο λήψης στην ατμόσφαιρα, Στις 
αρχες του 19353 ένας ακόµη ελαφρύς 
βαλλιστικός πυραυλος φορβας χρησιµο- 
ποιήθηκε στα πλαίαια πειρᾶµατος µετα- 
βίβασης πλεκτρικής ενέργειας σε µορφή 
δέσμης μµικροκυµατικῆς ακτινοβολίας σε 
μεγάλο ύψος. Κατᾶ τη διάρκειατου 1994 
αναμένεται η υλοποίηση µιας περισσὀ- 
τερο φιλόδοξης προσπάθειας χάρη στο 
όχημα Ευ (Βρᾶσθ ΕΙγ8Γ Ηπίη, τὸ οποίο 
θα έχειτη διινατότητα να εκπέμπει κατᾷ 
ριπες, ὄξσμες μικροκυμάτων σ΄ ενα δ0- 
ρυφόρο στόχο συνδεδεμένο με συρμᾶ- 
τοσχοινο στο όχημα. Οι πειραματισµοί 
αυτοί θα οδηγήσουν σ᾿ ἑνα σύστημα ικα- 
νό να µεταβιβάσει ενέργεια της τάξης 
του 1ΜΙΝ απὀ επίγεια κεραία εκπομπής 
διαμέτρου ὀθθπισε δορυφόρο αποδέκτη 
που θα βρίσκεται σε χαμηλή περιγήινη 
τροχιᾶ. Κορωνίδα των ιαπωνικών προ- 
σπαθειών θα αποτελέσειτο δΡο 2008, 
ένα σύστημα µεταγωγῆς ενέργειας της 
τάξης των 10/ΜΝ/ απο δορυφορικό σταβ- 
μό παραγωγής σε επίγειο σταθµο απο- 
δεκτῃ. 

Οιιαπωνικὲς προσπάθειες ακολουθούν 
ἕνα πρὀτυπο συνεργασιών που εφαρμό- 
ζεται σχεδὀν σε κάθε τεχνολογικό τοµεα 
ερευνών στη χώρα. Κυβερνητικοί οργανισμοί, 
ακαδηµαικά ιδρύματα και διαφορες επιχειρήσεις 
(ΒΑΝΥΟ, ΗΙΤΑΟΗΙ ΝΕΟ, ΕΩυΙΤΡΙ/, ΜΙΤΡΙΒΙΒΗΙ, 
ΤΟΘΡΗΙΒΑ. ΝΙΡΡΟΝ) έχουν ἠδη σχηµατίσειτο 
πλαίσιο υποστήριξής των για την παραγωγή 
Ενέργειας στο διάστηµα µε την αξιοποίηση της 
ηλιακής ακτινοβολίας. Κατά τη διάρκεια του! 
1933 µαλιστα, σωγκεντρωσαν 37 φοιτητες απὀ 
26 χώρες στο Πανεπιστήµο Λιαστημικών 
Ερευνώντου Κῄαίασην, ὅπου και παρουσιαστη- 
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καν µελετες για την προοδευτική ανάπτυξη 
συστηµάτων μικροκυμάτων και λέιζερ. Ιδιαίτερο 
ενδιαφέρον εµφανίζειη προταση χρησιµοπο!η- 
σης του ῥωσικοῦ τροχιακού σταθµού ΜΙΠ και 
του µη επανδρωμµένου οχήµατος μεταφορᾶς 
ορτίου ΡΠΟ(ΒΕΡΡ στα πλαίσια πειραµάτων 
γιατη μεταβίβαση μεταξυ διαστημικών σκαφών. 
Επίσης, ενδιαφέρουσα χαρακτηρίζεται και µια 
ἄλλη πρόταση µε επἰκεντρο τη χρηση τῶν εγκα- 
ταστάσεων του γιγαντιαίου ραδιατηλεσκαπίου 
του ΑΤβε6ίοΟ στο 
Πουέρτο Βί6 ἤ και 
κἀποιών ἄλλων 
μεγόλων επἰγειών 
σταθμών ραντάρ 
για την εκπομπή 
δεσμῶν µικρο- 
κυμάτων σε εἰδι- 
κοὺς ὄορυφορι- 
κοὺς σταθµουὺς λῆ- 
ψης, Αμτᾶ τα τρο- 
χιακα συγκροτη- 
µατα είναι δινα- 
τὸν να αξιοπιοίη- 
Βοῦν και σαν ανα- 
µεταδότες, ᾧστε 
να μεταβιβάζεται 
ενέργεια απο µία 
χώρα σε κάποια 
ἄλλη, χωρίς να 
απαιτείται επίψειο 
δίκτυο γραμμών 
µεταφορᾶς φορτί- 
ου. 

Ἀν καιη προσοχή 
ἔχει στραφεί στην 
ανάπτυξη δοριφό- 
ρων αναµεταδο- 
τῶν ενέργειας, αβ- 
κετοι Βεωρούν σαν 
ιδανική λύση τη 
μετατροπή της 
Σελήνης σ ένα Υι- 
γαντιαίο φυσικό 
ὕορυφόρο παρα- 
γωγῆς και µεταγω- 
γῆς ενέργειας 
προσ τη Γη, Η 
Σβλήνη δέχεται 
μεγάλα ποσά ηλια- 
κής ακτινοβολίας, 
η οποία εἰναι 
δυνατόν να αξιο- 
ποιηθεἰ για την πα- 
ραγωγή εκατοµ- 
μυρίων Ν ενερ- 
γριας. Π αποψη αυτή προωθείται από τους 
Ντέιβιντ Κρίσγουελ (Ώανία Οθὶ/]. διευθυντη 
του Ιδρύματος Διαστημικῶών Συστημάτων στο 
Πανεπιστήµιο του Χιούστον και το µηχανολόγο 
Ρόμπερτ Γουάλντρον (Ποβειῖ ν/8ἰάοπὴ, Εάν µα- 
λιστα καταστεί εφικτῃ η κατασκευη µικροκυκλῳ- 
µατων, διαφόρων τύπων ῥαλων και φώταβολ- 
ταἰκών διατάξεων στη Σελήνη, απὀτις πρώτες 
ὕλεστου δορυφόρου µας, τότε θᾳ επιλυθουν 
πολλά προβλήµατα. Κατά τους Κρίσγουελ και 
Γουάλντρον η πρώτη φάση της προσπάθειας 
αυτῆς καλύπτεται από την ήδη υπάρχουσα τε- 
χνογνωσίᾳ και περιλαμβάνειτην αποστολή Οχη- 
μάτων προσεδάφισης σε προεπιλεγµενα σηµεία, 
απὀ ὀπου θα επιχειρηθουν εκπομπές δεσμών µι- 
κροκυµάτων προς επίγειους σταθμούς λήψης. 
Το ποσοστό επιπυχίας της φάσης αυτής 8ᾳ κα- 
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Μια απότις πλέον γνωστές αναπαραστάσεις δορυφόρου 
παραγωγης ενεργε]Ιας. 


θορίσειτην εξέλιξη μεγάλων εγκαταστάσεων 
στη Σελήνη. ικανῶν να παράγουν ποσᾶ ενεργει- 
ας ασύλληπτα για τα σηµερινᾶ δεδοµένα. Το 
Σεληνιακὀ Σύστηµα Παραγωγῆς Ενέργειας 
(95), αντιμετώπισε έντονη κριτικῆ, η οποία 
Όμως ανακλά τα γενικα προβλήματα τοι αµερι- 
κάνικου διαστημικού προγράμματος και κυρίως 
την ανυπαρξία σαφὼν κατευθύνσεων. Το γεγο- 
νος αυτό οφείλεται στους οτοχουστης παραγῶ- 
γῆς ενέργειας στο ὁιάστημα, οι οποίοιθα πρέπει 
γα δνταχθουν σ΄ 
ἕνα πλαίσιο µε 
τα ακόλουθα γε- 
νικά χαρακτηρι- 
στικά, τα οποία 
καινα συνιστούν 
κατευθυντήριους 
ἄξονες απὀ την 
πρωτη φαση της 
ενεργοποίησής 
του. 

1. Να διαθέτει 
αποσαφηνισμέ- 
νη και ἄμεσα κα- 
τανοητή κοινῶ- 
Φελη υφῆ, χωρίς 
να απαιτεί δαιδα- 
λῶώδεις καιπερἰ- 
πλοκες επεξηγή- 
σεις ως προς το 
σκοπό της υλο- 
ποίησήςτου. 
2.Να ανοκινείτο 
ενδιαφέρον και 
να συγκεντρώνει 
την υποστήριξη 
του κοινῶνικου 
συνόλου, χωρίς 
να περιβωριοπει- 
εἰται στους δια- 
στηµικους οργα- 
ψισμούς καιτα 
ακάδημαικά 
Ιδρύματα. 

3, Να παρέχει 
ισχυρότατα κίνη- 
τρα για την ανα- 
πτυξῃ της ήδη 
υπάρχουσας τε- 
χνογνωσίας, µε 
το δελεαρ της 
βελτίωσης σε 
μακροχρόνιο κλἰ- 
µακα της αντα- 
γῶνιστικής θε- 
σης, τῶν Επιχει- 
ρήσεων που συμμετέχουν. 

4, Να προωθεί τη μετάλλαξη της υπάρχουσας 
αμυντικῆς τεχνολογίας σε νέους ευρύτερους 
τοµείς. 

5. Να ενθαρρύνειτη συνεργασία σε διεθνές επί- 
πεδο µεταξή κυβερνητικών οργανισμών, ακαδη- 
µαϊκών ιδρυμάτων και εταιριών. 

6. Να κινητοποιεί την ιδιωτική πρωτοβουλία για 
επενδύσεις, ώστε να µην Προκαλεί στρεβλώσεις 
και δυσαναλογες επιβαρύνσεις στους κρατικούς 
προυπολογιομούς. 

Οι δορυφόροι παραγωγἠς ενέργειας απὀ την 
ἨΠλιακή ακτινοβολία έχουν τη δυνατότητα να πα- 
ρᾶγουν χιλιάδες ΜΗΝ ενέργειας, αλλά το µέγε- 
Βοστους εἰναι απίστευτο, Από πλευρᾶς κόστους 
και μόχθου αντιπροσωπεύουν κάτι ανάλογο µε 
το πρὀγραµµα ΑΠΟΛΛΏΩΝτΤης δεκαστίας του "60 


ΠΤΗΣΗ ΟΥΝΙΩΣ 4 


και όπως τότε, είναι απολύτως εφικτό να προκα- 
λέσουν τόσο το ενδιαφέρον του κοινού ὁσο και 
την υποστήριξή του, καθώς τα απορρέοντα οφέ- 
λη είναι ἄμεσα και σαφή. Ακόμη καιοι φοβίες 
των Οικολόγων για την ύπαρξη ισχυρών δεσμών 
µικροκυµατικής ακτινοβολίας στην ατμόσφαιρα, 
Είναι αβόσιµες, διότι λόγω της διάχυσης, τα 
πουλιά εἶναι ικανά να διασχίζουν χωρίς πρόβλη- 
μα την οποιαδήποτε δέσμη. η οποία στην περἰµε- 
τρὀ της 8α εμφανίζει πυκνότητα κατᾷ 90 φορες 
μικρότερη απὀ την ανάλογη ενός οἰκιακου φούρ- 
νου μικροκυμάτων. Επιπλέον. οι χειριστές των 
δορυφᾶρων θα έχουν τη δυνατότητα να συντονί- 
ζουν τη συχνότητα εκπομπῆς σε διάφορα µήκη 
κιµατος ὥστε να αποφευγονταιπαρεµβολές 
από ατμοσφαιρικές μικροκιυματικὲς ακτιναβο- 
λες, Ακόμη και κατᾷ τη διάρκεια ισχυρών καται- 
γίδων οι απώλειες κατά τη μεταγωγή ισχύος θᾳ 
κυμαίνονται µεταξυ 136 και 37ο της ολικής 
ισχύος της δεσµης, 

Η κατασκευή ενός συστήµα- 
τος παραγωγῆς ενέργειας 
επικεντρώνεται σε τέσσερις 
ζωτικούς τομείς, τα ηλιακά 
κύτταρα, τις γεννήτριες µι- 
κροκυµάτων και µεταλλακτες 
τους πυραύλους φορείς και 
τις µεγάλες κατασκευέςσσε 
τροχια, Αν και οι ΗΠΙΑ διαθέ- 
τουν ἑνα ευρύ φάσμα φορέ- 
ων, η Ρωσία διαθέτειτον 
ισχυρότερο (ΕΝΕΠ(ΑΙΑ} µε 
δυνατότητα μεταφορᾶς φορ- 
τίου {ῷ τόνγνων σε χαμηλή πε- 
ρΠινη τροχιά ΕΟ], 
Επιπλέον, Οἱ Ρωσοι λογῳ του 
μακροχρόνιου προγράµµατος 
των τροχιακων σταθμών 
εχουν αποκομίσει πολύτιµες 
Εμπειρίες, ὠστίρος την πολι- 
µηνη παραμονή ανθρώπων 
στώ διάστηµα. Ένα ακόµη 
συγκριτικὀ τους πλεονέκτημα 
απορρέει απὀ τη χρηση στον τροχιακό σταθμό 
ΜΙΗ, μεγάλων διατάξεων συλλογής ηλιακής 
ενΕβγειας που αποδίδουν 10 µε ηλιακά κύτ- 
ταρᾳ από αρσενιούχο γάλλιο. Το αρσενιούχο 
γᾶλλιο εἶναι ανώτερο του διοξειδίου του πυριτί- 
ου λόγω υψηλότερα αποδοτικότητας και αντο- 
χῆς σε ακτινοβολίες. 

Ενας πειραματικός δορυφόρος για την παραγώ- 
γῃ ενεργειας της τάξης των 100 ΜΝΝ θα απαιτή- 
σει φορείς χαµηλου κόστους και τα τρέχον κό- 
στος μεταφορᾶς των 5.000 δολαρίων ανα λίβρα 
θα πρέπει να υποδεκαπλασιαστεἰ, στα 500 δολά- 
ρια ανά λίβρα, µια προοπτική στην οποία διαβλέ- 
πει σημαντικές εξελίξεις η ΜακΝτόνελ 
Ντάγκλας και γιατο λόγο αυτό προχωρεί στον 
ΡΒΕΙΤΑ ΟΗΡΡΕΡΗ, ἑναν επαναχρησιμοποιούµενο 
φορέα. Το κόστος αυτοι του πειραµατικού δο- 
ρυφόρου αποτελεί συνάρτηση πολλών παραμέ- 
τρων, ὅπως χρηση αρσενιούχου γαλλίου έναντι 
διοξειδίου του πυριτίου στις φωτοβολταικὲς δια- 
τάξεις, κόστος µεταφορᾶς δομικών στοιχείων, 
αξιοποίηση ρομπότ στη συναρμολόγηση αντί αν- 
θρώπων, κόστος κατασκειών σε τροχιά, ακόµη 
και δξόρυξη πρώτων υλών απά τη Σελήνη και µε- 
ταφοράᾶ σε περιγήινη τροχιᾶ για επεξεργασία. ΣΕ 
αδρές γραμµέστα αμερικάνικο υπουργείο 
Ενέργειας εκτιμᾶ την ολική δαπάνη στο ύψος 
τῶν Ἰ5 δις δολαρίων, αν καιο Πίτερ Γκλέισερθε- 
ωρείτο ποσό υπερβολικό και υποστηρίζει οτιοι 
ετιθµενοι ἄορυφθροι δε θα µπερβουν σε κόστος 
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το ποσὀν των 900 εκατομμυρίων δολαρίων, πο- 
σόν μᾶλλον λογικό καθὠς Π αγορᾶ ενέργειαςσε 
διεβνη κλίμακα παρουσιάζει κυκλο εργασιών µε- 
γαλύυτερο απὀ ἕνα τρις δολάρια. Ακόμη ὁμιός και 
τα 900 εκατομμύρια δολάρια αποτελούν ἕνα σο- 
βαρᾶ ποσὀον µε βαση τα δεδοµένα της εποχής 
μας, εἄν δεν προκύψουν απὀ κρατική Χρηµατο- 
ῥότηση θα δημιουργήσουν οξύτατα προβλήµατα 
διότιθα επιτρέψουν τη χειραγώγηση του προ- 
γράμματος απὀ πολιτικούς κύκλους, οι οποίοιθα 
το εκμεταλλευθούν για να αποκοµίσουν οφέλη 
µε βάση τα κομματικά τους κριτήρια, ενώ παράλ- 
ληλα εἶναιπολυ πιθανον να αντιμετωπιστεί και η 
δυσφορία των φορολογουμένων. Για να παρα- 
καμφθεί Π χρηματοδότηση αυτού του τυπου. θα 
πρεπει να αναζητηθούν ἄλλες πηγὲς χρημάτων. 
Ένας τρόπος είναιη προσφυγή σε ομολογιακά 
δάνεια, οπως λόγου χαρη το ομολογιακό δάνειο 
πεντηκονταετούὺς διάρκειας µε σταθερό επιτόκιο 
49ο για το γεώφραγµα του υὁδροηλεκτρικού έρ- 


Ό προτεινόµενος πειραματικός ββθισχύος 100ΜΝ, 


γου. Χούβερ, το οποίο εξοφληθηκε το 19868, αλ- 
λά απο το 1936 το έργο αυτό ηλεκτροδοτεί τις 
ψοτιοδυτικὲς πολιτείες των ΗΠΑ. Οµοίωσ τα δε- 
καπενταετοὺς διαρκείας οµολογιακά δάνειατης 
ΔΕΗ µε σταθερό επιτόκιο ϐ,53ᾳ και 736 κατά τη 
διάρκεια της δεκαετίας του '60 επετρείναν την 
ολοκλήρωση τῆς ἠλεκτροδότησης της Ελλᾶδας, 
χωρίς να επιβαρυνθεί ο κρατικός προυπολογι- 
σµος. Ενας ἀλλος τρόπος, ο οποίος θέτειπλέον 
σοβαρᾶ ερωτηματικά ως προς την ικανότητα του 
κράτους εναντι του ιδιωτικού τοµέα, στο θεμα 
της κατασκευῆς μεγάλων ἔργων, προέκυψε µε 
την εΠίτυχή ολοκλήρωση της σήραγγας της 
Μάγχης που συνδεειτη Βρετανία µε τη Γαλλία. 
Π επιμονή της βρετανικής κυβερνησης να απο- 
φύγει απὀ την αρχή τη χρηματοδότηση του ἐρ- 
γου, φοβούμενη τις αντιδρᾶσεις των φΟορολο- 
γουµένων, οδήγησε στη δημιουργία ενός δικτυ- 
ου χρηµατοδοτών, ποι περιλάμβανε τράπεζες, 
τεχνικές εταιρίες. επενδυτικοὺς ομἰλους και βιο- 
μηχανίες για την κατασκευή του έργου. το οποίο 
απΏο τον αρχικό προυπολογισµο των 6 δις ὄολα- 
ρίων, προσξγγισε µε την ολοκλήρωσητου τα Ί4 
δις δολάρια. Αυτή η γιγαντιαία κοινοπραξία του 
ιδιωτικού τοµεα, προτίµησε αντἰνα προσφύγει 
στη λύση τῶν οµολογιακῶν δανείων, να αντλή- 
σει χρήματα απὀ την κεφαλακιγορᾶ. δηµιουργά- 
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ντας µια επιχείρηση που εἰχε την αποκλειστικἡ 
εωθυνη του έργου και προχωρώντας σε διαδοχι- 
κὲς αυξήσεις του μετοχικού της κεφαλαίου µε 
ιδιωτική τοποθέτηση και δημόσιες εγγραφές, Με 
τη µθθοδο αυτῆ οι συμμετέχοντες µετέθεσαν 
στη νεα επιχείρηση τις μακραχρόνιες επισφᾶλει- 
ες και κινδύνους. διατηρώντας τις αντίστοιχες 
βραχυχρόνιες στο ορίζοντα ευθύνης των εται- 
ριών της καινοπραξίας, Η δικαϊωση αυτῆς της τα- 
κτικής που προσβλέπει ουσιαστικά στην αυτο- 
χρηματοδότηση, ανακλάἄται στην πορεία της µε- 
τοχῆς της εταιρίας, η οποία µε αξία 3 δολαρίων 
πριν εφτά χρονια, ἐφθανε τα { δολάρια τον 
Ιανουάριο του 1994 και εκτιμάται οτισύντοµα θα 
υπερβεἰτα 8 δολάρια. Η προσέγγιση της αυτο- 
χρηµατοδότησης θα περιορίσειτη ΝΑΣΑ στη θὲ- 
ση του συντονιστῆ και επιτηρητή των εργασιών, 
αποδεσµεύοντας πολύτιμους πόρους γία τα 
προγράµµατα της σε ἄλλους τοµείς. Η ὀλη προ- 
σπαθεια θα είναι μᾶλλον σταδιακή, αποτελῶ- 
γτας το ανάλογο της προσπᾶ- 
βειας για την κατάκπηση της 
Σελῆνης. η οποία βασίστηκε 
σε τρία διαδοχικά προγράµµα- 
τα επανδρωµένων πτήσεων 
(«ΕΡΜΗΣ», «ΔΙΔΥΜΟΙ», 
«ΑΠΟΛΛΩΝ»], Ίσως σαν πρὠ- 
το βήμα θα Επρεπε να διε- 
ρευνηθεί λόγου χαρη η µετα- 
γωγή γδωθερµικῆς 5νεργειας 
με µορφή δέσµης µικροκυμά- 
τών απο µια πηγη, οπωστης 
Χαβάης (καὶ η Μῆλος συνιστά 
ΕΕΟΧΟ παράδειγµα) σε γεΙτο- 
νικές νήσους, ὥστε να κατα- 
δειχβούν οι δυνατότητες της 
νεας μεθόδου, ήία τέτοια 
πρώτη επιτυχία θα επικροτου- 
σε κάθε περαιτερώ προσπά- 
θεια, καθώς η κατασκευή μό- 
νον του πρώτου πειραματικοί! 
δορυφόρου ισχύος 100ΜΗΝ 8α 
απαιτήσει µία δεκαστία επἰµο- 
νων και επίπονων µοχθων. Η αρχική διαδικασία 
Όµως βα δηµιουργήσειτην υποδομή για να επι- 
διωχθούν οικονομίες κλίµακος στις φᾶσεις της 
πλήρους αναπτυξῆς. Αν και ο πρὠτος δορυφύ- 
ρος θα κατασκευαστεί µε τη χρῆση ΥΠινων πρώ- 
των υλῶν. εἶναι πολη πιθανόν να προτιµηθούν 
αργότερα τα πλούσια σε οξυγόνο, αλουμίνιο και 
διοξείδιο του πυριτίου πετρώματα της Σελήνης, 
τα οποία σε μακροπρόθεσμη βάση εμφανίζουν 
μικρότερο κοστος εξόρυξης, επεξεργασίας και 
μεταφορᾶς, Η παραγωγή ενέργειας από την 
ηλιακή ακτινοβολία στο διάστηµα συνιατά ουσια- 
στικἁ το πρώτο διαστηµικὀ πρὀγραμμµα µε µεγα- 
λου μεγέθους οικονομικά οφελῆ κιαν και το οι- 
κονοµικο κίνητρο θεωρείται ταπεινό απο τους 
οραµατιστες, είναι το µόνο στην εποχῆ µας που 
Εχειτη δυνατότητα να διασφαλίσει ισκυρή 
συλλογική υποστήριξη µε την προοπτική κερδο- 
φόρων επενδύσεων στο διάστηµα. 
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ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΚΟΙ ΟΡΙΟΝΤΕΣ 


σπα -ᾱ-- “οκ ----ᾱ- . πἱ«--- στ οσο ως ες οσι-----μες ---- 


ΛΕΊΤἹΖΕΕ ΤΕ «ΜΙΚΕΟΩΤΕΣΙΓΙ». 


Καποτε Βεωρουνταν εξωτικἀ σιστήηµατα Σήµθρα µπορασιυν να βρεθουν σχεδον σε κάθε σπίτι και 
γραφειο, Η αναφορα εἶναι φυσικα για τα λέιζερ Ποι! µπαρεί κανεις να βρει σε διαφορα μεγέθη 
απο πλειυρας διαστασεων καιίσχυος, απο τα μικροσκοπικά οµστηµατα που χρηαίμοποιουνται 
στις συσκευές δίσκων 6Ώ µεχρι τα γιγαντια συστηµατα που χρησιµοποιαινται για τη βιοµηχαν|- 
κἡ κοπή µεταλλων Όπως και µε αλλα συστηµατα οπου υπαρχει ποικιλία εφαρµογων. τα λέιζερ 
χαμµηλης ισχιιος εἶναι φτηνα στην κατασκευη αλλα εχαυν περιορισμένες χρησεις, ενω τα υψη- 
λης πσχυας εχουν και πολυ υψηλό καστος. Ενας ερευνητηῆς του αµερικανικοι Πανεπιστηµίοι! 
ΜΙΤ παρουσίασε προσφατα ἑνα μικροσκοπικό λέιζερ που έχει χαμΏλη τιµή αλλα µπορεί να απο- 
δωσει παλµους ακτινοβολίας δεκάδες χιλιαδες φορές ισχαρότερες απὀ ανάλογες συμβατικές 
ᾗ ουσκευες Ιδίου μεγέθους. 

Η µέβοδας κατπακευής ται! νσαυ λέιζερ είναι αναλογη της κατασκειπης πλεκτρον!κων κυκλιηµα- 
των «μικροτσίΠ». Έτσι λέητοί δίσκοι απὀ πυρίτια λειαίνονται και λαµβανοιν ειδικο Επιχρισµα και 
στις δυο επιφανειἑςτους. Στη συνέχεια κόβονται σε µικρα τετράγωνα καθε ἑνα απα τα οποία 
' αποτελεὶ ενα µικροσκοπικὀ λέιζερ, αφου οι λειασομένες επιφανειες παίζουν το ρολο κατόπτρων 
ποι! αντπνακλοιυν την ακτ'ναβολία. Η λειτουργία τους βασιζεται στη διέγερση µε βομβαρδισµο 
φώτος του κρυσταλλικαυ μλικου του «τσιπ». Τα ηλεκτρόνια οτα ατοµα των κρυσταλλν αναπη- 
δουν σε υΨΠλοτερο ενεργείακο επίπεδο οπου Εἰναι ομως ασταβη και ἔρχανται και πᾶλι στην 
αρχική τους κατασταση Στη δευτερη οµῶς µεταπτωση εκπεµπουν το περίσσξιυιµα ενεργειας 
υπο µορφη φωτονιων. Τα φωτονια «σισσωρειονται» ανάµεσα στις ὅυα λειασμένες επιφανειες 
Γ μεχρις οταυ τελικα τ ακτινοβολία λέιζερ εκπέμπεται απο την πλευρα του «ταιπ» αντίθετα απο το 
-. σημείο διέγερσης. 

Επιπλέον ενίσχυση Της ακτινοβολίας επιπιιγχάνεται µε µια τεχνική που «τοποθετεί» τὰ δΙηΥΕρ- 
μενα πλεκτρὀνια σε προσωρινη αποθηκευση ανάμεσα σε διαδοχικοωςπαλµους Η τεχνική χρησι- 
µοποιεί «τσιπ» οπου ῃ ανακλαστικὀτητα σε µία απο τις δυο επιφάνειες εναλλασσεται. Ετσι, το 
μικροσκοπικό λέιζερ αποθηκευει ενέργεια που αποδίδει µε παλµους µεγαλιτερης σχυος, ΣΕ 
πειραματικές συγθηκες Τέτοια λέιζερ απέδωσαν παλµους ισχυας έως και 25.000 βατ και διαρκει- 
ας εως και ενα δισεκατομμυριοστό τοι δευτερολέπτου. Μια απο τις κυβιες εφαρµογες συσκευων αυτῆς της κατηγορίας ειναι 
η οφθαλμοχειροιιργική Οποι! χρησιμοποιαυνται για την αφαιρεση τραυματιαμένου η ἀρρωστου (στου χωμίς βλάβη στη γειτ- 
νιαζουσα περιοχή Υπαρχουν οµως και δεκάδες ἄλλες πιθανες εφαρμογές στη µικροηλεκτρονΙκη, τις επικοινωνίες, τις 
συσκειες ναιπιλίας, στην αεροπορία κ.α. Το ερωτηµα που πρέπει τωρα να απαντηθεί είναι κατα πΌσο τα λέιζερ «μικροτσίπ» 
Ειναι και αξιόπιστα. 


μπω τε δες τεεςεςχ ! 
Αειο τες ΑΛ 


| Πριν απο δυο περίπομ µήνες και µετα απο σχεδον δέκα χρονια ερευνων εκαναν την εμφανιση τους σε καταστηµατα της | 
| βορειας Καλιφόρνιας καιτοι! Σικάγο οι πρωτες γενετικα εξελιγµένες ντοµατες και ενα απο τα πρωτα δεἰγµατα τέτοιου εἰδοιις 


τροφίμων ποµ αφησαν τα εργαστηρ!α για τα ραφια των σαυπερ μάρκετ. 

Όιντοµατες αυτές (γνωστες µε το ανοµα Είντ Φᾶνι) Είναι προιον της αµερικανικης εταιρίας Καλτζιν που ξεκίνησε τη σχετική 
ερευνα στα µεσα της προηΥγουµενης δεκαετίας. Αν και το Τελικο προιον ηταν ουσιαστικά ἐτοιμο τα 1983, χρειάστηκε µία 
αρκετα μεγαλη περιαδας για την αµερικανικη οµασπονδιακη υπηρεσία τροφίμών να δωσει την τελικη της ἐγκρισῃ 011 «εἶναι 
πασο ααφαλείς για καταναλωση. ὁσα και Οι ντοµατες που εχοιιν καλλιεργηθεἰ µε οµβατικὲς µεθοδαυς», Θα πρεπει να σηµεί- || 
ωβρίοτιστις ΗΠΑ και σε πολλες αλλες χωρες δεν υπαρχει νωµικη υποχρέωση για τετοια εἰδους ελέγχους και εγκρίσεις για 

Ἱ τα γενετικά εξελιγμένα τρόφιμα Παρολα ατα η κατασκευαστρια εταιρία ηθελε να αποκτήσει κρατικη “σφραγίδα εγγήσης» 
µετα το θοριβα ποι! έχει δημιουργηθεί Οχετικα µε τους πιθαναυς κινδυνους που ενέχοιιν τετοιου εἰδους τρόφιμα για τοις 
κατάναλωτες. 

ΓΟιντοµατες παµ αγοραζοιµε συνηθως, αν και εχουν ζωηρο κοκκινο χρωμα - δείγμα ωρίµανσης: είναι συνηθως ἄγευσατες. 
Αυτο συμβαίνει επειδη τα προιαν εἶναι πολυ Εευπαβὲς στη διακίνηση κα! οι ντοµατες µαζευονται αγουρες, αρα και σκληρες για 
τη µεταφορα. Στη συνέχεια ψεκάζονται µε χηµικα και έτοι «ωριμάζουν» τοχνητα. Ενω οµως η διαδικασία αὔτη τους δίνει τα 
εξωτεμικἁ χαρακτηριστικά της ωριµῆς ντοµατας, ὃεν κάνει τίποτε για τη γευση. 

Η απαντηση στο πρόβλημα θα ηταν εαν µπαραμµσαν οι ντοµατες να αφεθοιν να ὠριµασουν στο χωραφι, αλλα να παραμείνουν 
| αρκετα σκληρες, για να µην καταστραφουν στη µεταφορα 

ΓΙ Επειδη η φυση δεν μπορεί να παραδωσει ενα τετοιο προιαν, το ανβλαβαν οι επιστηµονες. Για να σταματησουν τις ντοµατες 
απο το να µαλακωσουν, ενω ωριµαζουν. οι ερευνητες βρηκαν ὀναν τροπα για να σταµατησουν την παραγωώγη ενος ενζυµου 

| ποι πρααβαλε! τα κυτταρα τοι εΕωτερικοι! φλοῖου και τελικα τα λαχανικἀ σαπίζουν. Εισηγαγαν έτσι στις ντοµατιες µία αντί- 
στραφη ἐκδοση του ΩΝΑ που παραγει τα ενζυµο µη επιτρέποντας την ολοκλήρωση του σε πρωτεινῃ. Ο ἐλεγχας της υπηρε- | 


οἷας τροφίμων για την ααφαλεια των γενετικα εξελιγμένων ντοµατων εστιαστῃκε αλλα δεν περιορίστηκε σταν κίνδινα να 
προκαλέσουν στον καταναλωτη αλλεργίες η αλλες απροβλεπτες καταστασεις κατι που αποδείχθηκε τελικά αβάσιμο. 
Παρόλα αυτα αργανωσεις καταναλωτων αλλα και επιστηµονες στις ΗΠΑ ταχβηκαν κατα τών γενετικά εξελιγμένων τροφίμων 
ουμπεριλαμβανομένων και των ντοµατων, παρα τη σχετική έγκριση. Ό λογος που προβαλλεται είναι οτι η έλλειψη σχετικης 
νομοθεσίας δεν εγγυάται οτι αλλα τέτοια εἰδη τροφίμων θα μποστοι!ν Τοιίς ἰδιοιις ελέγχους οπως αἱ νταµστες. Ετσι µε το 
/σχετικα αυτα προηγοιΙµενο, οι καταναλωτες ϐΠ ποραμείνουν µε την εσφαλμένη αίσθηση της αοφαλειας που ομως δεν θα 
υπαρχει. ΤΟ πρόβλημα επιδεΙινωνεται ακοµη περιασοτερο, επεΙδη προς τα παρον δεν υπαρχει καµία υποχρέωση για την ΕΠΙ- | 
σηµανση αυτών των προίοντων µε ειδικές ετικέτες η αλλον τροπο. Σηµαντικα δε ερωτηµα παραµενει το πως θα ϱπισηµαν- 
'8ουν τα γενετικά ΕΕελιγµενα τροφιµα σε δευτερογενείς µορφες οπώς για παραδειγμα σαλτσες η «κέτασαπ». Επιπλεον, επει- { 
δη οι ντοµατες αυτὲς εἶναι ανθεκτικὲς στα αντιβιοτικά, επιστηµονες ανηουχοιν Οτι µακροχρονια θα υπαρξουν απροβλεπτες | 
εξελίξεις και κυρίῶς Π εξέλιξη παθογονων οργανισµων µε µεταλλαξη που δεν θα µπορουν πλέον να καταπολεµηθουν. Δεκα 
ἴδες παντως εταιρίες σε όλο ταν κοσµα περιµενουν να αξιολογησουν την υποδοχη που επιφυλαξαν στις νεες ντοµοτες οἱ 
καταναλωτες, που ἐχουν και τη διπλασια τίµη απο τις συμβατικές, προκειµένου να κυκλαφαρησοιιν τα δικα ταις προιόντα. 
Αξίξει παντως να αναφερθεί ατι η υποδαχη των καταναλωτών για γαλα που κυκλαφηρησε πριν ένα χρονα στις ΗΠΙΑ και προ- | 
έρχεται απο αγελαδες που ἐχουν δεχθεί γενετικἀ εξελιγµένες αρµονες προκειµένου νο αὐξησουν τις παραγαµενες ποοστη- | 
τες γαλακτος ηταν μαλλον κακῃ. 


απατ τα 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΝΙΩΣ Ὦά 


καν Ες σνακ 
ΕςέλΣΕΕΕ ΜΕΣ; 
Σ ΕΕ 
ΔΕΤΝΊ«ΣΣ ΤΕ» ΑΕΕ 
ΓΗ Ρα. 
ΈἝλκαεςν εν γεια 
ελονα 
ο θδλκακλο»» 


«Οι μεγάλες ανακαλύψεις προξρχο- 
νται σωνήβως απὀ απλές ιδέες», εἶναι 
κὠτι που ενας επιστήµονας απὀ το 
Πανεπιστήµιο της Καλιφόρνιας στο 
Λος Άντζελες ελπίζει να επαληθειβεἰ 
και στην περίπτωση του. Ω επιστήµο- 
νας υποστηρίζει ότι πιθανότατα έχει 
βρει µια λύση στο πρόβλημα της κατα- 
στραφῆς του ὀζοντος της οτμόσφαι- 
ραᾶς από τις ενώσεις χλωριοφθοριοαν- 
Βράκων (ΟΕΟ). Η καταστροφή προέρ- 
χεται από τα ενεργά ἄτομα χλωρίου 
που απελευθερώνονται απά τους 
χλωριοφθορισάνθρακες µε τη βοή- 
Βεια της υπεριώδους ακτινοβολίας 
στα ανώωτερᾶ στρώματα της ατμό- 
σψφαιρας. Ω φυσικός Άλφρεντ Γουά- 
Υκπροτείνειτη μετατροπή των ατὸ- 
µων χλωρίου σε ιόντα που δεν προ- 
καλούν βλάβη στο οζον, παρέχο- 
ψτὰς τους τα αρνητικἁ φορτία τα 
οποία χρειάζονται. ο Γοιανγκ επε- 
δειξε την αρχή της θεωρίας του στο 
εργαστήριο γεμίζοντας ἕναν περιο- 
ρισµενο χώρο µε οξυγόνο και όζον. 
Όταν στο χώρο απελευθερώθηκαν 
ποσότητες ΟΕΕ και µε την επίδραση 
υπεριώδους ακτινοβολίας, τα ποσά 
του ὀζοντος περιορίστηκαν σηµα- 
ντικά. Όταν ὅμως τοποθετήθηκε 
µέσα σ' αυτόν µια πηγή παραγωγής 
αρνητικών ηλεκτρικών φορτίων, η 
συγκέντρωση του οζοντος ξαναγύ- 
ῥισε στα φισιολογικά επἰπεδα. Το 
μεγάλο ερώτημα βέβαια που τίθεται 
εἰναιτο πὠς θα γίνει δυνατή η εφαρ- 
µογή τῆς μεθόδου εξω απἆ το εργα- 
στήριο. 0 Γουάνγκ όπως ἔχει βρει 
λύση και σ᾽ αυτό, και προτείνει τή 
χρήση τεράστιων «ηλεκτρονικών» 
κουρτινών που θα είναι κρεμασμέ- 
νες απο γιγαντια αεροστατα τα 
οποία θα περιφέρονται στη στρατό- 
αφαιρα. Κάποιες απὀ αυτες, αρνητι- 
κά φορτισµένες, 8αᾳ µετατρεπουν τα 
ἁτομα ταυ χλωρίου σε ιοντα και 
ἀλλεςθα τα συλλλεγουν. Στη συνέ- 
χεια, τα ιόντα θα μπορούν να εκτο- 
ξεύονται στο διάστηµα µεσω 
πομπών ραδιοκυμάτων στην ίδια 
συχνότητα αυντονισμού µε αυτά 
που θα τα βοηβοῦν να επιταχύνουν. 
Η μέθοδος αναπτύχθηκε πρόσφατα 
σε επιστημονικό συνέδριο ὀπου, αν 
και κανείς δεν αμφεβαλλε για την 
ορθότητα των ισχυρισμῶν, πολλοί 
εντούτοις εξέφρασαν σοβαρές 
αμϕιβολίες για την πρακτική εφαρ- 
µογήτους. Ίσως το τερᾶστιο µέγε- 
βας της στρατόσφαιρας και τα ὅ,6 
εκατομμύρια τόνοι χλωρίου που θα 
πρέπεινα συλλεγούν κρύβονται 
πίσω απὀ τις αμφιβολίες που εκφρά- 
στηκαν. 
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Επιμέλεια: Φ. Γ,. Καραϊωσηφίδης 


ωα αμ να ωαπειςα ο --.ν 
Ακ οκ ΕΥ ΣΡΗΕΣ 


| Οµτικοὶ δίσκοι ΟΠ-ΒΟΜ χρησιμοποιούνται ἤδη ευρύτατα στην αποθήκευση στοιχείων λόγω της μεγάλης τους χωρητικότη- 
τας που ξεπερνοί!ν τα ΘΟΏΜΒ. Εἰναι φτηνοί στην κατασκευή. αλλά τα μεγάλα τους μειονέκτημα είναι ὅτι δεν εἶναι επανεΥ- 
γράψιμαι, έτσι ο χρήσης µπορεί µόνον να διαβάσει, όχι όμως και να αποθηκεύσει στοιχεία. Μια παραλλαγή που χρησιμοποιεί 
µαγνητο-οπτικη τεχνολογία αποθήκευσης, ἔχει τη δυνατότητα επανεγγραφῆς, αλλά τα μηχανήματα έχουν πολύ υψηλό | 
κόστος, Η ιαπωνική εταιρία Ματσουσίτα παρουσίασε πρόσφατα ένα νέο δίσκο που αποτελεί συμβιβασμό ανάμεσα στις δύο | 
µεβοδους. Ο δίσκος κατασκευάζεται σαν ΟΡ-ΒΟΜ. αλλά στη συνεχεια η µία του επιφάνεια επικαλύπτεται απὀ μαγνητικὀ ΄ 
υλικό που µπορεί να αποθηκευσει στοιχεία µε συµβατικες µεθόδους, Ένας χαμηλού κόστους οδηγός µπορεί να διαβάσει 
ΒΟΟΜΒ απὀ την οπτική πλευρά και να ΕΥΥΡάΨΕεΙ ΜΒ στοιχείων στην ἄλλη. Ετσι, τετοιαι δίσκοι ηλεκτρονικών παιχνιδιών θᾳ 
προσφέρουν τα προγράμματα απὀ τη µία πλευρά και Χώρο για εγγραφές πως τα καλύτερα σκορ ἤ άλλες πληροφορίες απὀ 
την ἄλλη. Ανάλογες εφαρµογες μπορούν να υπαρξουν και για τους δίσκους παυ χρησιµοπιουνται για την αποβήκευση µουσι- 
κης, οπου η μαγνητική πλευρα µπορεί να περιέχει πληροφορίες γιατις επιθυμίες του χρήστη σχετικά µε τὴ σειρά που θα ήθελε ᾗ 
να παίζονται τα μουσικά κομμάτια 


ΡΟΩΣΤΟΓΙΟΑΚ(ΡΙΚΕΣΠΜΠΗΙΗΣΧΑΑΠΗΕΣ Σς2ΩΙΣ ορ Λι. 
ΠΗΠ ΔΕΥΤΕΟΗ ΓΕΠΜΙΑ 


Τα πρὠτα δείγματα φωταγραφικών μηχανών χωρίς φιλμ εχουν ήδη κάνει την εμφάνιση τους στα καταστήματα. Διαθέτουν 
| πἰσω απὀ το φακό ἕἑναν αισθητήρα ανάλογο µε αυτόν που βρίσκει κανεἰς σε βιντεοκάμερες. Πιεζοντας το κλείστρο, 0 αισθη- 
| τηρᾶς μετατρέπει την εικονα σε ηφιοποιηµενο σηµα που ειδικό κύκλωμα αποθηκεύει σε δισκέτες ανάλογες µε αυτὲς που 
: χρησιμοποιούνται σε ἠλεκτρονικούὺς υπολογιστές. Οι εικόνες που ἐχουν αποτυπωθεί στους δίσκους µποροιν να εκτυπωθούν 
Ἰ. µε τη χρῆση ειδικών συσκευών ἡ να υποστούν επεξεργασία µε τη βοήθεια οικιακών ηλεκτρονικών υπολογιστών και προγραµ- 

µάτων διαχείρισης εικόνας. Η δεύτερη γενια τετοιών φωτογραφικῶν µηχανων ἔχει ενσωµατωσει και µικρες οθονες ΕΟΒ µοι- 
' ἀζοντας στην ὄψη σαν μικρασκοπικὲς φορητες τηλεαράσεις. Μεσωτης οβόνης ο χρήστης µπορεί να πᾶρει µια πρωτη ιδέα για 
την εικονα που εχει τραβήξει, ώστε, ἂν ὅεν είναι ικανοποιητική. να επαναλάβει την προσπάθεια. 


τε εσιςιε Υβδ/ ῤυτοςς τς ΝΕ ΧΑ 


Στα µεσα της προηγοήµενης δεκαετίας ο καΒηΥη- 

τῆς του Πανεπιστηµίου ΜΙΤ Ιωάννης Γιαννάς 

παρουσίασε µία γαζα τεχνητου ὅερματοςπου 

όταν τοποθετούνταν σε κάποιο ανοικτό τραύμα 

βοηθούσε το χοριο, που αποτελεί καιτην εσώτερη 

δερµατική στιβᾶδα να αναπτυχθεί, και επιτάχυνε 

την επουλωση τῶν πληγών. Η µεθοδος αυτή έχει 

Ηδη βρει ευρεία εφαρµογή στη θεραπεία εγκαυµα- 

των και εκτεταµενων τοµών χειρουργικών επεµ- 

βάσεων, Πρόσφατα ο καθηγητης Γιαννᾶςπαροι- 

σίασε µια παραλλαγή της μεθόδου που πιστεύρι 

ὅτι µπορεἰ να χρησιµοποιηθεί για την ανακατα- 

σκεωη κατεστραµµενων η την επανενωση κοµµε- 

νων νεύρων. Τα επιθέµατᾳ του καθηγητή Γιαννά 

είναι «πικνουφασμένα» ὄίκτυα πρῳτεινών και 

ζακχαρων, Πρότυπο του τεχνητού αυτού δικτύου 

αποτελείτο φυσικό ὀΐκτυο ποι υπαρχει στον 

οργανισμό ποι εἶναι γνωστὸ σαν «εξωκυτταρική 

μήτρα» και συγκρατεί τα κύτταρα των ιστῶν µετα- 

Εύυτους, ΤΟτεχνητο δίκτυο προσφερει στα κύτταρα ἕναν προσῶρινόο σκελετό πανω στον οποία μπαρούν να στηριχβούν καινα 
μεγαλώσουν, οταν ο φυσικός ιστός δεν υπαρχει πλεον. 

Η μετάβαση απο το τεχνητό ὅερμα στο υλικό επισκευῆς των νεύρων έγινε χάρη στην παρατήρηση ὁτι η επιτυχία της μεθόδου 
οφείλονταν σε µεγαλο βαθμο στο μέγεθος των οπών τοι δικτύου που έπρεπε να εἶναι κατάλληλο ὥστε να δεχβεί τα αναλογα 
κύτταρα, 

Αοκιμες τοι υλικού ἔγιναν σε ποντικούς που τους εἶχαν αποκοπεί τα ισχυακά νεύρα που διατρέχουν το σώµα από τη βάση της 
σπονδυλικής στήλης μεχρι το άκρο των ποδιών. Όταν η συνέχεια τους διακοτιεἰ, εντολές στη µορφῆ ηλεμτρικὠν παλμών απο 
τον εγκέφαλο δεν μπορούν να φτάσουν στους µυς των ποδιών που χάνουν ἐτσι τη λειτουργικότητα τους. Τα αποκομμένα 
νεύρα συνήθως μεγαλώνουν στις ακρες, αλλα χωρὶς καθοδήΥγηση η επανδνωση τοις εἶναι σπάνια και συνηθως νεκρώνονται 
μετά απὀ λίγο διάστηµα. Στα πειραματά του ο καθηγητης Γιαννᾶς τοποθέτησε αναμεσα στα κομμένα νεύρα ένα μικροσκοπικό 
σωλῆνα απὀ σιλικόνη στο κέντρο του οποίου υπήρχε ποσότητα απᾶ το ειδικὸ υλικὸ που για την περίπτωση θᾳ μπορούσε να 
ονομαστειτεχνητὸ νευρο. Μετα απο εξιπερίπου εβδομᾶδες οι κομμένες ακρες εἰχαν ενωθεί και τα ποντίκια εἰχαν και πΏλι 
τον ΕλΕΥχΟ των μυὼν Ίων πίσω ποδιῶν τους, Παρόλα αυτὰ παρατηρήθηκε ὁτι τα επισκευασµένα νεύρα ταν περισαότερο 
ατροφικά και μετέφεραν περίπου Τις µισες πληροφορίες απὀ τον εγκέφαλο απ΄ ὁ τι αρχικά. 

Η έρεινα γιατην πολλά μποσχοµενη ιατρική ανακάλυψη συνεχἰζεταιπρος πολλές κατευθύνσεις. Πρώτο ερὠτημα που πρέπει 
να απαντηβεἰ είναι το µῆκος της «γέφυρας» που µπορεί να δηµιουργηβεί αναμεσα σε κοµµενα νέμρα. Σήµερα εἶναι 5 περίπομ 
χιλιοστά αλλά πιστεύεται Οτιτο μέγεθος αυτό µπαρσί να αιιξηθεί κατὰ 5055. Επίσης ο καθηγητής πιστείει ὅτι το πρόβλημα µε 
την ατροφία των επισκευασμενῶν νεύρων µπορεί να λυθεί µε πειράµατα σχετικᾶ µε τὸ µέγεθος των πόρων των τεχνητὠν | 
νεύρων, αφου απὀ εκεἰ μαλλον εξαρτάται το ποσοστό της ενανασύνδεσης. Στο επόμενο ερευνητικό σταδια, οι σωλῆνες απὀ 
σιλικόνη που εἶχαν χρησιμοποιηβεί αρχικἁ αναμεσα στα νευρα. θα αντικατασταθοῦν απὀ διασπώμενο υλικό που δεν θα απαι- 
τεἰ αφαίρεση µετᾶ την επισκευή, επέμβαση που ἰσως δημιουργήσει προβλήµατα στους ασθενεἰς, Μολις υπάρξουν επαρκείς 
απαντήσεις στα παραπόνω και σε ἄλλα ερωτήµατα, η μέθοδος ϐα εφαρμοστεί πειραματικἁ και σε ανθρώπους. Στη φῴτογρα- | 
φίᾳ, κοµµενα νεύρα στα οποία εχει εφαρμοστεί η µεθοδος (επανω] και όπου εἶναι ορατό το νεο νέυρο που έχει δημιουργηθεί, 
Κάτω π ίδια περίπτωση χωρίς την εφαρμογή τής µεβοξου. 
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ΕΠΗ ααααακήἧήυ . 


./ 
στου πολέμου. 


ύνιο του ΄80. Ο αριθµός και η Ιστορική ακρίθει τι 


ρογται λίγο περισσότερο, ὃα μείνουν έκπληκτοι. ώ ούντομη πρ» µας ὃᾳ μην ἕνα μικρό, δύσκολα επι: 


έδωσε η 


ρῃί 


10 φωιογραφ.Κό υλικό που ἱσκεψη, ελπίζοντας να έχουµε μελλοντικό και πάλι την εὐκαιρία για περισσότερες 


η - 
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Κείµμενο-φωτογραφίες; 
Κώστας Λακαφώσης 


λεπτομέρειες, ια σηµαντική συμβουλή: 
αν ποῖέ εΠισκεφθε[τε Το μουσείο, πάρτε µ- 
ζί σας χρήματα Και αφήστε χρόγο στο τέ- 
λος της επίσκεψης για 1ο μικρό θΙΘλιοπυ. 
λείο στο ισόγειο του κηρίου, ἷα βιθλία, οἱ 
ειδικές εκδόσεις, οι φωτοτυπίες γτοκουµέ- 
γπων Και τα εἶῑάθς που ὃα Βρείτε εκεί εἶναι 
μοναδική, 


Το σκάφος παρατήὔησης ενός ζέπελιν ) 
. βρέθηκε Μοντά στο Κὐλτσεστερ μετά | 
{ από µια επίθεση απὀ αέρᾳ τη νύχτα µε- | 
| τπξνὺ Σκι ὁ Σεπτεμβρίου του 1916. τη | 


μεγαλύτερη πεῃοπθρική επίθεθη κατά 


τῆς Αγγλίας µεχμι σήµερα. Προέρχεται 
αποτυ [258 και κατέβηκε ατο ἐδαφας 
άδειο ὕταν Ἰάλασε ο μηχανισμός ανύ- 
ψωπής µετυ συρβατύσχαινο. Τη μιμρά 
σκάφος παβτηρησης ζύγιτε δ4 ψιλά, μαι 


χωροῦσε µε ὀνσκολίς εναν παριτηρητή. 


1 


ϱ οποίος κρεµόταν κάτω από τη αερᾶ- | 
] 


πλαιο μεχρι και 1.508 μετρα χαμηλότε- 


0α και ετικοινωνούσε µε αυτό µε τηλε- | 


Πωγινη συσκευή. ἨΤ τον τρόπο αυτά, το ᾗ 
αερόπλοιο μπορούσε να πετάει πάνω 
από τα αύνγεφα αθεατο, ενώ α παρατη- 
ρητης το καθοδηγούσε µέσα απὀ το οχη- 


πα παρατήρησης που Σθεμοταν πστω 


απότα σννεφα, 


Ὃλεωὦ 


Μπαίνοντας στον μὗριο χωρο του μουσείου, τὸ πρώτο που βλέπει καγείς εἶναι µια στολή ΒΌΙ΄ (ΒαΗ1ε 
| Ότεες [Γπίβογιπ/ του αμερικάνικου στῃατοῦ στην παραλλαγή ἀεσεΓί εαπιο, παρύµοια µε αυτή που ᾗ 
| χυησαιμοποιήθηκε στο Βεσεγί δίουπι, μετα ὄνομα του στρατηγοῦ Σβαρτακοπᾳ στο «ηβπιείαρε». Πριν 

προλάβουμε να χαμογελάσαυμε µε την ιδεα, διαβάζουμε οτι όντως πρόγειται για την πραγματική 

στολή του διάσημου πλεον στρατη ου, 6 οποίος τη δώρισε στο μουσείο σε προσφατῃ επισκεφή του. 


Το εχθεµα αὖτο µε την αυθεντικύτητα τον δίνει στον επισκεπτη µια πρώτη γεύση Ἱια τα πολν πιο 


Ι εντυπωσια»ἁ και ανθεντικά «θεματα που υπαρχουν πιο µεσα. 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΝ μή 


8ρ 


1μρεγίαί Ὕα «ψΜσειενη 


ας νου 
ην ως 
Ῥ]οι 1 υρ 


Εστοτηε δες. ΚΕ | οχι 


Αρε Όυμρ. ΜΕ ΤΙΝΤΡΡΟΖΙΕῃΙς 


ΤΝΤ ΧΗΝ 
ΕΟΑΝΕΝ 


Ε 
.μΗ ρε ... να 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΝΙΟΣ Βά 
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ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΝΙΩΣ θά 


μα . Συμμάχων. Μυλις 


8.3 µέτρα μήκους, τὸ μικρό υποβρύχιο 
Ἰφησιμοποιήθηκε για πρώτη φορά στις 
20-18 Αυγούστου ενάντια σε πλοία του 


Συμμαχικού: στό} ου στον Κόλπο του Ση- 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΝΙΟΣ Οά 


ΒΒ 
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ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΝΙΟΣ Ο4 


παπα 1[ άνοιξη του 1944, σαν µέρος των γενικών προετοιµασιών για τὴν 


' απόβαση στη Νορμανδία, συμμαχικά αναγνωριστικά αεροσκάφη πέταξαν εκα- 


τοντάδες φορές πάνω απὀ την κατεχόμενη Ευρώπη. Σχοπός τῆς αποστολής 


τους ήταν η λήψη φωτογραφιών που αποχάλυπταν το παράλιο αμυντικό 


σύστημα των Γερμανών από την Ολλανδία µέχρι τα ισπανικά σύνορα. 
Με βάση τις φωτογραφίες αυτές αμερικανικά χαι αγγλικά βομβαθδιστικά εξουδετέ- 

θωσαν γερμανικούς σταθμούς ᾳαντάρ χατά μήκος των γαλλικών ακτών, ανοίγο- αἃἆἲ 
ντας µε τον τρόπο αὐτό, το δρόμο για τη µεγάλη απόβαση στη Νορμανδία, την 
ύη Ιουνίου 1944, Η δράση λοιπόν, τῆς σύυµµα- 
χικής αεροπορίας, πθιν και µετά τὴν 


απόβαση, αναλύεται στο χεί- 


μενο που αχρλουθει. 


Του Βασίλη Πιά 


ΞΙ)ΡΑΕΜΕ ΗΕΑΏΩΙΑΒΤΕΕΣ 
ΑΙΙΙΕΟ ΕΧΡΕΩΙΤΙΟΝΑΒΥ ΕΟΒςΕ 


βοἰάϊεις, Ξαΐἱοις απά Αἰσπισι οἙ τπε Αῑεά Εχρεάιοπατγ Ἔοτςε 


Υοιι ατε αὔοιτ Το επιρατκ Ἡροπ 1με στεαι «τησαάε, τονατά 
Νίο νε Ἠλνο ΑἴΠνεπ ΊΠεδε ΠΙαΠΥ πιοπῖῃ». ΤΠε εψες οἱ 
της ποτά ατα προπ γοι, Ὅλο Ἱορες απ ῥρ{άΥεΙ5 οἱ ρετγ- 
Ιονῖπρ Ρεορίε ενετγή/πεΓε ππατὴ Ψὶτ ΥΟµ, ἔπ εοπιρᾶπγ νΗτῃ 
ου Ότανε Α]]ἱθ απά Βγοι]νεσα-έπ-ατπης οπ οἴπετ ΕγωπίΒ, 

γου ν]] Ἐπίπα αΌοιτ τηε ἀεβιτισιίοη οἳ {πε (σετπιβῃ να 
πιβοβίπε, ἴξις εἰπιπατίοι αἱ ασί ἵγταπαγ ονει πε ορρτεβθεά 
Ρεορἱεᾳ οἳ Ἐωτορε, απά 8βοΓΙΥ {ος ομτεείνερ ἵπ α ἴτες 
Νοτίᾶ, 


Υους τα κ] ποῖ ὓε ΑΠ Ε35Υ 0Π8. σας επεπιν 5 μεῖ 
εταϊπεᾶ, νε] εααάρρεά απά Ραττίε-ηατάεπεά. Ἠε υπ] 
βρΠι εαναρεἰγ. 


Βιτ ΙΕ µ εἰς γεατ 1944 1 ΜιασἉ Ἠ8 Πβρρεπεά θἴπσὲ ἴῃα 
ΝαΣΙ ττίωπρῃς ο 1940-41. Τε Ὀπιιεά Νατίους Ίμνε ἵπ- 
Πιετεά µροπ με Όειπιαπς ργεατ ἀε[εαῖς, ἵπ ορετ Βα1]ς, 
πιαπ-το-λαη. Όωτ αἰγ οβεπείνε πας θεγιομΒ]γ τεάισεά 
ελείτ βἰτεήμιῃ ἵπ τπε αἷς απά ΣΠαίΓ σαμασϊῖν {ο Ἡβε 

κας οπ ἴπε στουπά. (ης Είσπις Ετοπῖδ Ἠανο ίνεη ΗΒ ΑΠ 
ονεσνΠμεἰπιίπε 5ηΡετίοτΙγ ἵπ Μεαροπ απά ππαπίηοπς οἳ 
.Τ, ππά Ρίοσε ᾱς ους ἀἱβροςβ] ῥτσαῖ τεβεΓνες οἱ ταίπεά 
Βμηίπρ πηεπ, πε τὰς Ἆας ἴπσπεά { Τπε ἴτεε πιετ οἳ εἶνε 
ποτά αγε πιαγεβίπς ἵωβεεβυτ το ἨΙοῖοσγ | 


[ ἄανο [αἱ εσπΠήεηος ἴπ γοιγ «οωτΑβε, ἀενοῦοπ το ΙΠΤΥ 
απά οκ] ἵπ Ραιτίε, Ίε ο] αστερι ποιµίπρ ἱοβς ἴἶαν 
(μὲ Ἠποτοςγ | 


(τουά Το! Απ Ἱεῖι 5 αἱ] "6ξεεςῃ τις Πἱερείπα οἱ ἁ]- 
ΠΙΡΠΙΥ Οοὰ αροπ ἐλία ᾳτεαϊ Απά ποδβ]ε υπάετγιαξίπᾳ. 


λωκλ1.. κ--- 


Αμερικανιά αερο- 
σκάφη βομβαθδί- 
ζουν σιδηροδροµι- 
Χές εγκαταστάσεις 
στη βόρεια Γαλλία 
το Μάιοτου 1944. 
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ταν το Δεκεμ- 
βριο του 1943 
ο ἄμερικανος 
στρατηγὸς 
Ντουάιτ Αι- 
ζενχάουερ ανέλαβε την 
ανωτάτη διοίκηση ολων των 
συμμαχικών δυναµεων, που 
συγκεντρωµενες στη Μ 
Βρετανία περίμεναν την 
ημερα «Ώ» για την αποβαση 
στη Νορμανδία, αντιµετώπι- 
σε ἑνα πολὺ βασικὀ πρὀ- 
βληµα: οι δυνάμεις αυτές 
έπρεπε ν΄ αποτελέσουν 
εναν οµοιογενη στρατό. µε 
αποκλειστικὀ σκοπό την 
απελευθέρωση της Ευρώ- 
πης, περα απὀ κάθε εθνικο 
συμφέρον. 

Όσον αφορούσετις αξερο- 
πορικές δυναµεις, µια τ8- 
τοια πρὀσκαιρη συγχω- 
γευση της Αμερικανικής 
Αεροπορίας Στρατού 
(υ5ΑΑΕ) µετη Βρετανική 
Αεροπορία, φαινοταν ιδιαί- 
τερα προβληματική. Πολλοί 
ανώτατοι αξιωματικοί της 
ΒΑΕ εναντιώνονταν σε κἄ- 
θε τέτοια Ιδέα, πιστεύοντας 
Οτι µόνη της η Βρετανική 
Αεροπορία µετους συνε- 
χείς βομβαρδισμοὺς αστι- 
κὠν περιοχών και βιαµηχα- 


0 


γικὼν κέντρων της ναζιστι- 
κῆς Γερμανίας, θα μπορού- 
σε να φξέρει τη γίκη γιατους 
συµµαχους. 

Προκειμένου λοιπόν, η ΒΑΕ 
γα µην ενεργεί ξεχωριστά 
απὀ τους Αμερικανούὺς, 
αποφασίστηκε η δηµιουργία 
µιας συµµαχικης αεροπο- 
ρίας µε δύο σκέλη: το πρω- 
το θᾳ αποτελούσαν μοίρες 
της ΒΑΕ µε την ονομασία 
Δεύτερη Βρετανική Τακτική 
Αεροπορία (2Πᾷ ΤΑΕ),που 
κατά τη διαρκεια της απὀβα- 
σης θα υποστήριζε τις βρε- 
τανικες και καναδικὲς οµα- 
δες στρατιών και το δεύτε- 
ρο σκελος θα αποτελούσε η 
αμερικανική 8η Αεροπορἱα 
(ως 9ἱΠ Αί Εοτςθ], που θα 
υποστήριζετις αµερικανι- 
κὲς οµάδες στρατιών, 
Καθώς οἱ µῆνες πλησίαζαν 
για την απόβαση, σ΄ αυτες 
τις δύο αεροπορικες δυνά- 
μεις προστέθηκαν και τα 
υπολείμματα της Διοίκησης 
Διώξεως της ΒΑΕ. ό,τι δη- 
λαδή τῆς είχε απομείνει µε- 
τὰ τη δοµῆ της Μάχης της 
Αγγλίας. 

Ετσι λοιπον, οιτρεις αυτες 
αεροπορικες δυνάμεις µε 
την ονομασία Συμμαχική 


Εκστρατευτική Αεροπορία 
ηταν υπεύθυνες για το σχε- 
διασμο αλλα και το συντονι- 
σμό όλων των αεροσκαφών, 
που θα έπαιρναν µέρος στην 
απόβαση. 

Σ᾽ αὐτὴν την κολοσσιαία αξ- 
ροπορική δύναμη Επικεφα- 
λής τοποθετήθηκε ο βρετα- 
γὸς στρατάρχης της ΒΑΕ 
σερ Αρθοιρ Τέντερ, ο οποί- 
ος ἦταν και υπαρχηγος της 
Ανωτάτης Συμμµαχικής 
Διοίκησης. Στους µήνες που 
προηγήθηκαν της εισβολής, 
η αεροπορική αρμᾶδα Των 
συμμάχων αριθμούσε 2.000 
βρετανικά και 1.200 αµερι- 
κανικά αεροσκάφη διῶξε- 
ὡς-βομβαρδισμού, 88 βρε- 
τανικά και 550 αμερικανικά 
βομβαρδιστικά μεσαίων 
αποστάσεων, 3/2 βρετανι- 
κά και 1.619 αμερικανικά 
ανεμόπτερα εφόδου, 500 
βρετανικά και 1.686 αμερι- 
κανικἁ μεταφορικά αερο- 
σκἀφη, κα-θῶς και άλλα 300 
αεροσκάφη διαφόρων τύ- 
πων. 

Δυόμισι µήνες πριν την εἰ- 
σβολή, αεροσκάφη «ΤΥρΠο- 
0η», «ΟΡΙΙΠΓ6» και «Μος- 
αὐήο»της 2ης Τακτικής 
Αεροπορίας πραγματοποίη- 


τό 


Ἀ «δ.. 


ο. α μό 


σαν 2.000 αποστολές ενα- 
ντίον θέσεων ραντάρ, δοι- 
λειά καθόλου εὐκολη, µια 
και υπήρχαν σημαντικές 
απώλειες, λόγω των γερµα- 
νικών αντιαεροπορικών. 
Την Ρη Ιουνίου 1944 στην 
περιοχή της απόβασης κα- 
γενας γερμανικός σταθµος 
ραντάρ δεν εἶχε μείνει ανε- 
παφος, 

Κατα τη διάρκεια αυτής της 
περιοδου, βομβαρδιστικά 
μεσαίων αποστάσεων της 
2ης Τακτικῆς Αεροπορίας 
καιτης Αμερικανικής βης 
Αεροπορίας χτυπούν εφο- 
διοπομπές του εχθρού στην 
ευρύτερη γαλλική ενδοχώ- 
ρα, µε σκοπό την παραπλά- 
νησητοι, οσον αφορούσε 
την περιοχή της απόβασης. 
Μετά απὀ µια προσεκτική 
µελέτη του σιδηροδρομικού 
δικτύου των Γερμανῶν στη 
βόρεια Γαλλία, αξιωματικοί 
της Ανωτάτης Συµµαχικής 
Αιοϊκησης µηχανευτηκαν 
ενα πολύ έξυπνο σχεδιο 
επιθεσεων, που 6 απομό- 
γωνε τη Νορμανδία, δίνο- 
ντας την εντύπωση ὅτιηῃ 
απόβαση θα γινόταν κάπου 
στην περιοχἠ Του Καλαι. 
Συγκεκριµένα εἶχαν επιλε- 
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ο πω μΜβϱ« «ὑπ πο πο πππεσο εν 


γεί {2 συνολικά στόχοι, από 
τους οποίους 39 βρίσκο- 
νταν στο γερμανικὀ έδαφος 
και 4ὰ σε γαλλικό και βεΛΥΙ- 
κό, Τους στόχους αποτε- 
λοισαν σιδηροδροµικοἰ 
κόμβοι, περιοχές συγκέε- 
ντρῴσης στρατευμάτων κα- 
θώς και χώροι µε αποβηκες 
στρατιωτικοί υλικού, Μια 
εβδομάδα πριν την αποβα- 
ση η ουμμαχική αεροπορία 
είχε αχρηστεύσει 1.500 
ατµοµηχανες αποτις ο.000 
συνολικά που διέθεταν οι 
Γερμανοίστη βόρεια Γαλλία 
καιτο Βέλγιο. Την προη- 
γουµένη µερα της απόβα- 
σης, ο] απὀ τις σ4 γέφυρες, 
που υπηρχαν µεταξυ Παρι- 
σιού καιτης θάλασσας της 
Μάγχης, εἶχαν καταστρα- 
φεἰ απο την Αμερικανική 8η 
Αεροπορία, 


Παράμονήτης Ρ-ΡΑΥ 
Στους πιλότους των μοιρών 
διώῶξεωςτης Συμμαχικής 
Εκστρατευτικής Αεροπο- 
ρίας. µια μόλις µερα πριν 
την εισβολή, εἶχαν δοθεί οι 
ακόλουθες οδηγίες; Κάβε 
πιλότος καταδιωκτικού αξ- 
ροσκάφους ἐἔπρεπε να 
πραγματοποιήσει τέσσερις 


εξόδους την «Π-Π8Υ» (6η 
ἱουνίου 1944]. τρεις την 
«Ε.Τ» (Τη Ιουνίου) και απὀ 
δυο τις επόμενες ηµέρες. 
Σκοπός των μοιρών δἰώξης 
την ὥρα της εισβολής ἦταν 
η διατήρηση της υπεροχῆς 
στον αερα εναντι της 
Αουφτβαφε, η αναγνωριση 
εχθρικών δυνάμεων στο 
έδαφος, η παρεμπόδιση µε- 
ταφορᾶς εφεδρειών και υλι- 
κο του εχθρού, ὅπως επί- 
σης καιη συνοδεία των απο- 
βατικών και αερομεταφερό- 
µενων δυναµσεων. 

στο διάστηµα µεταξύ 3 έως 
5 Ιουνίου τα φτερά ολων 
των αεροσκαφῶν,που θα 
Επαιρναν µερος στην επι- 
χεἰρηση. καθώς και τμῆµα 
της ατράκτου τους, βάφτη- 
κε µε ἄσπρες και µαίρες 
γραμμες, για την αμεση 
αναγνώρισήητους. Εξαίρεση 
σ αυτόν τον κανόνα αποτε- 
λεσαν ολα τα στρατηγικά 
βομβαρδιστικἁ, 

Λίγες ώρες πριν την αποβα- 
ση, καταδιωκτικά αεροσκά- 
ῴη νυκτὸς «Μοςομίίο Ε.ί» 
εξοπλισμένα µε ραντὀρ.πε- 
ριπολουσαν απὀ τη Μάγχη 
έωστις γαλλικες ακτες, για 
τὸ φόβο παρουσίας γερµα- 


ἍἼῖέῖῖοϱ2 ” ο.  ----Ὢῄῆὺ-ᾗ-ἷ 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΝΙΟΣ Θ4 


ς Λίγα λεπτά µετά 


οὙ 


ταδιωκτικώντης 
Λουφτβάφε ενα- 
γτίοντης ὃης 
Βρετανικής 


Μεραρχίας στην 


ύη Ιουνίου 1944, 


1ο απογευμα τής 


Δονδρέζοι µάθαι- 
ναντα πρώτα γέα 
τῆς απόβασης, 


νικων. αεροσκαφῶν, Ἡ 
Λουφτβάφε όµως εἰχε εξα- 
φανιστεί εντελώς εκείνη τη 
γύκτα. 

Καθώς τα καταδιωκτικά 
επεστρεφαν οτις βάσεις 
τους, ο51 «ἱ αηοθςξίει». 412 
«ΠΗθ]ήαχ» και 49 «ἠοδοιήο» 
της Διοίκησης Βομβαρδισ- 
μού της ΒΑΕ, βρίσκονταν 
ἤδη στον αέρα κατευθυνο- 
µενα προς τη Νορμανδία, 
µε σκοπὀ να θέσουν εκτός 
μάχης ὄεκα παράκτιες 
πυροβολαρχἰες, 

Η συμμαχική εισβολή στην 
Ευρώπη ξεκίνησε στις 1:45 
της θης Ιουνίου 1944, οταν 
9.000 αμερικανοί στρατιώ- 
τες της Βρης και 10Ίης αξ- 
ρομεταφερόμενῆς µεραρ- 
χίας, µαζί µε 9.000 βρετα- 
νοὺς συναξδελφοιςτους, 
πηδούσαν απὀ τ αεροπλά- 
να τους µεσα στο σκοτάδι 
στις ακτές της Νορμανδίας. 
Λίγη ώρα πριν είχαν προη- 
γηθεί μερικοί εἰδικἁ διαλεΥ- 
μενοι συνἀδελφοίτους, οι 
οποίοι εἶχαν πέσει µε αλεξί- 
πτωτα πάνω απὀ τη Νορ- 
μανδία. για να φωτισουν τις 
ζώνες προσγείωσης για 
τους υπόλοιπους αλεξιπτώ- 
τιστές και το αεροµεταφε- 


ὦ, την επίθεση δύο κα- 


ακτή Σουὀρντ. την 


όης Ιουνίου 1944 οι 


Ό ἐπκεβωνε ον 
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Ἠ 000 ρίαπες απ4 4000 αδίρς επειεεὀ 

κ. οὐ ερίοι Τα ο πώς |" 

οκ άσε ΛΑ. (αν ἰωά δις Ἠσως οἱ Όωνινκω Ἰωάων ον α΄ Ὀνῤή 
ππνλτοαο - ς 3 


ρόμενο πεζικό που Β᾽ ακο- 
λουθουσε. 

Τα μεταφορικά αεροσκάφη 
των Αμερικανών, που χρη- 
σιµοποιήβηκαν στη µεγαλε- 
τερη αερομεταφερόμενη 
επίθεση, που εἰχε επιχειρή- 
Βεί μέχρι τότε. ήταν τα «Ο- 
47» και «Ο-Φᾷ9», µαζί µε 104 
ανεµόπτερα εφόδου «Ηοι- 
58» και «Νίασο». Αξίζει να 
σημειωθεί ότι οι Αμερικανοί 
μετέφεραν αποκλειστικά 
αμερικανικό πεζικό και οἱ 
Βρετανοί µονο αγγλικό. 
Από τη μεριά τους οι ΕΥ- 
γλεζοι για να ρίξουν τη µο- 
ναδική αερομεταφερόμενη 
μεραρχία, που διέθεταν στις 
ζώνες προσγείωσης, χρησι- 
µοποίησαν 98 ανεµόπτερα 
«ΗΟΙ58» και «ΠδΠΙΙΙΟ8/Γ», 
που ρυμουλκούσαν ελαφρά 
τροποποιημένα βομβαρδι- 
στικᾷ «Ηα[ΙῆΕχ» και «Φ1ΙΓ- 
Ιπα». 

Πριν ξημερώσει, ολα τ΄ αε- 
ροσκάφη εἰχαν ρἰξει ανδρες 
και υλικο στις προβλεπόµε- 
νες ζώνες ρίψεων. Λογω 
της απειρἰας μερικών πιλό- 
των. οι πτώσεις των αλξξι- 
πτωτιστών εν ἦταν παντου 
ακριβείς. 

Αντικειµενικος σκοπόστων 


Πρώτη σελίδα τὴς 


εφημερίδας 
Ετοηβίῃς ΒεεραίέΗ 
ανήμερα της «[)- 


ΡΑΥ». 
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ἄνδρων αυτῶν ηταν να κα- 
ταλᾶβουν γέφυρες-«κλει- 
δια» και σε άλλες περιπτῷ- 
σεις να εξασφαλίσουν δια- 
ὄρόμους προέλασης των 
πεζοναυτών. που θα πατου- 
σαν το πόδι τους στις ακτές 
της Νορμανδίας στις 6:90, 
αμεσως µετά την ανατολἠ 
του ηλίου. 

Με το πρὠτο φως της ημέ- 
ρας τα «Ρ-28»της Όης Αε- 
ροπορίας ὀργωναν τον 
ουρανό πάνω απὀ τις ακτες 
της Νορμανδίας ψάχνοντας 
για εχθρικοὺς σχηµατι- 
σµούς, ενώ ἄλλα αεροσκά- 
Φφη, οπως για παράδειγµα τα 
περίφημα καταδιωκτικά- 
βομβαρδιστικά «Ρ-47 ΤπιΠ- 
αρθρο», πετούσαν σε χα- 
μηλό ύψος µεταφεροντας 
δυο βοµβες τετρακοσίων κι- 
λων, µε σκοπό να αποτρέ- 
ψουν κάθε προσπᾶθεια ανε- 
φοδιασμού των Γερμανών 
Την δη Ιουνίου 1944. οι απῶ- 
λειες της συμμαχικής αερο- 
πορίας ηταν εἰκοσι ένα αμὲ- 
ρικαγικά και επτά βρετανικα 
αεροσκαφη. 


Η γερμανιρηαπαντηση 
Τα πρώτα προγεφυρώματα 
των συµµαχων στη Νορµαν- 


δία αιφνιδίασαν εντελῶὼς τη 
Λουφτβάφε. Κανένα γερµα- 
γικὸ αναγνωριστικὀ αερο- 
σκάφος δεν παρατήρησε 
τον ερχομό των αποβατι- 
κὠν δυνάμεων και αρχικά 
δεν υπήρχε καµια αντἰδρα- 
ση απὀ τα παράκτια πολυβο- 
λεία. 

Όταν ἁμως η απόβαση αρχι- 
σε να εξελίσσεται, η προ- 
στατειτικη ομπρέλα ποι! εἰ- 
χε προλάβει να δηµιουργή- 
σει η συμμαχική αεροπορία, 
απέτρεπε κάθε προσπάθεια 
διείσδυσης των γερμανών 
αεροπόρων, Μια τέτοια 
προσπάθεια νωρίς το πρωί 
απὀ ενα σµΏνος «μ-δθ», 
απέτυχε οικτρα και οι 
Γερμανοί αφού έχασαν εν- 
για αεροσκάφη τους, απερ- 
ριψαν τις βοµβες τους και 
απομακρύνθηκαν. 
Εντούτοις, αργότερα την 
ἴδια ηµέρα. λίγα γερμανικά 
καταδιωκτικά μπόρεσαν να 
πλησιάσουν τις ακτἒες, που 
εἶχαν αποβιβαστεί οι συµµα- 
Χικες ὄυναμεις, Για παρᾶ- 
δειγµα ένα ζευγαρι «ΕΜ- 
190», κατάφερε να πλησιά- 
σειτην ακτή «Σουόρντ», 
όπου εἰχε αποβιβαστεί η 3η 
βρετανική μεραρχία. Σε ἆλ- 


λη περίπτωση µια δεκαρια 
«Μβαδε5οηπΊη! ΒΙ-109», κα- 
τάφεραν να αιφνιδιάσουν 
βρετανικἁ «Τγρβοση» καινα 
καταρρίμουν τρἰα απῦ αυτᾶ. 
Συνολικά την πρώτη ηµέρα 
τῆς εισβολης η Λουφτβάφε 
πραγματοποίησε γύρω στις 
εκατό αποστολές, µε κατα- 
διώκτικα και ελαφρᾶ βοµ- 
βαρδιστικά. Τὸ βαρος της 
συμμαχικής αεροπορικής 
επίθεσης σήκωσαν κμρίως 
πενήντα καταδιωκτικά «ΕΜ- 
190Ε», τα οποία νωρὶς το 
πρωίτης «Ρ-Ό8γ», είχαν 
παρει διαταγες να µετακινη- 
θούν απὀ τις βάσειςτους 
στη νοτια και ανατολική 
Γαλλία, σε προωθηµενα αξ- 
ροδρόµια Κοντά στα σηµεία 
της εισβολής. Σε Ολες αυτές 
τις περιπτωσεις ἑνας µηχα- 
νικός βρισκόταν στριμωγμε- 
γος πίσω απο το κάθισμα 
του πιλότου, για να εξυπη- 
ρετησει το αεροσκάφος 
οταν αυτό θᾳ έφτανε στην 
καινούρια του βαση. Κατα 
τη διάρκεια οµως της πτή- 
σης, πολλά απο τα αερο- 
οκάφη αυτᾶ καταρρίφθηκαν 
απο «Μμβδίαπα» και «Τημη- 
ἀθιθοιί». Οιπιλότοι τους θε- 
λοντας ὡς την τελευταία 
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ΛυΧ ΗΛΒΙΤΑΝΤΕ ΡΕ 0ΕΤΤΕ ΥΙΙΕ 


Αὔπ οµε [εππεπιί «ΟΠΠ 8οἱΓ ναίπομ, Ἰ5 
Ατιπέες 4ε Ι’Αὶν ΑΠέες νοπι αὔβαιιεΓ ἴους ες 
σεπίτες ἄε (ταπδρογί5 αἰπεί οτε ἴουιες 169 νοίες εἰ 
πἹογεῃς αε εοπιπιπἰσαοπς νίίαιχ ρου 1 εππεπι]. 


Φέιγ-βολάν µε μήνυματου Ώες οτάτες ἃ οαοί εὔει Οπι έ[{έ ἀοππές. 


Ύοις αμ Ι5εξ οε ἰΓβοι, νους ναι {οιγεςσ 
ἆαη5 ον Ρρτὸς ἁπη σεηίτὲ οβδεπΗεὶ ἆ Ι’επποπιὶ 
Ρρους ἰε πιουγεεπεπὶι ἄε 5ες (τουρες εί ἄὲε 5οπ 
πωβίέτ]εῖ. 1.οβῄες(ἰ{ νΊτα! ρτὲς ἀπφμεί νους νοιις 
πσανες να ἔιτο απασιέ ἰποεβκάπιεης, 


στρατηγου 41ζενχαουερ 
προς τους Γάλλους της 
Νορμανδίας, µε εντολες να 


Ἡ ἴαυι 58π5 ἀέῑαί νοιςδ ἐ]οΐίρῃςτ, ανες νοῖτε 


Γανηῖ]]ε, Ρεπάᾶηϊ απείαυες ουσ, 4ε [απ Ζ0πε ἂθ 


άβηρει οὗ νους νγοις ἵτουνεζ. 


Ν ΕποοιΠΡΕεΖ ρᾳς Ιες Γοιες. ΤἩερειδεζ-γοις 
ἀαπς Ι4 εἈπιρᾶδπε, αυ[απί αὐε ρος5σ]ο. 
| ΡΑΒΤΕΖ 5ΗΕΒ ΙΕ ΟΗΛΝΡΙ! 
ΧάΕξι κωμοπόλεις, µιση ὡρα 
με γ0ύ8 Ν΄ΑΥΝΕΖ ΡΑ5 ΗΝΕ ΜΙΝύΤΕ Α ΡΕΡΡΡΕΙ 


πριντους βυμβαοδισμους, ... 


εγκαταλείψουν τα σπίτια 
τους, λόγω επικείµενων αε- 
οοπορικων ῥομβαρδισμων. 
Οι προκηρύξεις θίχτηχν 
την όη Ιουνίου 1944, σε δε- 


στιγμη να σώσουν τη ζωή 
των μηχανικών τοις, δε 
χρησιµοποἱησαν τ' αλεξί- 
πτωτα τους, µε αποτέλεσµα 
θλόι µαζί να βρουν τραγικὸο 
Βάνατο͵ 

Όσα απὀ αμτᾶ κατόρθωσαν 
να φτάσουν στις νέες τοις 
βάσεις, το απὀγευµα της 
ἰδιας ημέρας επιτέθηκαν 
στα βρετανικά στρατεύµα- 
τα, που βρίσκονταν στην 
ακτή «Σουόρντ», αλλά λο- 
γω τής ἔντονης παρουσίας 
της συμμαχικής αεροπο- 
ρίας, οι επιθέσεις αυτες 
ηταν σποραδικες χωρίς 
Πολλά θύματα. 

Τις επόμενες ηµέρες συµ- 
μαχικά βομβαρδιστικά και 
καταδιωκτικά συνεχισαν µε 
αμείωτη ενταση να σφιρο- 
κοπούν το σιδηροδρομικὀ 
και οδικό δίκτυο, που οδη- 
γουσε στις ακτες της Ναρ- 
µανδίας. Μεσάνωχτατης 
8ης ἱουνίου 24 «{ αποαδίθγ» 
της θΊ7ης Μοίρας της ΒΑΕ 
εριξαν τις βόμβες τοις µε 
μεγαλη ακρίβεια σε τούνελ. 
που οδηγούσε προς τις 
ακτές, µε αποτέλεσµα να 
διακοπεί ο ανεφοδιασμος 
των γερμανικών στρα- 
τευμᾶτων για μεγαλο Χρο- 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΜΩΣ ο 


νικὸ διάστηµα. 

Μερικες εβδομάδες αργύο- 
τερα οι συμμµαχικες δυνᾶ- 
μεις ηταν ακόμα καθηλωμέ- 
γες στις ακτες. Παρατους 
συνεχείς βομβαρδισμους 
των γερμανικών θεσεων η 
προέλαση των συμμάχων 
προς το εσωτερικὀ ἦταν αμ- 
φίβολη. Για το σκοπο αυτὸ 
σχεδιάστηκαν δύο ΕΠΙΧει- 
ρῆσεις µε τις κωδικὲς Ονο- 
µασίες «οοάνοοά» και 
«ΟρῦΓ8», 

Η επιχείρηση «Ωοοάμοος» 
ἄρχισεστις 18 Ιουλίου, όταν 
βομβαρδιστικά της 8ης και 
της θης Αµμερικανικῆς Αερο- 
πορίας επιτεθηκαν στις θε- 
σεις της ὤµαδας Πὰνζερ 
της Δύσης, νοτιοανατολικά 
της Καεν. Στο τελος εκεί- 
γης της ηµερας, 4.500 
συμμαχικά αεροπλάνα εἰ- 
Χαν παρει µέρος σε µια τρο- 
µακτικη επίθεση εναντίον 
γερμανικών χερσαίων δυ- 
νάµεων, Μετα το βομβαρδι- 
σμόὀ η 2η Στρατιᾶ µε την 
υποστήριξη 750 αρμάτων 
προχώρησε προς τον κάμπο 
της Καεν-Φαλεζ. αλλα δυο 
μερες αργότερα ῃ επίθεση 
ματαιώθηκε. 0 Μοντγκὀ- 
µερι είχε προειδοποιήσει 


τον Αιζενχαουερ οτι, εάν 
δεν έμπαιναν στη μάχη τα 
βαριά βομβαρδιστικά, η επί- 
βεση θα ἦταν αδύνατη, Ο 
Αιζενχαουερ απο τη µεριᾶ 
του θεώρησε σκόπιμο, να 
μη στείλει τετοια βομβαρδι- 
στικἁ κρίνοντας απαρᾶδε- 
κτο͵ να σπαταλούνται {000 
τόννοι βομβών για να προ- 
χωρησει κανείς επτα μίλια. 

Η ὄεύτερη µεγαλη σπιχεἰ- 
ρηση µε την κωδική ονοµα- 
σία «Οοβ/ᾶ», σχεδιάστηκε 
απο τον αμερικανὸο στρατη- 
γὸ Μπράντλεί και εἰχε σαν 
στόχο τη διάσπαση των 
γερμανικών αμυντικών βε- 
σεων μεταξυ Νορμανδίας 
και Βρετάνης, Παρᾶ το γε- 
γονος Οτι στην αρχή της 
Επιχείρησης την 24η και 25η 
Ιουλίου βομβαρδιστικά της 
8ης Αεροπορίας, απο ενα 
μοιραίο λάθος, έριξαν τις 
βόμβες τους πανω σε αµε- 
ρικανούς στρατιώτες, τα 
γερμανικά στρατεύματα εἰ- 
χαν αποθαρρυνθεἰτοσο͵, 
που αρχισαν ν᾿ αποχωρούν. 
Ο Μπραντλει εκµεταλλει- 
τηκε την ευκαιρία αυτῇ και 
στις 238 Ιουλίου επιτεθηκε 
με τέσσερις τεθωρακισµε- 
νες μεραρχίες προς την πο- 


λη Αβράνς,. Σ΄ αυτην την εἶι- 
χείρηση τα «ΤΠιπάδ/ροΙί» 
και «ΜΙθίαπᾳ» της Όης Αε- 
ροπορίας πετώντας σε χα- 
μηλο ύψος σφυροκοπού- 
σαν κάθε κινητό στόχο. Η 
περιοχή της επίθεσης µέσα 
σε λίγη ωρα ἠταν διασπαρ- 
τη απο κατεστραµµενα γερ- 
µανικά οχήματα, ἅρματα και 
πυροβόλα. Ηταν η πρωτη 
φορά µετά την «Ώ-ΩΏαγ», 
που η γερμανική ἄμυνα εἰχε 
υποχωρήσει Επειτα από µια 
σφοδρή συµμμµαχικῆ επἰθε- 
ση. 


Απότην «Ρ-ΕΓΑΥ» έως 
την απελευθερωσή της 


Ευρώπης 
Μια εβδομαδα µετα την 
απόβαση στη Νορμανδία, ο 
Χλερ ἄρχισε να εξαπολυει 
τους πυραύλους του ενα- 
ντίον του Λονδίνου. ο πρὠ- 
τος απο αυτούς ηταν ο «Ν- 
1», µε χαρακτηριστικά Πε- 
ρισσότερο ενός µικρου, µη 
επανδρωµενου αεροσκἁ- 
φους τζετ. που μετέφερε 
ενα τοννο εκρηµτικἀ. Οκτώ 
χιλιάδες συνολικα τετοιοι 
πύραυλοι εκτοξεύτηκαν 
προς το Λονδίνο απο µυστι- 
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περιμέναμε για το φεγγάρι». 


ἦταν µια αποφαση που επρεπε να λάβειΟ 

Ανώτατος Διοικητής των συμµαχικων 
δυνάμεων, αμερικανός στρατηγος Αιζενχάουερ. 
Όταν διαπιστώθηκε ὅτι οι προετοιμασίες δεν είχαν 
ολοκληρωθεί το Μαιο, αποφασίστηκε ὅτι η προσφο- 
ᾳὂτερη περἰοδος ἧταν το διάστηµα μεταξυ 4-δ 
Ιουνίου. Ὁ κρίσιµος παραγοντας για την τελική ΕπιλΟ- 
γη, ἦταν οι καίρικες συνθήκες. 
Όισχεδιαστες της απόβασης Επρεπε να λάβουν υπᾶ- 
Ψη τους τις συνθήκες φωτισμού των πρὠτων πρωι- 
νῶν ωρῶν ετσι ὥστε να διευκολυνθε[η µίψη των 
18.000 αλεξιπτωτιστών οἱ οποίοι θα προηγούντοτης 
ναυτικής απὀοβασης. Το σπουδαιοτερο όμως ηταν η 
στάθµη των νερων στις ὁ παραλίες που εἶχαν επιλε- 
γε για απὀβαση και αυτο λογω του φαινομένου της 
παλίρροιας που συναντᾶται σε ἔντονη μορφη στις 
νορµανδικές ακτές. ο καλύτερος συνδυασµαᾶς 8α 
ἦταν µια φεγγαροφωτη νύκτα για διευκόλυνση των 
αλεξιπτωτιστών και των ναυτικών δυνάμεων που θα 
βρίσκονταν εν πλω, αλλᾶ το σπουδαιότερο, δα επρὲ- 
πε να συνδυαστεί µε την πρωινῃ καλοκαιρινή ἄμπωτη 
στις παραλίες, Όπως αναφερει και ο Τσορταιλ στα 
απομνημονευματα του; «Μονο σε τρεις ηµερες του 
σεληνιακού κύκλου επληρούντο ὄλες οι επιθυμητές 
συνθήκες... Εάν οἱ καίρικες συνθήκες ὅεν προαφἐρο- 
νταν σε καμία απὀ αυτές τις Ίρεις ηµερες, η ὀλη Επι- 
χείρηση θα επρεπε να µετατεθεί για τουλάχιστον ἆλ- 
Λο µισο σεληνιακῶ κυκλο. δηλαδη για ἕνα µῆνα εαν 


ολονή της ημέρας στην Οποία δα αποβι- 
| βαέονταν οι Συµµαχοιστη Νορμανδία, 


Τη νύκτα της ὀ/βης Ιουνίου του 1944. η σελήνη παρουσίαζε φωτεινότητα 39356. Όμως στο βόρειο ημισφαίριο, η πανσεληνος τον Ιουνιῶ 
φαίνεται αρκετα χαμηλα µε αποτέλεσµα να µην υπαρχει η µεγιστη δυνατή φωτεινότητα. Ὅταν στις 1:22 (ωρα Γκρίνουιτε) το Φεγγᾶρι 
πέρασε το µεσημβρινο, βρισκόταν µονο 23 πᾶνω απὀ τον ορίζοντα. ΗΙδιαιπερότητα αυτή δεν εμπόδισε σημαντικά τους αλεξιπτωτιστες, 
π ρίψη των οποίων έγινε µεταξυ 1:19 και 1:30 της 6ης ἰουνίου. Μια ώρα νωρίτερα είχαν πεσει οι ανιχνευτες για να επισημάνοιν τις 
Ζώνες Ρίψεως. Στις 9:17 ηρθε το ἠυκόφως καιστις 9:98 ανετειλε ο ἦλιος. Εννεα λεπτᾶ πριν. τα πολεμικά συνοδείας εἶχαν αρχίσει το κᾶ- 


ταιγιστικῦ µπαράίξ στις ακτές. 


Στις ακτες τῆς Νορμανδίας η παλίρροια αποτελούσε σηµαντική πηγη προβληµατισμου για τους επιτελείς. Κατά την αµπωτηῃ, Όταν τα νε- 
ῥᾷ 8α εἶχαν σαποτραβηχτει. Τα οχυρωματικά εμπόδια στις παραλίες 8ᾳ ἦταν εκτεθειµενα και τα στρατεύματα 8ᾳ έπρεπε να κινηθούν σε 


ΜΟΝΑΔΑ 


βη ΔΕΡΟΠΩΡΙΑ-ΗΠΑ 


2η Τ. ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ 
Α/ΦΗ ΔΙΩΞΗΣ ΒΑΕ 
Α/ΦΗ ΒΟΜ. ΒΑΕ 
δη Α. ΒΟΜ.-ΗΠΑ 
δη Α. ΔΙΩΞΗΣ-ΗΠΑ 


ΣΥΝΟΛΟ 


κὲς βάσεις στη Γαλλία και 
την Ολλανδία. Τέσσερις χι- 
λιᾶδες περίπου απο αυτούς 
αναχαιτίστηκαν, 1.847 απὀ 
συμμαχικά καταδιωκτικά µε 
τη βοήθεια ραντάρ, 1.866 
από αντιαεροπορικά πυρά 
και 244 πέφτοντας σε προ- 
στατευτικἁ αεροστατα Υ- 
ρω απὀ το Λονδίνο. 

Το Σεπτέμβριο του 1944, οι 
Γερμανοί εξαπολύουν ενα- 
γτίον του Λονδίνου καιτου 
απελευθερωµένου πλεον 
Παρισιου, ἑνα ακόµα πιο 
τρομερό όπλο, το βαλλιστι- 
κὀ πύραυλο «Υ-2»,. Όπως 
και το «Μθ-2682» το πρώὠτο 
γερµανικὀ αεροσκάφος 
τζετ. ο «Υ-2» δεν υποστήρί- 
Χτηκε απὀ τους Ναζίστα 


ΕΙ δν ΣΠ ΠΕΙΣ ΣὙΥΝΜΙΝΙΑΑΧΙΙΓΕΤΙΣ ΑΙ ΙΣΤ 2Η 5 


1τσιὴή ΓΕ «ΙΓ }-128δ Ὑν 
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28.587 
18.659 
24.621 87,238 
37,804 69.857 
31.820 647 
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195.255 185.980 » 


πρωτα στάδια της κατα- 
σκευής του, µε αποτέλεσµα 
να χρησιµοποιηθεί πολύ αρ- 
γα, όταν οπόλεµος εἶχε ήδη 
κριθεἰ. Όμως, 2500 πυ- 
ραυλοι «Ν-Ί» και γύρω 
στους εκατο «Υ-2» εἶχαν 
χτυπήσει την Αγγλία σκο- 
τώνοντας περίπου 10.000 
πολίτες και καταστρεφο- 
γτας ο0.000 κατοικίες, 

Εν τω μεταξύ, τ΄ αµερικανι- 
κά στρατηγικἁ βομβαρδιστι- 
κἁ συστηματικά αφάνιζαν 
πετρελαικὲς εγκαταστά- 
σεις του εχθρου, µε αποτέ- 
λεσµα την ἄνοιξη του 1945 
τ' αποθέματα καυσίμων για 
τη γερμανική αεροπορἱᾳ και 
το στρατο να εἶναι µηδαμι- 
να. 


30.65/ τόνοι 


ΡΙΨΕΙΣ ΗΟΜΒΟΝ 


1) ΕΕ 1Η - 51 Γς2ΎΥ ΝΗς2Υ ἕως) 


ΑΠΩΛΕΙΕΣ ΚΑΤΑΡΡΙΡΕΙΣ 
19 189 

133 66 

46 111 

δο/ Πᾖ 

763 724 

231 188 


1987 


Τον Απρίλιο του 19468, οκτώ 
µήνες µετᾶ την απόβαση 
στη Νορμανδία, ολα εἶχαν 
τελειώσει γιατο Γ΄ Ράιχ. 
Στις 30 Απριλίου ο πιο σιµο- 
σταγῆς ἄνθρωπος του 20ου 
αιώνα, ο Αδόλφος Χίτλερ 
αυτοκτονούσε στα υπόγεια 
της καγκελαρίας του. Μια 
εβδομάδα αργότερα η 
Γερμανία εἰχε παραδοβεἰ. 

Για τη Λουφτβάφε οµως, το 
παιχνίδι εἶχε χαθεί απὀ την 
δη Ιουνίου 1944,την πιο 
«μεγάλη μέρα» γιατους 
συµµαχους, αλλὰ και για 
0λοτον ελεύθερο κόσµο. 


ΕΕΠΛΙΟΣΤ ΛΑΟΙ Α: 


1, Κε ΠεΙνς; Ο-ΡΑΥ; ΤΗΕ 
ΑΙΗ ΒΑΤΤΙ Ε, Α/πις ἆπᾶ 
Απο, 


2,9.Ε. «οθηπίθ» «ΟΡήδΟηΠ ἃ 
Ρ .Β. «| 806ἱ8» { µ085: 
6ΟυΒΑΘΕ ΙΝ ΤΗΕ 8ΚΙΕΣ, 
ΦίαπΙΘΥ Ραι!|. | οπᾶρη, 


3, νο ΠΚ; ΑΝΙΑΤΙΟΝ 
ΑΝΡΠ ΑΕΒΗΟΡΡΑΟΕ ΕΑΟΤΕΟ, 
Αἰήής Ριμβ!εΗίπα | 18, 


4. ΝΝιηςίοη Ὁ, ΟΠμίσΠΙ: Ὀ- 
ΡΑΥ, ΟΡΕΒΑΤΙΟΝ 

ΟΝΕΒΗΙ ΟΒΡ., Φ8ἱβπιαηάεΓ 
ΡΟ0Κς, | οπση- Νο Ὑσής, 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΝΙΩΣ ή 


ακτές βάθους περίπου 40ῦ µετρων. Κατα την πλημμυρίδα. τα νερα σκεπαζαν εντελως τις ἅμ- έν 
μουδιες. Ὅμως τα αποβατικά δε θα μπορούσαν να πλησιάσουν περισσοτερο λογω τῶν εµπο- 

δίων που είχαν κατασκευαστεί εκεί, τα ΟπΟΙ θα σκεπάζονταν απὀ το νερο. Κατω απὀ αυτες τις ος 
συνθήκες, αποφασίστηκε να γίνει απόβαση κατᾶ τη διάρκεια της πρωινης ὄμπωτης. Ὅμως τᾳ ἐὐ 
προβληματα δεν ἔληγαν εδω. Μεταξὺ των ανατολικὠν ακτῶν, οπου θᾳ αποβιβαζονταν Βρετανοι 

και καναδοίκαι των δυτικων ακτών, ὅπου θα αποβιβάζονταν οι Αμερικανοί, υπηρχε σηµαντικ 
Χρονική διαφορά στο φαινόμενο της παλίρροιας που εφτανε μὲχρι και τα 40 λεπτα. ΓΙ αυτόοτο -- ἵ9 
λόγο σε κάθε ακτή. ορίστηκε και διαφορετικη «Ὥρα Η» (ωρα απὀβασης), ο{οποιες εἰχαν χρονική τε 
διαφορά ἕως και ἂδ λεπτων μεταξυ τους. 

Ηπρώτη ανάγκη που δημιουργήθηκε ετσι. ήταν η εξουδετέρωση των οχυρωματικῶν εµποδιων 
στις παραλίες. Τα εμπόδια αυτά ὅημιουργουσαν ενα πυκνὸο δίκτυο σταθερων εμποδίων που 
συνδυάαζονταν µε προσεκτικᾶ τοποθετημένες νάρκες, παγίδες και συρματοπλεγματα. Είναι 
ευνοητο λοιπον, ὅτι ολόκληρη η ἐκβαση της επιχείρησης Ονειίοτα εξαρτάτο απο τη ὅραση των 
υμάδων καταστροφων που θα αποβιβάζονταν πρώτες, για να ανοίξουν ασφαλείς διαδρόμους 
στις παραλίες, Μαζίθα αποβιβάζονταν δυνάμεις πεζικου οἱ οποίες θα επρεπε να κρατήσουν 
απασχκοληµένουςσ τους γερµανους ελεύθερους σκοπευτες, καλύπτοντας τους σκαπανείς. 

Η κρἰσιµη κατάσταση που δημιουργήθηκε στην ακτη «Ὁπιαμα» την πρωτη ηµερα, οφειλόταν σε 
μεγάλο βαθμό στη µερικῃ μόνο επιτυχία που εἶχε η ὃρᾶση των σκαπανεων. Ενω στις αλλες 
ακτές, οι συµμαχικες δυνᾶμεις καταφεραν να εδραιωθουν σχετικᾶ συντομα και να προχωρη- 
σουν σε διεύρυνση του προγεφυρώματος τους, στην «Όπιᾶμα» η 1η Αμερικανική Μεραρχία Πεζικου εφτασε πολυ κοντα στην πληρη κα- 
ταστροφη. 

Τα πρώτα τμήματα επρόκεπο να αποβιβαστοὺν στις 6:50 και οἱ σκαπανεἰς θα ακολουθούσαν µετα απο 2-3 λεπτα. Μδρικες απο τις ομᾶ- 
δες αποβιβόστηκαν κανονικα και ο λα χωρίς καθυστερηση στην αποστολῃ τους. Ὅμως οι περισσότερες απᾶ αυτες καθυστερη- 
σαν εἶτε λόγω μηχανικὼν βλαβών των απιοβατικὠν ακάτων, εἶτε λόγω λαθών ναυσιπλοιίας, εἶτε τελος λογω τῶν εχΒρικων πυρῶν. 
Συμφωνα µε το χροναδιαγραµµα που είχε τεθεὶ, µεσα ατα πρώτα 30 λεπτά, θᾳ έπρεπε να καθοριστούν οἱ προβλεπομενοι διάδρομοι. Με 
βαση τις δοκιμες και τις προασκησεις που εἰχῶν εκτελέσει οι Σύμμαχοι, 9 χρόνος αυτός εἶχε κριθεί. λανβασµενα, επαρκής. Μετάτις 7:00 
Όμως, ὄρχισε η πλημμυρίδα. Τα νερᾶα αρχισαν να φουσκώνουν τοσο γρήγορα που πολλες απὀ τις ομαδες εγκατελεἰψαν τις προαπαθειες 
τους. Το µόνο που μπορούσαν να κἄνουν, ηταν να περιμένουν την απογευματινή ἀμπωτη οταν τα νερᾶ 8α χαµηλωναν και παλι, Αποτους 


18 διαδρόμους που εἶχε δε εης' να ο Αὰ Ὁ το πρωι. μονο 6 εἰ αν δηµιομργηδθεισεύλοτο μήκος της ακτης «ΟπΙιΒῃΒ» 

Σύμφωνα µε υπολογίσµους Που έγιναν ε στις 6 ἰουνίς ; ἑ ν στην «ΟπιβῃΒ» μεταξυ 
ἁμπωτης και πλημμυριδας. ήταν 5,45 μετρα. Ώστοσοι με ἳ Ὀ αταστροφων θὰ Επρεπε 
να εκπληρώσουν το εργο τους, Π σταθµη τω μς κα 1 µΕΧΗ ετις 10:12 


ὅπου ολοκληρωνόταν η πλημμυρίδα, η στάθμη ανεί 
θεια, κλονίστηκε σοβαρα στην «Ὁπιαῃᾶ» και κὀσ] 
Με βαση τα ὅσα γνωρίζουν σήμερα οιεπιστήηµονες 
γόµενα που Εχουν ὡς αποτέλεσµα την ταχυτα τη εξε) 
στροφών συνάντησαν µεγαλα προβληματα και ἰδίως στην ακτῃ 
τιώτες την ονοµασαν «Βιοοᾶγ ΟΠΙΒΗ8». 


α φαινομε 
ᾗ πωτης 6 σε ο Πλ 
|πιέ Εκ 


ῶΚΥ ἃ Τ6ἱθεζορε, νυπε 1984 
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8ύ 


το Βορθίσα Γ37- 
205 Ααάναποςθα 
της σουηδικής 
Αἰτοηποπου 
πετούσε µέχρι Ε 
πρόσφατα µε 
την Αἰγβινθίςθη Ε 
στην πίστα του 
αεροδρομίου ᾗ 
ΜΑΚΕΔΟΝΙΑ . 
ετοιµάξδεται ΟΠΠ ΠΠ: 
για το δεύτερο θα. 
σκέλοστης 
πτήσης του 
(αρ. νηολ. ΞΕ- 
ΟΙ Ό, ο/π 
20/11/9320], 


Ένα από τα 
πεντε 
Γαἰγολι[α 
(Βννεγίπαςεη) 
ΘΑ 228Τ 
Μετ ΠΙΑ της 
Βελγικής 
Πολεμικής {[ 
Αεροπορίας , 
που χρησιµο- 
ποιούνται για 
μεταφορά προ- 
σωπικοῦ από 
το 1976 (αρ. 
νηολ. ΟΕ-01. 
οἰπ Τ-259). 


ιστορία του αεροδρομίου της συμπρωτεύουσας ξεκινά πριν πέντε περίπου δεκαετίες, όταν οἱ γερμανικές 
ή δυνάµεις κατοχής μετέτρεψαν μικρό µέρος της θαλτώδους περιοχής νότια της θεσσαλονίκης σε διάδρομο 

απο-προσγείωσης µήκους 600 µέτρων για χρήση κυρίως απὀ υπ 52 και υιἱ 87. Το αεροδρόμιο περιήλθε στην 
αρμοδιότητα της νεοσύστατης τότε Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας το 1948 η οποία ανέλαθε την περαιτέρω αξιο- 
ποἰησή του. Έτσι στις αρχές της δεκαετίας του ᾿50 αναγέρθηκε το πρώτο κτίριο για χρήση από τους επιθάτες τῶν αε- 
ροσκαφών στα θόρεια του διαδρόμου. Εν συνεχεία οι εγκαταστάσεις επεκτάθηκαν σταδιακά και συνεχίζουν να επε- 
κτείνονται και σήµερα. Το ἶδιο συνέθη και µε τους διαδρόμους που εἶναι σήµερα δύο, ο ένας (28-10) µε µήκος 2.440 μέ- 
Τρων και ο άλλος (16-34) µε µήκος 2.400 µέτρα. Ο τελευταίος (από το µέρος του 16) είναι εφοδιαµένος και µε δεύτερο 
σύστημα ενόργανης προσέγγισης (11.9) που υπάρχει στη χώρα µας. Απότις λιγοστές πτήσεις Γς-ὰ ή {-4τ της ΤΑΕ, τη 
δεκαετία του ᾿50, το αεροδρόµιο «ΜΑΚΕΔΟΝΙΑ» αναμένεται φέτος να εξυπηρετήσει µέχρι και 180 πτήσεις την ηµέρα 
στη διάρκεια της θερινής περιόδου. Σταδιακά άρχισαν να συνδέουν τη συμπρωτεύουσα µε το εξωτερικό και ξένες αε- 
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Κείµενο - Φωτογραφίες: Γιῶργος Τσιάλτας 


ΑἈπίοπον ὀθτης Σλοδακικής Π.Α. που εκτελούν και επιθατι- 
κές πτήσεις «τσάρτερ» στη Θεσσαλονίκη απὀ την πόλη 
ΒΙόξςΙαΠγ της Σλοθακίας. 


το Ἱπσριη Θ2Μ της φωτογραφίας πετούσε μέχρι πρόσφα- 

τα για λογαριασμό της τσεχοσλαθακικής κυθερνησης (αρ. 

νηολ. ΟΚ-ΒΥΝ, ο/π 3850145) καιτώρα χρησιµοποιείται από 
τη νεοσύστατη τσέχικη εταιρία αθογοία ΑΠ-ΩΕΑ. 


Ενα εξαιρετικάἀσπανιοτυ]344ᾷβ-απου πετά στη 
Βεσσαλονίκη εἶναι αμτότης φωτογραφίας απὀ τη Κιρκιζία -ΕΞΞΕ ο 
καιτην πολή Ανάπα. Το αεροσκάφοςίαρ. νηολ. ΕΧ-65ύ78) ΠΜ. λήι μή πα ” 
είχε παραδοθεί στην Αετοβοῖτο 1978. σας ι ο η Αν . 
Ν. ή εἰ 


Το κόὀκπιττου παραπάνω Τα1364-ὰ. Παρατηρήστε το ὤνοιγ- 
μα κάτω απὀ τον πίνακα οργάνων του κινητήραπου επιτρέ- 
πειτην είσοδο του ναυτίλου (πανἰσαῖογ) στη θέαση του στο 
γυάλινο ρύγχοσςτου αεροσκάφους. Οι µανετες ισχύος, 
όπως είναι φυσικό, ὅεν είναι τοποθετημένοι στο κλασικό 
σηµείο (κάτω απὀ τον κεντρικό πίνακα], αλλά στην αριστε- 
ρή πλευρά της θέσης του κωθερνήτη. 


ροπορικές εταιρίες µε τακτικά ὀρομολόγια. Ανάµεσα απὀ τις πρώτες ήσαν η ΒΠΛΙ6Η ΑΙΠΝΑΥ5 µε ΗΒνΙΚΕΙ 9ἰάάε/Ιεγ 121 
Τγη]άρηϊ, η ΚΙΜ µε 00-89, η 1 υΠμαηςα µε ΒΤ2Γ-200 και Β737-200 και η Μαἰεν µε Ταροἱεν 134. Μετά απὀ κάποια µείωση 
στα µέσα της δεκαετίας του 80, σήµερα το αεροδρόμιο ΜΑΚΕΔΟΝΙΑ εξυπηρετούν οι ΒΓΠΙδΗ ΑΙΓΝΥ5 µε Αὖ Ζ0- 
100/200, ΜᾶΙεν µε Τµ1548-2, Ὀν]ςδαἰΓ µε ΕΟΚΚΘΙ 100 και ΜΕ-81, Αιι5ίτίαπ µε Μ0Ό-81, ΑίΓ ΕΓ8ης6 µε Β{37-200/500, 
Ογρίυ5 ΑΜ µε ΒΑεΊ-11-500 και Α320, | ΟΤ µε Τµ154Α, Αετο[Ποί µε Τα154Μ και ΤΗΊ194Α και τέλος η { μΠῃαη58 µε Β73{- 
5900/9300 καί Α320. Εκτός των προγραμμµατισµένων πτήσεων πραγματοποιούνται και πτήσεις Οπαεγίει απότις περισσό- 


τερες δυτικοευρωπαϊκές εταιρίες του εἶδους αλλά και απὀτις νεοσίστατες εταιρίες από τις χώρες της 
Κοινοπολιτείας. Εκτός των παραπάνω υπάρχουν και έκτακτες «αξιοπερίεργες» αφίξεις όπως ΤαΗ138Α της Πολωνικής 
Πολεμικής Αεροπορίας, Απίοπον 26 της Σλοθακικής Πολεμικής Αεροπορίας, Απ 24Ν της ΓΙ(Πμαπίᾶπ Αἰπίηες και Πί--δ- 
54Ε της ΜΚ (3ίᾳο. Φυσικά θα αποτελούσε παράληψη να µην αναφερθούμε και στην παρακείµενη 113 Π.Μ. απὀ όπου 
επιχειρούν Ε-5Α/Β 


α Ευ ώσπμιωμιμιυς ποαομρι μΜαυιςυςβθδθαλναςα τς 


Κείµενο - Φωτογραφίες: Γιῶργος Τσιάλτας 


Το μεγαλώτερο απὀκτηµα του 
πάρκου είναι αυτότο 5.Ε. 210.Το 
αεροσκάφος Είχε κατασχεθείµε- 
τά απὀ παράνομη µεταφαρά πολε- 
Ι µικού υλικούτον Αόώγουστο τοι 
19585. Το τελευταίο νηολόγιοτου 
Ππταν ΕΙ -ΑΙΝ, όταν αγοράστηκε 
απὀ τη λιθεριανή ςοαθία|-Ι. ΜΑ 
(αΗρετίαπ οτι Αἰγνναγς]. Το σ/Π 
του αεροπλάνου είναι 106 και εί- 
ναιτο 1140 αεροσκάφος αυτού 
του τύπου που είχε πρωτοπετόξει 
στις Ἰ-4-1962και παραδόθηκε 
στην ΑΙἰαιίαμε το όνομα «Ὀὐωπ[ῃθ» 
και αρ. νηολ. Ι-Ὀάββοδ στις θ-4- 
1962. Σταμάτησε να χρησιµοποις(- 
ται από την ιταλική εταιρία τον 
Οκτώθριοτου 1876.Το αεροσκά- 
φος αναµενεται να ανακαινιστεἰ 
καινα φιλοξενήσειτα γραφεία 
της σχολής αλεξιπτωτιστών της 
Α/Α Θεσσαλονίκης. 


Το ΡΙΘΒΓΠΙΘΒΗ ΤΗΣ Α/Α Θεσσαλονίκης 
που αναµενεται να πετάξει σύντομα 
στο υπόστεγοτης Λέσχης. 


Το δεύτερο αεροπλάνοτουι Πάρκου εἷ- 
ναι αυτότο -δύτηςΠ.Α που σώθηκε 
απότις φλόγεσσε ασκήσεις πυροσθε- 
στών στο αεροδρόμµιατου Σέδες. 


το τρίτο αεροσκάφος εἶναιτο Νοτίῃ 
Απηεγίςσαπ Ε-Β6Ε γνωστόγιατους θριάμ- | 
δους στον πόλεμο της Κορέας. 

Το συγκεκριµένο αεροσκάφος πετούσε 
τη δεκαστίατου 60 µετο ακροθατικὀ 
σµήνος της Π.Α. µετα χρώματατου 
οποίου ἴσως θαφεί στο µέλλον. 


Αερολέσχης Θεσσαλονίκης και του ΕΜΙΣ (Ελληνικός Μοντελιστικός Ιστορικός Σύλλογος) που µε Τη θοήθεια 

του Υπουργείου Μακεδονίας-Θράκης και τη συνεργασία Αεροπροσκόπων φροντίζουν για τη διάσωση ιστορι- 
κὠν αεροσκαφών που θρίσκοντα! στα αεροδρόµια Σέδες και ΜΑΚΕΔΟΝΙΑ. Έτσι λοιπόν σήµερα έχουν διασωθεί από 
την εξάσκηση πυροσθεστών ἑνα 0-47 της Π.Α. και απὀ «κόψιμο», ένα Ε-8ΕΕ και ένα ».Ε. 210 (4ΓανεΙΙο ΥΙΝ. Τα αερο- | 
σκάφη θρίσκονται στο χώρο της πίστας γενικής Αεροπορίας στο αεροδρόμιο ΜΑΚΕΔΟΝΙΑ όπου αναμένεται να γίνει 
σύντομα η ανακαίνισή τους. Εκτός των παραπάνω η Αερολέσχη Θεσσαλονίκης κατάφερε και απέκτησε απὀ την Π.Α. 
έναν καινούριο κινητήρα καναδικής κατασκευής ΒοΙΙΜ-Βογ5 Νεπε που χρησιμοποιούσαν τα επίσης καναδικής προέ- 
λευσης ΓΤ-198 (Τ-33Α). Εδώ πρέπει να σημειώσουμε ὁτι ο κινητήρας αυτός µε φυγοκεντρικό συµπιεστή είχε σαν πρώ- 
τη εφαρµογή τα ΙοςίεΓ Μείθογ. Ένα ακόµη σπάνιο απὀκτηµα της Αερολέσχης είναι ο πίνακας οργάνων εγός ελληνι- | 
κού βρἱΠΓ6. Τέλος το ΦίΘ8/ΠΊάΠ της Α/Λ Θεσσαλονίκης αναμένεται να αρχίσει πτήσεις µέσα στο καλοκαίρι. 
Με την ευκαιρία θα θέλαμε να ευχαριστήσουμε θερμά όλους και ὀλεςτις υπαλλήλους του Αερολιμενικού Ελέγχου του 
αεροδρομίου ΜΑΚΕΔΟΝΙΑ για την προθιµία να µας εξυπηρετήσουν, κάνοτας έτσι δµνατή την πραγματοποίηση αυτού 
του άρθρου. Επίσης να ευχαριστήσουμε και τον πρόεδρο της Α/Λ Θεσσαλονίκης κ. Α. Κουτσουδάκη και τους υπαλλή- 
λους της ΒΙοίίη ΑΓ για την πολύτιμη θοήθειάτους, 


Τ ο Αεροπορικό Πάρκο Μακεδονίας«ξεκίνησε» σαν ιδέα το 1991, όταν συνενώθηκαν οι προσπάθειες της | 
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ριν απὀ δυο χρόνια περίπου ξεκἰ- 
Π νησε στις ΗΠΑ ενα παγκοσµιο 

προγραµµα που σκοπο εχει να φε- 
ρει τοὺς νξοιις σε επαφη µε την πτήση και 
την αεροπορική ιδεα γενικότερα. Η 
Ελλαδα συµµετεχει σ᾿ αυτῆ την προσπᾶ- 
θεια που εἶναι γνωστη διεθνώς µε τα ὄνο- 
μα «Ὑρυπῃ ΕβῃίΕς ΡΊΟΠΙΑΠΙ». 
Τα Ύαμπς ΕΠΙΕ6ξ ΡΓαίᾶπι ξεκίνησε το 
19856 {ΗΠΑ} και εχει σκοπΏ πτησεις εΒι- 
σµου για νεαπαιδια, {εως 18 ετων, οι 
οποίες παρεκονται δωρεαν. Τελικος σκο” 
πὸς εἶναι να πετάξουν και να γνωρίσουν 
την εμπειρία της πτησης 1.000.000 παιδια 
απο όλο τον κασµο και θα διαρκεσει µεχρι 
το ἔτος ὀῆῃᾶ που είναι και ετος εορτΏ- 
σμού των 100 χρόνων απὀ την επική ἐκεῖ- 
γη πτηση των οδελφών Ρά:Τ, την πρωτη 
πτήση μηχανοκίνητου αεροπλάνου, 
Παράλληλα το 2003 γιαρταζονται καιτα 
50 χρόνια τοι ΕΑΑ { Εχρεήπιβη(α! Αιογδη 
Απεοσιίιοης - Ενωση Πειραματικων 
Αεροκατασκειμών]. Σµπνεµοτη και υπ - 
στήρικτής του προγράµµατος. Εχει σχε- 
δον 140.000 µελη απὀ ολο τον κόσµο [25 
Ελληνες), επαγγελματίες πιλοτους, µηχᾶ- 
νικους, αεραθλητές, αστροναύτες και 
Φισικά κατασκευσᾶτες πειραματικῶν- 
ερασιτεχνικών αεροσκαφών. 
Η χωρα µας συµµετεχει στο προγραμμα 
σχεδόν απο την αρχή του, αφαῦ καποιοι 
καταλάαβαν έγκαιρα τη σπουδαιότητα και 
σημασία του, Όι πρώτες πτήσεις ξεκίνη- 
σην απο το Φεβρουάριο τοι 1995 και στη” 
ρίζονται (προς το παρόν] απὀ την 
Ανεµολεσχη Αθηνῶν καιτο Συνδεσµο 
Πειραματικών Αεροκατασκευών. Υπευθ- 
υνος τοι προγρᾶµµατος γίατην Ελλαδα 
είναι ο κ. Προκόπης Μπατζανόπουλος, µε- 
λος του ΕΑΑ και σίγουρα πολλὰ υποσχό: 
µενο ἄτομο γιατην Ελληνικἡ Αεροπλοία. 
Μεχρι στιγμής η προσπάθεια πηγαίνει πο- 
λυ καλα και εχουν πεταξει στη χώρα µας 
αρκετες δεκαδες «νεαροί αετοί». Για την 
ακρίβεια ὁ αριθµός πλησιάζειτους 100! 
Όπως µῆς εἶπε 0 κ. Μπατζανοπουλος πι- 
στεµαν οτι αν φβασουν τον αριθμο 1000 
Ἀιατο ετος 20091 για την ΕλΜιδα Βα ἦταν 
Επιτηχία, αλλά τα µεχριτωρα νουµερα δει- 
ανοιν οτιβα ξεπεραστεί κατᾷ πολύ. Όι 
πρώτες πτήσεις ἐγιναν µε τα ρυμοιλκά 
αεροσκάφη της Ανεµολεσχης. τα οποία 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΛΙΟΣ 4 


Ες Πε τατ 


ο ΕΣ ο ο ο ου 


κατα τη διαρκεια της αερορυµούλκησης 
των ανεμοπτερων πετοῦν µε µἰα Βεση 
αδεια. Πριν απο καθε πτηση κάποιοι) νεα- 
ρου εξηγούνται καποια πραγµαταπου 
αφοροιν το αεροπλανο καιτις βασικες αρ” 
χεςπτησης, Μετα επιβιβαζονται στο σκα- 
φος και ακολουθεί απογείωση και ενημε- 
ῥρώσηῃ στων αερα. Οι πιλότοι (ΕΙΙΦΗΤ 
ΙΕΑΠΕΒΗΒΙπου μεχριτώρα συµµετεχουν 
είναι 5, όλοι µελη του ΕΑΑ και οι εντυπ- 
σεις απο τα παιδια είναι εξαϊρετικες. Προ 
Πµερων πεταξε Σνας µικρος Σέρβος που 
ανηκε στην οµαδα παιδιών που φιλοξενη- 
θηκαν στη χώρα µας για λίγες μέρες και 
προερχονταν απο την εμπόλεμη περιοχη 
της Βοσνίας. Τα παιδια που πετουν εφο- 
διαζονται µε ενα αναμνηστικό δίΓλωµα και 
το ὄνομα τους γράφεται στο µεγαλύτερο 
βιβλία πτήσεών στον κοσμο. στο ἰδιο βι- 
βλιοσπου Εχουν γραφει τα ονόματα τῶν 
μεγαλύτερων μαρφών στην ιστορία της 
Αεροπορίας. Το βιβλίο αυτο φυλάσσεται 
στο μουσεία του ΕΑΑ στο Όσκοστης πολι- 
τεἰας Ώμμσκοσιν των ΗΠΑ. Να σημειύ- 
σουµε ακόµα Ότι το προσώπο που αιιτῆ τη 
Χρονια ηγείται του προγραµµατος εἰναι ο 
διασπµος Τσαρλς Γιέγκερπου πρωτος 
ἔσπασε το φραγµα τοι ήχοι. πετώντας µε 
το αεροσκάφος Μπελ Χ- Ἱτον Οκτώβριο 
του 19847, σηµείωσε ρεκορ ταχύτητας 
14078 χλμ. την ὡρα. 

Μεχρι στιγμής έχουν πετᾶξε: σε ολο τον 
κοσμο περίπου {0 Π00 νεαροί αετοι. Θα 


ο  Ὁ  ὋὍὋ ο ὍὋὍὋ«Ὃο ὋὍὍὭὍὉ'ἵ'Ὅ'εὭεὭἝὭπὭπΩὭωϱρ͵ϐϱϐ653ϐϱ5'-ἷ- 


: πρεπει να επισημάνουμε Οτι για τη χώρα 
μας το πρόγραµµα ἐχειπολιυ μεγαλυτερη 
σημασια απὀ Ο,τισε ἄλλα κρατη. Εδω η ἄε- 
ροπορική ιδέα και ο ἀεραθλητιομός βρί- 
σκονται δυστμχώς σε επίπεδα ακόµη χα- 
μηλα. Απο την αλλη µερια τα αδιεξοδαπου 
αντιμετωπίζουν οἱ νξοι µας μεγαλώνουν 
και ας µην ξεχνάμε οτι η εγκληματικότητα 
και τα ναρκωτικά καραδοκουν... ΓΙ αυτό 
νομµιζουµε οτι ειναι εωβήνη αλλά και ηβική 
υποχρεωση ὅλων µας να οδηγουμε τοις 
νεους σε ἄλλους δρόμους! Ειναι δε σἰ- 
γουρο ότι τα τελευταία στοιχεία τα ελα” 
βαν υπόψη οἱ εμπνειιστὲς και σχεδιαστές 
του προγράµµατος και δεν ηταν µονο η 8ε- 
ληση τους για εισαγωγή νγεων στην αερο- 
πορικη ΟΙκΩγενεια. Πιστεύουμε Ότιτο προ- 
γραμµα αξίζεινα υποστηριχθεί και να βοη- 
Βηθεί, Ὠσοι γονείς θελετε να γνωρίσουν 
τα παιδια σας την εµπειρἰα µιας πτήσης, 
αποφασιστε το, αφου αυτη εἶναι µια πολι! 
καλή εικαιρία. Εχετε µποιµη οτι απηιτείται 
απὸ σας µια υπεθνη ὄήλωση του Ν.108 
που να δηλώνεται οτι σαν νοµιµος κηδεμο- 
νας επιτρέπεται η πτήση τοι! γιοι! ῃ τῆς κο- 
ρης µε τα αεροσκάφη της Ανεµολεσχης 
Αθηνών. επικυρώµενη βεβαια για το γνη- 
σιο της υπογραφης απο την Αστηωνομια. 
Για περισσότερες πληροφορίες τα τηλε- 
φωώνα του υπεύθυνου του προγράµµατος 
κ. Προκάπη Μπατζανόποιλου εἶναι 
5,14 ο ὁ και51, 12400. 
Κατι που θα βοηβοισε πολη την Επιτιχία 
του προγράμματος εἰναιῃ εκδήλωση εν- 
διαφέροντος για χορηγίες (Βροπξοτιπς!, 
Έελουμε να πιστεύουμε και ελπίζουμε ὑτι 
προσπαθειες σαν αυτη Βα βοηΒησουν αν 
Οχι να βγουν καποια ἅταομα που Βα 
κσταδιοᾷρομησουν» στα χωρο, ᾳσλλα 
τουλαχιστο να φερουν κοντα την κοινωνία 
η αν θελετε την κοινή ἵνωμῃ που μεχρι 
τώρα τοποθετεί τον κόσµο του περοπλή- 
γου στὴν περιοχή τοι μύθου. 

Δημητρης Γρίφσιας 
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Την Κυριακή 29 Μαΐου πραγματοποιήθηκε το 10 αερορᾶλλυ ὑυπερελαφρών αεροσκα- 
φῶν «ΙΚΑΡΩΣ» στις εγκαταστάσεις τής Ρ16ἱ ΑείοδροΠ(ηᾷ στο 90ο Χιλιοµετροτης οὔου 
Θεσσαλονικης-Ν. Μουδανιών. Στον αγώνα ελαβαν µέρος επτα συνολικα υπερελαφρα, 
ὅμο απο τα οποία ηταν τυπου ΜΙΠΙπΊυπΙ. Την ἔναρξη των εκδηλώσεων του Ίο αεροραλ: 
λω σημείωσε η ρίψη τριων αλεξιπτωτιστών ελευθέρας πτωσης της Αερολεσχης 
Θεσσαλονίκης. Στην εκδήλωση συμμετείχαν επίσης οι Αερολεσχες Ημαθίας και 
Λαρίσης. Ο αγώνας περιλαµβανε πτήση ακριβείας χρονοµσε διαδρομη 63 χιλιομέτρων. 
στην περιοχη της Ἀσλκιδικης και φωταγρᾶφιση σηµειων αναγνώρισης διαδρομής. Στη 
γενικῃ κατάταξη πρώτο ηλθε το αεροσκάφος τηποι ὤμᾶςαι µε πλήρωμα τους Γιόργο 
Γκορτζίλα (Κ1} και Γιάννη Κουρµπετσο (Κ2]. Τη δεύτερη Βεση κατελαβε το αΕροσκα: 
φας τύποι Καγοίε µε πλήρωμα τους Μαµα Κρασα (ΚΊ] και Πάνο Ποιμενίδη {Κδ]. 
Αξιοσημείωτο εἶναι να τογίσουε οτιτα δύο πρωτα πληρώματα τερµατισαν µε τους |δι- 
οὓς βαθµοις ποινης και γΙ᾿ αὐτὸ στο τελος επακολούθησε κλήρωση για την ανάδειξη 
του πρώτου νικητῆ. Την αποναµη του κυπελοι ἕκανε ο εκπρὀσωπος της Αερολεσχης 
Θεσσαλονίκης Γρηγόρης Αβανασιαδης. 
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ϱ «Ιμπέριουμ Ρομµανουμ» εἰ- : 
| ναι ἑνα επιτραπέζιο παιχνίδι : 

που αναπαριστά τους πο- ; 
λυπληθείἰς πολέμους που έλαβε : 
µέρος η Ρωμαική Αυτοκρατορία, 5 
απὀ τον 10 αιώνα π.Χ. μεχρι την " 
καταστροφῆ του δυτικού τµήµα- 3 
τος 600 ετη αργότερα, λαμβᾶνο- : 
ντας υπόψη τους στρατιωτικους, 
πολιτικούς και οικονοµικοὺς πα- 
ῥράγοντες που ἐπαιξαν ρόλο σ᾿ 
αυτούς, 
Σαν παιχνίδι Εχει πολύπλοκους 
κανονες αλλά είναι µία πολυ καλή 
προσομοίωση. 
Παίζεται επάνω σε ένα χάρτη χω- 
ῥρισµένο σε εξάγωναπου περιλαµ- 
βάνει απὀ τη Β. Αφρική ἑεωςτη 
Βαλτική και απ᾿ την Ισπανία εως 
την Ερυθρά Θάλασσα σε κλίµακα 
90 μίλια ανά εξάγωνο. Επίσηςο 
χάρτης εἶναι χωρισμένος και σε 
εδαφικές περιοχές (Ρωμαίκες 
Επαρχίες ἡ Βιζαντινά Θέματα) οι 3 
οποίες µεσα στα ὁριᾶ τους περι- 
κλείουν εναν αριθµό εξαγώνων. 5 
0 καθε γύρος αντιπροσωπευει 
ένα µήνα πραγματικού χρόνου: 
επιχειρήσεων και αποτελείται 
απο φάσεις: φορολογία. στρατο- 
λογία, κίνηση, εφοδιασμᾶ, μάχη. 
Ταπιόνια αντιπροσωπεύουν στρα- : 


ο ον 
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ο ο ο ὍὉὩ  ὉὍὍὭῦ"ῦσ- 


. εαν ενεργοποιούνται κάποιες 


ἆ καθένας τον ρόλο µία ρωμαϊκής 


τηγους. τις λεγεώνες, Φαλαγγες, 
ορδες (4.000 ἄνδρες περίπου κᾱ- 
8ε µἰα], βαρυ ιππικο (1.000 αν- 
ὄρες). ελαφρυ ιππικό µε η χωρίς 
τόξα (500 άνδρες), ελαφρούς και : 
πελταστες (περίπου 1.200 ἄν-: 
δρες), τις εφοδιοπομπες (200-400 : 
βοιδάµαξες) καιτελος τους στο- : 
λους (50-70 πολεμικά πλοία ο κ: : 
θε ένας]. 

Όπως είπαμε, κάθε γύρος είναι 


ανα ρε... 


ων 


αμ ΡΗΠ Νο 
ΒΟΜΠΑΝΥΜΗ 


ένας μήνας και κάθε τρεις µήνες 
οι παίκτες μαζεύουν φόρους απὀ 
τις επαρχίες που ελέγχουν, στρα- 
τολογούν και σχηματίζουν νεες 
µονάδες, Η κάθε επαρχία η ομᾶδα 
περιοχών συμφωνα µε τον πίνακα 
στρατολογίας καθε τρίμηνο απο- 
δίδει εναν αριθµο ταλάντων και 
πόσες και τι τύπου µοναδες µπο- 
ρούν να φτιαχθούν. 

Χρησιμοποιούμε τα τάλαντα στο 
ταμείο µας για να φτιάξουμε µο- 
νᾶδες στις επαρχίες που ελεΥγ- 
χουμε. Στη συνέχεια ο κάθε πα[- 
κτης ρἰχνει δυο ζάρια και βλέπει 
αν συνεβή κάποιο τυχαίο περιστᾶ- 
τικο που θα επηρεάσει την κατᾶ- 
σταση: θάνατος αρχηγού. σει- 
σμός, λοιμός, καταποντισμός και 
τέτοια... ευχάριστα γεγονότα για 
τους αντιπάλους του. Σειρᾶ έχει 
τώρα η διπλωματία ὀποι συνα- 
πτώνται συμμαχίες, παρέχονται 
δάνεια ἄναµεσα στους παίκτες, 
ενώ στη φάση αυτή καβορίζεται 


ο ο ον 


βαρβαρικές φυλές ἤ ξενες δυνα- 
μεις ποι ζουν στην περίµετρο της 
αυτοκρατορίας. 

Ωιπαἰκτες στο παιχνίδι παίζουν ο 


ο Ὃ Ὁἵ'ὍὭΟὑᾧΟὍΟὑΟΟὍ«Ἵο͵, 


παράταξης που χρησιμοποιώντας 


. 
. 
. 
. 


τις δυναµεις της. προσπαθεί να : 
εκµηδενίσει τους αντιπάλους και : 
γα επικρατήσει µετο ὄικοτης : 
αυτοκράτορα. Ως γνωστον, απο : 
ένα σηµείο και µετά οι Ρωμαίοι : 
στρατιώτες πολεμούσαν χάριν ; 
ανταμοιβῆς γι’ αυτονπουτους » 
στρατολόγησε, εναντίον Οχι βαρ- : 
βαρών αλλα Ρωμαίων πολιτών. : 
Βεβαια µερικά σενάρια εχουν κα- ἶ 
ποιον παἰκτη στο ρόλο της Περ- : 


σικης αυτοκρατορίας ἡ βαρβαρι- 
κών φυλών, αλλά οι δυνατότεροι 
αντίπαλοι εἰναι παντα οι Ρωμαίοι 
στρατηγο[. 

Επάνω στο χαρτη υπάρχουν επαρ- 
χίες (π.χ. Σαρδηνία, Μακεδονία), 
που περιεχουν βουνᾶ-δαση-πο- 
τάµια. καθως επίσης πόλεις και 
λιµανια. Όσο πιο πεδινο εἶναι το 
εδαφος, τόσο περισσότερα τἆλα- ; 
ντα αποδίδει η επαρχία κατά τη : 
Φορολογία (αν δεν την ἔχει λεη- 
λατησει και κάψει καποιος : 


ο ΣΣ 


εχθρος). Υπάρχουν πεντε ειδων 
εξάγωνα εδάφους:πεδινο, δα- 
σος. ανώμαλο (λόφοι κ.λπ], βάλ- 3 
τος και 6ρηµος, Όσον αφορά τα: 
θαλάσσια εξάγωνα. αυτά χωρίζο- 5 
γταισε ρηχᾶα (παραλια] και βαθιά : 
(πελαγος], 

Κάθε µοναδα απεικονίζει ἕνα σχη- 
μα (π.χ. λεγεωναριος) που συµβο- 
λίζειτο είδος της και δύο αριθ- 
µους. Ο ένας δείχνει τη δύναμη 
στη µάχη και ο ἄλλος τη δυνατόὀ- 
τητα κίνησης. Για παράδειγµα, µία : 
λεγεῶνα βετεράνων µε αριθμούς 
20-10, 8χει μαχητική ικανότητα 20 ς 
και δυνατότητα κίνησης σε ένα » 
γυρο 10, Όμως η κίνηση (ή εἰσο- 
ὄσος) σε κἀθε εξάγωνο κοστίζει 
διαφορετικούς πόντους κίνησης. 
Αν η λεγεώνα κινηθεί σε πεδινό 
εδαφος µεσω ὄρόμων το καλοκα[- 
ρι (µε καλο καιρὀ), αυτό κοστίζει 
142 ποντο κίνησης για καθε εξά- 
γῶνο. Τοτε για παράδειγµα Π λε- 
γεώνα µπορεί κινηθεί 20 εξάγωνα 
(1.000 μίλια ἡ 50χλμ. την ημέρα). 
Αντίστοιχα για να µπει σε εξαγω- 
νο ανωµαλου εδάφους, σε περιο- 
χῆ χωρίς δρόμους το χειμώνα, 
πρέπει να δαπανήσει 6πόντους. 
Ὁ κάθε στόλος έχει μαχητική ικα- : 
νοτητα 18 (για ναυμαχία) και: 
δυνατότητα κίνηση 30. Αλλά καιη 1 
κίνηση σε κἆθε θαλασσιο εξάγω- 5 
νο κοστίζει διαφορετικούς πό- : 
ντους κίνησης και εξαρτάται από : 
το αν είναι παρᾶλιο η πελάγιο και 
απὀ την εποχή Του χρόνου (καλο- 


ο ο 


ο ο ο“ Ὅονο--- 


καίρι η χειμώνας). Για παρᾶδειγ- 
μα. το καλοκαίρι η είσοδος σ ενα 
παρᾶλιο εξάγωνο κοστίζει έναν 
ποντο κίνησης ενώ στο πελαγος 
κοστίζει δύο. Το χειμώνα το κὀ- 
στος πόντων κίνησης διπλασιάζε- 
ται και επιπλεον κάθε στόλος µιν- 
δυνεύει να πεσει σε καταιγίδα και 
να βυθιστεί. Αυτός ο τυχαίος πα- 
ράγοντας εισάγεται µε το ρἰξιµο 
ενός ζαριου. 


Τοθεµα των εποχών είναι πολὺ 
σημαντικο γιατί επηρεάζει την κἰ- 
γηση, την τροφοδοσία στρατού 
απο επίταξη εφοδίων στην περιο- 
χη που βρίσκεται και επιπλεον οι 
ποταμοί φοιισκώνουν τον πρὠτο 
µήνα του καλοκαιριοι (ο Νείλος 
πλημμυρίζει Αυγουστο και 
Σεπτεµβριο] και ετσι δηµιουργεί- 
ται ενα υδάτινο φράγμα που προ- 
στατεύει κάποιες περιοχές. Ύστε- 
ρα από τη φάση της κίνησης, ὁ 
παἰκτης συντηρεί-ανεφοδιάζει τις 
δυνᾶμεις του στο χαρτη. Αυτό γ]- 
γεται µε; 

α) θαλάσσιο εφοδιασμό. και η δύ- 
ναµη πρεπει να βρίσκεται 4 πὸ- 
ντους κίνησης μακριά απὀ φίλιο 
λιµανι, ενώ θα υπαρχει και ἄλλο 
φίλιο λιμανι στην ἴδια θαλασσια 
περιοχη π.χ. Αδριατική. 

β] Με βοιδάµαξες εφοδιασμοη, 
αυτες µεταφερουν τρεις πόντους 
εφοδίων. Κάθε πόντος εφοδίων 
εἰναι ικανός να ταίσει ὃδ χιλιαδες 
ἄνδρες για ενα µηνα. Μία φάλαγ- 
γα είναι 4 χιλιάδες, µία µονᾶδα 
πρλταστων εἶναι χιλιοι, αντίθεταη 
µονάδα 500 ανδρὠν ελαφρού ιΠ- 
πικου καταναλώνειτροφῆ ὅψο 
χιλιάδων ενώ μία μονάδα βαρεως 
ὑππικού καταναλώνει εφοδια οκτώ 
χιλιάδων ανδρών. 

γ) ο πλεον οικονομικός τρόπος 
εφοδιασμού στρατευμάτων είναι 
η διαρπαγή απο τον τοπικό πλη- 
θυσμό. Κάθε εξάγώνο εχει διαφο- 
ρετικὸ αριθµό πόντων εφοδίων 
που µπορεί να αποδώσει σε ένα 
στρατό, Αυτο εξαρτᾶται αν εἶναι 
πεδιάδα ἢ βουνο͵, αν η περιοχἠ εἰ- 
ναιεντος της αυτοκρατορίας η 
εκτός και τελος αναλογα µε την 
εποχη, Ετσι ἑνα πεδινὀ εξάγωνο 
της αυτοκρατορίας µπορείνα Βρέ- 
Ψει δεκαεξι χιλιάδες ανδρες, ενώ 
η ἔρηµος ουτε εναν. Επίσης αν 
υπάρχει πόλη στο εξάγωώνο, τότε 
μπορούν να τραφούν οκτῳ χιλιάᾶ- 
δες επιπλέον, Αυτός είναι ένας 
αποφασιστικὸς παράγοντας στα 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΝΙΟΣ Βά 


παιχνίδι και απαγορεύει σε τερᾶ- : 


στιες στρατιές να διατρεχουν πᾶ- 
νω-κάτω το χάρτη κάνοντας την 
αυτοκρατορία... ρημαδιό. 


Κατάᾷ τη φάση της μάχης αβροἰ- 5 


ζουμετους πόντους μάχης που 


. 


λογας ισχύος εἶναι 60/60--1, Οι 
Βιζαντινοί οµως προσθετουν -Ί 
γιατί ἔχουν συντριπτική υπερο- 
πλία στο ιππικό (οι βάνδαλοι δεν 
μπορούν ούτε να ξεφύγουν τρε- 


7 χοντας) και «ὃ για τη στρατηγική 


διαθετουν συνολικά οι μονᾶδες 
μας και πολεμάμε την εχθρική δυ- : 


ναµη που βρίσκεται στο ἰδιο εξά- 


γὠνο µε το στρατό µας. Ο αμυνό- ; 


µενος έχειτο δικαίωµα να υποχω- 
ρῆσει απὀ το εξάγωνο και να µη 
δώσει µαχη, εκτός αν 6 επιτιθεµε- 
νος μπήκε απο διαφορετικές µε- 
ριὲς στο εξάγωνο και η διαφυγή 
εμποδίζεται απὀ κάποιο φυσικό 
εμπόδιο (ποτᾶμι] ἤ αν ο επιτιθεµε- 
νος εχει διπλάσιες δυναμεις ιππι- 
κοὺ. Αν δοθεί µαχη τότε βγάζουμε 
την αναλαγία ποντων µαχης της 
κάθε πλειρας π.χ. ὀθπρος 9ισοι- 
ται (περἰπου] µε τρία προς ἕνα. Π 


- 
4 
. 


σχέση αυτή μετατρέπεται µε την { 
προσθήκη διαφόρων παραγό- ὁ 
των. Αν µία πλευρα Εχει διπλα- : 
σιο αριθµό τοξοτῶών η ιππικού, τὸ- : 
τε προσθέτει στην αναλογία «εἰ. : 
Επίσης προσθέτουμε την ικανότη- : 
τα του στρατηγου που οδηγείτα 
: στρατοί στον πόλεμο εχουν δια 
Ἰ φορετικές ικανότητες απόδοσης 


στρατεύματα (π.Χ. για τον Βελις- 
σάριο προσθέτουμε 3) και ρί- 


χνουμε ένα ζαρι. Παίρνοντας υπό- : 
µπορεί να είναι κλάσεως Α και να 


η τα ανωτέρω παραδείγματα. ας 


υποθέσουμε οτι ο Βελισσαριος : 
επιτίθεται! µε ὅμο µοναδες βαρε- : 
ὡς ιππικου (30430- 60] εναντίον ᾖ 
µίας δυναµης βανδαλων στην : 
Αφρική αποτελουµενη απο τρεις : 
ορδές (204920.420-60). Ό σχετικός 3 


5 υ υ Ρ 5 Ρ Ρ Ρ 5 5 5 59 5 5 5 5 5 5 υ 05 0 5 4 υ υ υ ψυ 5 ΓΡ ο υ σ υσος υ ΡΟ υ να ου. 5. υπ υοφαφυ ψρώ πο ἡ ϱυ υ ου Ρα ςφ 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΝΙΟΣ 4 


ικανότητα του Βελισσαριου. 
Δυστυχώς ο βανδαλος φύλαρχος 
Τυµβωρυχος δεν έχει σπουδασει 
στην Κωνσταντινούπολη στρατή- 
γικῆ και αρα προσθετει ἐνα... 
«0», Ἆρα οι Βυζαντινοί επιτίθε- 
νται µε --4ᾱ. Εαν ρίχνοντας το ζάρι 
ο Βυζαντινος φέρνει 5. ο πίνακας 
μάχης µας λέει ὁτι ο αμυνόµε- 
νος... στολίζει µε τα κορµια του το 
πεδἰο της μάχης και δε γλιτώνει 
κανείς, ενώ ο επιτιβεµενος ὑφί- 
σταται µηδαμινες απὠλειες, Έτσι 
βλεπουμε πως µία δύναμη δυο χι- 
λιαδων ιππέων κατασφάζει 12 χι 

λιαδες βανδαλων πολεμιστών 
στην Αφρική. Βέβαια υπαρχουν 
και ἄλλοι παράγοντες στη µαχη 
οπωςτο έδαφος του πεδίου (ανοι- 
κτο ευνοεί ιππικό και βαρι πεζικο 
φάλαγγες-λεγεώνες, ενώτο ανω- 
μαλο ὅᾳσωδες ευνοξείτους πελ- 
ταστες-ελαφρύ ιππικο). Επίσης οι 


(Α.Ρ ἡ Τ). Έτσι κάποιος στρατός 


πολεµα µε αντίπαλο κλάσης Β και 
ετσι να ἔχει επιπλεον πλεονεκτή- 
μα. Ενας ἄλλος παραγονταςπου 
αντιπροσωπεύεται στο παιχνίδι 
είναι το επἰπεδο ηθικου, δηλαδη 5 


Ὁ 


ο λ  λ  Ὅ ἳ ὋὍο ὍἝὍὭὍὭὍ'ε"ο"σνσ 


το ποσο πιστευουν οι στρΏτι ώτες : Β 


της κάθε παραταξης ὀτιτελικάῃ 
πλευρᾶ τους θᾳ νικῆσει. Η κάθε : 
ὁ µπορείτε να µεταφερετε ταχύτα- 
: τα στρατιές, νατις ανεφοδιάσετε 


πλευρα χάνειπόντους ηθικού. 
αναλογα µε το αν χάνει µάχες, 
πόλεις, επαρχίες, στρατηγους και 
υφίσταται απώλειες, Αντίστροφα, 


.σοα... 


αν µία παράταξη καταλαμβάνει 
πόλεις και επαρχίες καινικάασε : 
μάχες τότε η εμπιστοσύνη των 1 
: τούσαν επιδρομές απὀ µικρές 


στρατιωτών στη νίκη ανεβαίνει σε 
ποντους ηθικου. ἂν σε µάχη η µία 
πλευρά έχει παραπάνω απο 90 
πόντους ηθικού απο την ἄλλη, τὸ- 
τε αποκτά πλεονέκτημα «1. Επἰ- 
σης αν το ηθικό µιας πλευράς 
φθασει στο ϐ, τότε διαλύεται και 
οἱ μονᾶδες της προσχωροὺν σε 
ἄλλη παρᾶταξη. Υπαρχουν πολ- 
λοί ἄλλοι κανόνες που περιλαμ- 
βάνουν ανταρσίες, πολιορκίες, 
οχυρώσεις. την ανάγκη για σἰτιση 
της Ρωμῆς µε στάρι απο Αίγυπτο 
κ.λπ. Η κάθε πλευρᾶ εχει κάποι- 


ο ο Οοσν 


Σε αυτό κύριο ρόλο παίζει ο ἐλΕΥ- 
χος της θάλασσας, Αν τον έχετε, 


αν μείνουν κοντᾷ στην ακτή και να 
ὄιεξαγετε καταστρεπτικές επι- 
ὄρομες. Οι Ρωμαίοι είχαν κατά 
μήκος της αμυντικής περιµετρου 
των µία σειρά οχυρών που σταµα- 


οµάδες, Κάθε συνοριακή επαρχια 
πρέπει να Εχει µία λεγεώνα σαν 
φρουρᾶ φιλαξης. Αν την αποσπᾶ- 
σετε για να χτυπήσετε κἀποιον 
αποστάτη στο εσωτερικό, τότε οἱ 
βαρβαρικές ορδες βρίσκουν 
ευκαιρία να επιτεθουν. Ένας 
στρατός πρέπει να ἔχει µοναδες 
ολων των τύπων για να µπορεί να 
Ελιχθει σωστα σε µαχη η να κατα- 
διώξειτον εχθρὀ, Πάντως ὀσασε- 
ναρια παίξετε, τόσο περισσότερο 


:. θα καταλάβετε την καταστροφή 


ους όρους νίκης όταν παίζει κά: : 
ποιο σενάριο οπως το να εξοντώ- : 
: ορδές να προξλάσουν. 


σειτους αλλους αυτοκράτορες, 


να καταλάβει κάποιες περιοχές 7 
ζ λευταίο σεναριο «Ο Ιουστινιανος 


κ,λπ. Το παιχνίδι Ρωμαική Αυτο- 


κρατορία, µας δίνει µία καληπερι- ς 
γραφη των πολέεμωνπου ἔγιναν 
εκείνη την εποχή, Στρατηγικά θα 3 
πρέπει να αντιµετώπισετε το πρὀ- : 
βληµα της κίνησης των δυνάμεων : 
σας κατω απο τους παραγοντες : 


χώρος-χρονος. Ώ καταλυτικός 


παραγοντας νίκης είναι να συγκε- 
ντρωσετε τις δυναµεις που θελε- 
τε στη δεδοµενη στιγµή για να 


που προκάλεσαν οι εµφυλιοι και 
το πως μπόρεσαν οι βαρβαρικες 


Προσωπικά µας άρεσε το τε- 


κιη Ανακατάληψη», Είναι η προ- 
οπᾶθεια του τελευταίου Βωμαίου 
αυτοκράτορα να ανακαταλᾶβειτο 
Δυτικό τµήµα της αυτοκρατορίας 
που εἶχεπεσει στους βαρβάρους, 
Ύστερα απὀ αυτόν ολοι οι µετε- 
πειτα αυτοκράτορες προσπαθη- 
σαν να αμυνθούν συσπειρωμένοι 


:. στο Ανατολικο τµηµα και 5χουμε 


τη Βιζαντινη Αυτοκρατορία. 


επιφέρετε το τελειωτικό κτύπημα. : 


πι ΤΗΥ 
ο 


ο . 


το ὍὋ ὍὍὍον 


. 
- 
. 
. 
. 


Γ, Αναστασούλης 
ο - ---- --ἵ- ----υ- -- -ἷ- 
το προηγουµενο τεύχος µας εἰ- 
χαμε παρουσιασει το επιτραπε- 
ζιο στρατηγικο παιχνίδι 
«ΒΒΗΕΑΚ ΟυΤ ΝΟΠΜΑΝΡΥ», Οἱ φί- 
λοι ομως των ηλεκτρονικών παιχνι- 
διὼν δε θᾳ μείνουν παραπονεµενοι 
στην πεντηκοστή επετειᾳ της 
«Μεγαλύτερης Μερας του Πολέ- 
µου», αφού η «ΤΗΓεθ-ΦΙΧΙΥγ» πα- 
ρουσίασε προσφατα το Β-ΡΒΑΥ 
ΝΟΒΗΜΑΝΡΥ 1944. αΟἱΡΒ-0ΝΕ- 
ΘΝΝΩΗΒ στη σειρα Ν [οι Νοίοίγ. 
Αναφερόµαστε σε σειρᾶ αφού η 
ἴδια εταιρία έχει κυκλοφαρῆσει στο 
παρελθόν και ἄλλα τρία παιχνίδια- 
σενάρια (μἰ8ῃ Β68ςΗ,. Μα(Κεί 
Οµτάθη και εἰἱκίνα |. υΚκὴ που µπο- 
ροῦν να παιχθούν µε το ἰδιο σύστη- 
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το ὑ“ὍὉὋ "53" ο'-Ἂ- 


φεὶ προς την αξιολόγηση των στοι- 
χείων καιτη ληψη αποφασεων. 
Ακόμη ομως και εκει υπαρχει για 
σας βοῆθεια στη µορφή επιλογής 
που επιτρέπει στο «ηλεκτρονικό» 
επιτελείο σας να σας συμβουλεύσει 
ή ακοµη καινα φροντίζει αντἰ για 
σας διάφαρες βοηθητικές αλλα ση- 
µαντικες εργασίες (ανεφοδιασµος. 
οργάνωση εφεδρειών κ.α.). 

Το παιχνίδι απαιτεί εγκατάσταση 
στο σκληρό δίσκο απὀ τη μοναδική 
δισκέτα που περιέχεται στο κουτι. 
Παρόλα αυτάᾶ καταλαμβάνει χώρο 
περίπου 5 ΜΒ. ενώ οι ἄλλες του 
απαιτησεις εἰναι υπολογιστης µε 


Το κεντρικο μενού µετις ὅιάφορες επιλογες που αυξάνουν σηµαντικά την ποικιλία 
των σεναρίων καιτο ενδιαφέρον του παιχν!διου. 


μα και αναφέρονται σε σηµαντικες 
επιχειρῆσειστου Β Παγκοσμίου 
Πολέμου [Νορμανδία, Ολλανδία, 
Ανατολικο ὑΜετωπο αντίστοιχα). 

Το 4Ο Π-ΗΝΕ-ΘΟΒΠ εἶναι µια 
λεπτομερής και ἀκρως ρεαλιστική 
ηλεκτρονική προσομοίωση µάχης 
ξηρᾶς στη διάρκεια του Αευτέρου 
Παγκασμίου Πολέμου σε επίπεδα 
διοικητού Μεραρχίας η Σώματος 
ΣτρΏτου. ο υπολογιστής σας απαλ- 
λάσσει απὀ τη ρουτίνα της µετακί- 
νησης των μονᾶδων καιτην εννοια 
για την τήρηση Των κανονων. Ετσι, 
ὁλη Ἴπροσοχῃ σας µπορεἰ να στρα- 


ΑΠ ηο βεΠοη δα βερογῖν 
9 Λεο! Ἠπνε Βαῖ τα Παρογίν 
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επεξεργαστἡ 3889Χ ἡ καλύτερο, 
κάρτα οβονης ΝΑ. 3 ΜΒ ΠΑΜ. 
Ρῶ55.0η νεότερο και απαραιτήτως 
«ποντίκι». Θα πρεπει να σημειωθεί 
οτι υποστηρίζεται και μαθηματικός 
συνεπεξεργαστης και διαπιστῴσα- 
µε οτι το παιχνίδι γίνεται ετσι Πολυ 
ταχυωτερο. Όσοι λοιπόν, διαθέτετε 
Ες 986. ίσως θᾳ ἔπρεπενα σκε- 
φτείτε την ανορα ενος τετοιου 
«τσιπ» ᾖ ακόµη καλύτερα την αντι- 
κατάστασή τοι μ’ ἑνα 486. Οι τιµές 
δεν ήταν ποτέ χαμηλότερες, Να ση: 
μειώσουμε ακόµη ὅτι υποστηρίζο- 
νται όλες οι κάρτες ηχου ΑΑΙΠ. 


πο ο οὐ ο ως οποια στ πι κο ιο ποσ σαςΙμ οποιο ο ο ροοσας 


Φομπο ΒαξίρΓγη συµβατες. Στο κουτί 
υπάρχουν αρκετά εγχειρίδια. Το µι- 3 
κρότερο απὀ αυτᾶ αφορά την εγκα- : 
τάσταση και συμπεριλαμβάνει ενα » 
χρησιµο οδηγό για τη λυση Προβλη- : 
µατων διαχείρισης µνήµης ἠ 
ασυµβατοτητας µαζί µε οδηγίες για 
την κατασκευη µιας δισκετας εκκἰ- : 
νησης (που σας συμβουλεύουμε να ὁ 
κάνετε αφου θα δουλεύειµε τα πε- : 
ρισσοτερᾶ παιχνίδια). Τα υπόλοιπα 7 
δύο εἶναι οδηγοἰ χρήσης, ο ενας 
συνοπτικός που αφορᾶ κυρίωςτις 5 
λειτουργίες προσαρµογῆς του 5 
στρατηγικου παιχνιδιού στον υπο- : 
λογιστη και ο δεύτερος εκτενῆς : 
που δεν έχει να ζηλεψειτίποτε απὀ 7 
αυτούς που βρίσκει κανείς στα κα- 5 
λυτερα επιτραπεζιᾳ παιχνἰδιατου : 
εἶδους. : 
Το παιχνίδι παἰζεται αποκλειστικα 5 
µέσω «ποντικιού» και μενου. Μετο ; 
πρὠτο επιλέγεται τις μονάδες και 5 
με το δευτερο Εχετε πληροφορίες 1 
γι αυτές, δίνεται εντολες κίνησης ἤ 
μάχης, ἤ λαµβανετε αναφορες για 5 
τα αποτελεσματα της εµπλοκῆς, : 
Εχοντας παϊξει αρκετά τετοια παι- 
χνίδια, βρήκαμε τις επιλογές της 
«ΤΏΓΕΕ-:ΦΙΧΙΥ» στο Ρ-ΡΑΥ ΝΟΠ- 2 
ΜΑΝΡΩΥ 1844, Θ0ΙἱΒ-ΟυΝΕ- 1 
ΘΙΝΟΠΏ πολη καλεςτοσο για αρχᾶ- 
ριους ὁσο και για προχωρηµενους 5 
παύτες, : 
Χώρος εξελιξης του παιχνιδιου εἷ- : 
ναιφυσικα οι ἄκτες της Νορμανδίας : 
και συγκεκριµενα η περιοχή Μπα- | 
γιό-Καέν ὅποι για να γίνει ακόµη 
µεγαλύτερη η πρόκληση αναπαρί- : 
στανται 13 διαφορετικἀ εἶδη εδά- : 
φους ανάμεσά τους ακτες, δάση και ἵ 
βαλτοιπου φυσικά επηρεάζουν την 
αποδοση Των στρατευμάτων και : 
κατ επεκτᾶση την εκβαση του αγώ- 5 
να, : 
Χρόνος είναι η 7η Ιουνίου και µετέ- 5 
πειτα, ώρες δηλαδή μετά τη 5 
Συµµαχικη αποβαση και ενώ τοπρο- : 
γεφύρωμα δεν ἔχει ακόµη εξασφα- / 
λιστεί και.,, «όλα παίζονται» ακόµη, 
Οι επιλογες σας αρχίζουν απο την 5 


Φ ΛΠοτοῖο ἑυρρίίσε (ος) θ9η) 
«1 Ες Ἡιρρος (Εδς τυγη) 
οκ το τν ΜΗ Γστεν 
6 Το ὔτο Νου 
1934 Εεπαρό Ὀρή19 (6194 Τυγη) 
Ἠοδπόῖς Νἶσπι νδυσν 


ρς ἕ. ρροςἳ Νου, 
Ίο ατομα ΗπΗν που) 


Το παιχνίδι παίζεται µε μενού και «ποντίκι» κότ! που διευκολυνει σήµαντικατην κατασταση. 
Επιπλεον, κάποῖες εργασίες ρουΤ]νας µπορείτε γα τις αφήσετε στο «ηλεκτρονικὀ» επιτελείο σας. 


πρὠτη στιγμη. Σαν διοικητής των 
συμμαχικῶὼν δυναμεων σκοπός σας 
είναι η δηµιουργία ασφαλούς προ- 
γεφυρώματος στην περιοχή και την 
προώθηση στα ενδότερα της 
Γαλλίας ατο ὄρομο πρας το Παρίσι 
καιτο Ρήνο, Σαν γερµανος διοικη- 
τῆς θα κάνετε τα παντα για να στα- 
µατήσετε τον αντίπαλο απὀ το να 
επιτύχειτο σκοπὀ του. Θα ὅρατε 
όµως απῦ μειονεκτικῆ θέση αφούο 
αγώνας σας Βα διεξάγετε υπό 
εχθρική αβροπορική υπεροχή ενώ 
οι γραμμες ανεφοδιασμού σας και 
οι εφεδρεἰες σας εἶναι περιορισµέ- 
ψες, 

Αντίπαλος και στις δύο περιπτώσεις 
µπορεί να εἶναι ο υπολογιστής αν 
και υπαρχει καιη επιλογῆ για πραγ- 
µατικο αντίπαλο. Η ἑκδοση του παι- 
χνιδιου που εἰχαμε στα χέρια µας 
δεν εἰχε την επεκταση που ΕΠΕΤΡΕ- 
πε τη σύνδεση µέσω «μόντεμ», αλ- 
λα η εταιρία δίνει την υπόσχεση της 
δωρεάν αποστολής της ανάλογης 
δισκετας στους εγγεγραμμένους 
χρῆστες μόλις αυτῆ γίνει διαθεσι- 
μη. 

Στη διαθεση σας υπάρχουν περισ- 
σοτερες απο 600 στρατιωτικες µο- 
ναδες που περιλαμβάνουν τεθωρα- 
κισµένα. πεζικό, πυροβολικό. µηχα- 
νικο, αλλα και µονάδες σωμάτων 
που υποστηρίζουν τις επιχειρήσεις. 
το συνηθισµενο µεγεθος τους ειναι 
Συνταγµατα αν και για ορισµενες 
κατηγορίες απὀ αυτες υπαρχουν 
και μικρότερες µονᾶδες, Ανάμεσα 
στις μονάδες ποι εχουν οι δύο 
πλευρες στη διάθεση τους περιλαµ- 
βανονται ειδικές μεραρχίες «5δ 
Παντσερ», βρετανικές και καναδι- 
κες μεραρχίες εφοδουπου εισἤ- 
γουν στο παιχνίδιτη δυνατότητα να 
εξερευνήσετε τη διασταση του «τι 
θᾳ συνεβαινε εἄν.,.» ξαναγράφο- 
νταᾶς ίσως την ιστορία, 

Το παιχνίδι ακολουθεἰ τους κλασι- 
κους κανόνες των επιτραπέζιων 
στρατηγικὠν παιχνιδιών. Να σηµει- 
ὡσοιιμε ὅμως επειδη υπάρχει η 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΛΙΟΣ ο 


δυνατότητα παρεµβασης του υπο- : 
λογιστη, Οἱ κινήσεις και οι μάχες γί- : 
νονται ταμτοχρονα και γιατους δύο 
παἰκτες παρά σε ξεχωριστούς γύ- 
ρους, Αυτό προσθέτει κατα τη γνώ- 
µη µας ρεαλισμο και «αγωνία» θυμί- 5 
ζοντας αρκετά µια παρτίδα σκάκι. 
Υπαρχουν  σεναρια διαφορετικῆς : 
πολυπλοκότητας και χρονικῆς διαρ- : 
κειας, Ανάμεσα τους υπάρχει και : 
ένα που αφορᾶ µια καλή εισαγωγή 
τῶν αρχαρίων στο πνευμα Οχι µόνο 5 
του συγκεκριµένου, αλλα γενικά 
των παιχνιδιών αυτῆς της κατηΥο- 
ρίας, και ένα που αφορά σωνδυα- 
Όμενες επιχειρήσεις µεγαλης κλί-: 
µακας που νοµίζουμε ὀτιθα εἶναι : 
πρόκληση ακόµη και γιατους πολύ 
προχωρημένους. Απὸ το βασικὀ µε- 5 


νουτων επιλογών υπάρχει η δυνα- » 
τοτητα διαφόρων ιστορικών καιαλ- : 
λων επιλογών που σε συνδυασμό : 
µε τα βασικά σενάρια δημιουργούν 3 
πολλες επιπλεον επιλογες που δί- : 
νουν στο Ε-ΡΑΥ ΝΟΗΜΑΝΡΩΥ 191, 1 


ο --- υ --υ  υ- ο ο ο ο  υἹ. 


Πλ Σο 


ΒΙΒΛΙΟΚΡΙΤΙΚΗ 
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. Ντα το ενδιαφερον σας, 


: ρας και ποικιλλουν ανάμεσα σε 3 
: διαφορετικούς τύπους επιθετικὠν 
» και αμυντικών επιχειρήσεων, αλλα 


Φ95 5 50 56ο 05 05 υυ υ υ υόύυσυύσοεους 


α. λεπτομέρεια τις αεροπορικες προε” 
: τοιµασίες των συμμάχων για τη µε- 
τ γαλη αποβαση στη Νορμανδία, την 
5 6η Ιουνίου 1944 κυκλοφόρησε πολύ ᾗ 
» προσφατα, Γραμμενο απὀ εναν εν " 
: ενεργεία σµηναγο της ΒΑΕ, το /β!- 3 
:. βλἰο αμτό αποτελεί µια ενδιαφε- 
: ρουσα και λεπτομερή µελετη του 


κα [πε [ νε πε [8 


Ενας απο τους παραγαντεςπου επηρεαζουν τις επιχειρησεις εἶναι και ασ καιρος. 


: Α0ἱΡ-ΦὐΝΕ-ΦΝΝΟΒΟ ιδιαίτερη 5 
ξ αντοχή στο χρόνο κρατώντας πᾶ- : 
: ροπορικη και ναυτική υποστηριξη. 


Οι µάχες αφορούν επιχειρήσεις ξη- 


ο) 


Ο-ΡΑΥ: : 
ΤΗΕ ΑΙΗ ΒΑΤΤΙΕ 


του Κεπ Ώε]νε 
Εκδόσεις: 

Άιπις απά Α/πιουγ Ρί655, 
ΝΗήθις Ηοιι5ε, 41-47 ΒίΤαπα, 
ἱοηαοῃ ΛΟΣΝ 5.Ε, υΚ., 
διαστάσεις: 279Χ2 19 εκατ., 
χαρτόδετο, σελίδες 144, 
180 φωτογραφίες, χάρτες, 
διαγράμματα. 
γλὠσσα: Αγγλική. 


Ου 


Ενα βιβλίο που καλύπτει µε καθε 


μασ. θανος. 


βλ... 


αεροπορικου πολέμου, που ξεκίνη- 
σε λίγους µῆνες πριν την «Ώ-Ώαγ»., 
Όταν αναγνωριστικα αεροσκαφη 
«ρήήΓο», «Μοδομήο», «ΜιΞςίαπα» 


Εν μα οσα... 


ο ο ο ο... 


υπαρχει η δινατοτητα για τη 
Συμμαχική πλευρα να καλέσει αε- 


Για τη γερµανικη πλειρᾶαποι δεν : 
υπαρχει τετοια επιλογή ο µονο σύμ- 
µαχος εἶναι ο καιρὀς που επηρεάζει 
τέτοιου εἰδους επιχειρήσεις. Να » 


µην παραλεἰψουμµε ακόμη να σηµει- 
ὥσουμε ὁτι στο ρεαλισμό της διαδι- 
κασίας υπάρχει η Επιλογή «Περιό- 
ρισµένης πληροφὀδρησης» που µει- 


. ὤνειτη ροή των πληροφοριών που 
5 ἔχειη µία πλευρα για την ἄλλη. 


Τα Β-ΩΑΥ ΝΩΗΜΑΝΟΌΥ 1944, 
Οἱ ΠΟ ΝΕ-ΡΙΝΩΗΗ δεν εἴναιτο 
πρωτο παιχνίδιπου μεταφξρειτο 
Πνευμα των επιτραπέζιων στρατη- 
γικών παιχνιδιών σε υπολογιστή. 
ουτε καν το πρώτο που αφορά τις 
επιχειρήσεις στη Νορμανδίατο 


. 1984. Εἶναι οµως σίγουρα µια απο 


τις καλύτερες προσπάθειες που 
εχουμε δεικαι στα δύο πεδία. 
Φαίδων Γ, Καραϊωσηφίδης 


Ευχαριστούμε την εταιρία ΕΠ 
ΒἱΟΤΙΙΝΕ Ε.Π.Ε. Μπόταση 7. τηλ. 


:38.44.695 και 36.396.550 που µας 
: παραχώρησε το Π-ΩΑΥ ΝΟΗΜΑΝ- 
: ΡΥ 19984 60ἱ Ρ.ΟΟΝΕ-ΦΜΝΟΗΗ για 


την παρουσίαση. 


ο ο - ---υ- -----υ--υ-. - --υ υ  -  -- -- - - -- -- 


και «ἱ ΙᾳΠίπίηα» της συµµαχι- 
κής αεροπορίας Εεσκιζαν τους 
ουρανους πανω απο τη βόρεια 
Γαλλία, εντοπἰζοντας γερµα- 
νικους σταθµους ραντάρ και 
παἰρνοντᾶς χιλιάδες φώωτο- 
γραφιες. 

Το βιβλἰο χωρίζεται σε τεσσε- 
ρα κεφαλαια. 

Στο πρὠτο γίνεται αναφορα 
στους στρατηγικους βοµβαρ- 
δισμούς της Γερμανίας. µετα 
την εκκενώση της Δουνκερ- 
κης το Μαιο του 1940,τις πε- 
ροπορικὲές μάχες που εξελἰ- 
χθηκαν κατᾶ τη διαρκεια της 
αποτυχηµενης απόβασης στη 
Διέππη τον Αὐγουστο του 
1942, καθώς και για ὀλεστις 
άρχικες προετοιμασίες του σχεδίου : 
«Όβερλορντ» γιατην εισβολή των : 
συμμάχων στην κατεχόμενη - 
Γαλλία. 
Στο δεύτερο κεφαλαιο του βιβλίου 
γίνεται µια λεπτοµερῆς παροιυσια- » 
ση της δράσης της συμμαχικῆς αε- : 


ροπορίας απο τις αρχες Μαρτίου 
ξεωςτο τελος Μαίου 1944, ῃ οποία 
αναμφίβολα ηταν µια κρίσιµη περὶο- 
: ὅοςγια τους συμμάχους, αφου απᾶ 
την εξελιξη των αεροπορικών 
αυτων επιδροµωῶν θᾳ κρινόταν σε 
μέγιστο βαθμο η επιτυχία της απο- 
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βασης στη Νορμανδία. Οιπροσπα- : 
Βειες εντοπισμού και καταστροφῆς 5 
των εχθρικών ραντάρ εἶναι ἄλλη µια : 
ενδιαφέρουσα ενότητα του κεφα- : 
λαίου αυτου. 

Το τρίτο κεφαλαιο, που ομσιαστικά 
αποτελεί τον κορμὸ ολόκληρου του 
βιβλιου, ασχολείται καταρχΏν µετις 
αποστολες αναγνῶρισης. δίωξης 
και βομβαρδισμοι γερµανικὼν Βέ- 
σεων. που συνεχίστηκαν µε αμείω- 3 
τη ενταση ακόµα καιτις πρώτες 
πρωινές ώρεςτης θης Ιουνίου 1944, 3 
τοτε που τα συμμαχικά στρατεύµα- : 
τα πατούυσαν το πόδιτους στη : 


.... 


Νορμανδία. Στην ενότητα αυτή γἰ- 5 - 


γετοι επίσης αναφορα γιατη ὅραση ὁ 
των Αμερικανών και Βρετανών αλε- ; 
ξιπτωτιστών που εδρασαν τις πρῳ- 
τες ὥρες τῃς εισβολης, 

Άγνωστες πτυχες της ὅρασης της ; 
συμμαχικής αεροπορίας καλύπτο- ἡ 
γται επίσης στο κεφαλαιο αυτό. : 
όπως για παράδειγµα ανθυπο- { 
βρυχιακές περιπολίες, αναγνωρι; 5 
στικὲς πτῆσεις µετᾶ την «ΒΠ-Ωδγ», : 
προσπάθειες διάσωσης ναυαγων 
κ.ά. : 
Το κεφάλαιο αυτό τελειώνει µεπε- - 
ρίληψη όλων των επιχειρήσεων την : 
πρὠωτή ηµερα της ϱίσβολης, καθώς 
καιµε την εξαγωγή συμπερασμά- ; 
των. Επίσης υπαρχει ειδική αναφο- : 
ῥρᾳ για τη ὅραση τῆς αεροπορίας τις » 
ημέρες που ακολούθησαν την ει- { 
σβολη. στις οποίες η αβροπορικη 
υπεροχή Των σωµµαχων ηταν κατα- 
λυτικὸς παραγοντας για την επι- 5 
τυχία τοι προγεφυρωµατος στη : 
Νορμανδία. 
Το τεταρτο και τελευταίο κεφάλαιο 5 
περιλαµβανει αναλυτικοὺς πίνακες 
διάταξης µάχῃς της αµερικανικῆς - 
κα!βρετανικης αδροπορίας, που 
αφορᾶτις επιχειρήσεις του Ιουνίου » 
1944, 
Όλα τακεφαλαια αυνοδεύονται : 
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ποσα. οςσα 


Ὁ ο ο ο ου 


ΒΙΒΛΙΘΚΡΙΤΙΚΗ 


απο σπανιες μαμροασπρες φωτο- 
Υγραφίες αρχείου, αεροπορικους 
χάρτες, καθῶς και στατιστικούς πί- 
γακες, πολύτιμους για κάθε µελετη- 
τῆτου αεροπορικού σκέλουςτης 
απόβασης. 
Το βιβλίο κατά τη γνωμη µας σἰ- 
γουρα θᾳ ικανοποιῆσει τις απαιτή- 
σειστου αναγνώστη, που δεν συµβι- 
βαζεται µε τις πολύ γενικες επετει- 
ακὲς εκδόσεις των πενήντα χρόνων 
της απὀβασης στη Νορμανδία. 
Βασίλης Πιάς 


ΑΠ ΝΕΑΤΗΕΗ 
ΝΑΒΒΙΟΗΣ 
ΤΗΕ ΞΕΑΗΟΗ ΕΟΗ ΤΗΕ 
υΕΤΙΜΑΤΕ ΕΙΑΗΤΕΗ 


ΑΙΗΟΒΑΕΤ 
του ΜίΚα Ξρίοκ 


Εκδόσεις: ΑΙπις ἆπά Αγπιου 
Ριθςς, Ψ εις Πουςε 41 47 ΒΙτηπὰά 
ἱοπάση ΜΟ2Ν ΕΕ, κ. 
διαστάσεις 29Χ15 εκατ., 
γλὠσσα; Αγγλικά, σεὰ 124. 


Τα 584/5Η {οἱ Ηηθ 
ὑηήπιαϊο ΕΙ6ήει Αἰγογα!β 


λΜικ δριοκ 


ν. 


Αποιτις πρὠτες εκείνες ηµέρες που 
οι αεροπορικες σχεδιᾶσεις εκαναν 
την εμφάνισήτους στους ουρα- 


» νους, χρησιµοποιῆθηκαν σε µια μξ- 


γαλη ποικιλία πολεμικών αποστο- 
λων. Αλλα για αρκετα µεγαλη πε: 
ρἱοδο μπορούσαν να επιχειρήσουν 
μόνο ηµερα και µε καλες καιρικες 
συνθηκες. Οιάλλες Πολεµικες ομως 
επιχειρησεις δεν σταματουσαν στη 
διαρκεια αυτων τῶν περιόδων και 


: ετσι οιπιβσεις για να αποκτήσουν 


τα αεροσκάφη ὄωνατοτητα παντὸς 
καιρου ΕΥΝΕ επιτακτικη. 

Π εμφανιση (ιδιαιτερα αξεροσκαφων 
κρουσης που εἶχαν αυτή τη δυνατο- 
τητα εβαλε στο Ππροσκηνιο την απο- 
κτηση παρόμοιων δυνατοτήτων και 


ἕ απο τα αεροσκάφη που ἦταν ταγµέ- 


νανατα αντιμετωπίζουν. τα κατα- 


Σ διωκτικα. Η επιδίωξη οµως για ενα 


αεροσκάφος δίῴξης που θα µπο- 
ρουσε να αναζητά καινα πληττει 
τους στόχους του µε Ολες τις καϊρι- 


ᾗ κὲς συνθήκες και σε 2άωρη βαση 


αποδείχθηκε πρόκληση που ακόµη 


ο ΕΣ ου Ὅ"'"ὍὭὍὍ ου 


ο οὗ 


. 
. 
- 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
, 
. 
. 
. 
ῃ 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
ῃ 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 


και σήµερα δεν ἔχει αντιμε- 
τωπιστει σε ὄλες της τις ὅια- 
στασεις. 

Μετο τέλος του Δευτέρου 
Παγκοσμίου Πολέμου. εξελἰ- 
ξεις στα σωοτήµατα επικοι- 
γωνιῶν και κυρίως στην τε- 
χνολογία ραντάρ αφαίρεσε 
αρκετούς απὀ τους περιορι- 
σμοὺς της νύχτας καιτου 
καιρου απο τον αεροπορικο 
πόλεμο. Τα πρωτόγονα όμως 
αυτὰ συστήµατα ἠσαν ογκώ- 
δη. µε τεραστίων διαστάσε- 
ων κεραϊες και µεγάλα βάρη. 
κατιπου αναγκαστικἁ εκανε 
τα καταδιωκτικὰ απαραίτητα 
δικινητήρια. Ετσι τα ἰδια ἄε- 
ροσκάφη ὅεν μπορούσαν 
πλεον να επιχειρούν στη διαρκεια 
της ημέρας. 

Μονο η ανάπτυξη της αεριοπροώ- 
Βησης σε συνδυασμµο µε τις ϱξελι- 
ξεις στην τεχνολογία ηλεκτρονικών 
καιτην αναπτυξη βληµατων µακρᾶς 
ακτίνας ὅρᾶσης έφερε κοντύτερα 
το ονειρο: το απολυτο αεροσκάφος 
δίωξης. 

Το βιβλίο αυτό «Πολεμιστές Παντος 
Καιρου. Η αναζήτηση του Απολυτου 
Αεροσκάφους Δίωξης» εἶναι η πρω- 
τη ολοκληρωμενη εξιστορηση της 
πορείας που αναφεραµε επιγραµ- 
µατικα παραπανω. Η διαδρομή ξεκι- 
να απὀ τις ὅραματικες στιγµες των 
σεροπόρων που αναζητούσαν τα 


κ Εδαφος στον Πρώτο Παγκόσμιο 


τη δεκαετίατου 0. τις συγκρου- 
οεις ημερα και νυχτα στο Δεύτερο 


Ειετναµ καιτου «ψυχρού πολεµου» 


κλησεις που καλουµαστε να αντιµε- 
τωπισουµε στο μέλλον. 

Σηµειωστε Οτι εὔὼ ὅεν ἔχουμε να 
κάνουμε µε ενα απο εκείνα τα βι- 
Βλία που συνηθως γραφονται για 
να εντυπωσιάσουν και να πουλή- 
σουν στους φίλους της Αεροπο- 
ρίας, χωρίς να εχουν να τους προ- 
σφερουν τίποτε το ουσιαστικθ. 
Αντίθετα οι 124 σελἰδες αυτου του 
βιβλίου εἶναι µια εμπεριστατωμενή 
μελετη που δίνει λεπτομερείς εξη- 
γησεις και τεκµηριώνει ολα οσα 
αναφερει. Όλα οµως εἰναι ιστορικά 
οργανωµενα και κατανοητά και δεν 


9Η-7{ 
ΙΝΦΙΡΕ ΙΟΟΚΗΕΕΟΦ 
ΒΙΑΟΚΒΙΗΟ 


Εκδόσεις ΜοίοιΏουκς 
Ιπίθιπαϊίοπα[, Ρ.0. Βοκ Ἰ, Όδεθοία, 
η) 54020, 05. 
σελίδες 140, 
διαστάσεις 225Χ26,5 εκατοστά. 


Το αθάνατο ΦΗ-/1 δεν παύει να εν- 
θουσιᾶζει τους φίλους της Αεροπο- 
ρίας οπως αποδείχθηκε και απὀ το 
ενδιαφερον των αναγνωστών µετᾶ 
τὸ σχετικὸ ἄρθρο του τεύχους Να 
119. Ετσι. παρουσιάζουμε αυτο το 
βιβλίο που εκδόθηκε πράσφατα και 


αερόπλοια Ζέμπελιν και τα βοµβαρ- : ἄναφερεται στο δημιούργημα της 


διστικἁ Γκόθα πάνω απὀ το βρετανι- { ΛΟΚΧΙΝΤ. Κατα καιρούς εχουμε δει 


:πολλα βιβλία σχετικά µε το 


Πόλεμο, στις εξελίξεις του ραντᾶρ : “Μπλάκμπερντ». Άλλα αναφερο; 


α νται στην ιστορία καιτη ἄραση τοι, 
Σ αλλα προσπαβοιν να το απαθανατί- 


Παγκόσμιο Πόλεμο, την εξελιξη :σουν µέσα απο το φωτογραφικό 
των αεριωθούµενων και των κα- 5 Φακό. Το βΙβλΙο αυτο αποτελεί εναν 


τευθυνόµενων βληµατων στη δεκα- : απο τους καλύτερους συνδυα- 
ετια του ’50.στις εµπειρίες του : σμοῦς, χωρίς μᾶλιστα συµβιβα- 


: σμους, που εχουμε συναντηῆσει µε 


ο Ἕ Ὅοπἳ 


χρειαζεται να εχετε Ιδιαίτερες γνω- 5 


σεις γία να µπείτε στα µυστικα : 


αυτουτου τοµεα του αξροπορικου 


τα συνοδεύουν το καλογραμµενο 
κείµενο. 
φαίΐδων, Γ. Καραιωσηφίδης 


: για να φτάσει µέχρι τις µέρες µας, : δεκᾶδες έγχρωμες φωτογραφίες 
αλλά καινα προχωρήσει στις προ- : και πΕερβιΕεκΤΙΚΟ κειμΕνΏ. Υπάρχει 


Οµως και κάτι αλλο που το κανει ξε- 
χωριστό, Σ αυτό εκτός απὀτις 
«συνηθιοµενες» φωτογραφίες και 
πληροφορίες απο τη ὅραση του πε- 
Ριξχονται καιµερικες αποκλειστικὀ- 
τητες ποι ὅεν µπορεί κανείς ναβρει 
σε αλλες παροµοιες εκδόσεις. 
Πρώτον υπάρχει µια αφήγηση απὀ 
ἕναν (πιθανότατα Ελληνικής κατα- 
γωγηῆς) πιλότο των 9Η-/ 1 (ΤείιΥ 
Ραβρραςξ]. Δεύτερον και σοπουδαιότε- 
ϱρο, υπάρχουν αποκλειστικες φωτο- 
γραφἰες απο την τελετή απὀὀυρσης 
του τυπου απο την υπηρεσία της 
υ9ΑΕ. Η εκδήλωση αυτῆ εδωσε την 
ξυκαιρια για µερικὰ σπάνια φωτο- 
γραφικά πορτραίτα οπως αυτο ὅπου 


: τα 11 εναπομείναντα αεροσκάφη 


πολέμου. Ογδόντα περίπου αοπρὀ- ἕ Ποζάρουν µαζί πριν χωρίσουν για 
Σ λάτρεις του ΘΗ-71, το βιβλίο αυτό 


» δεν θα Ελειπε απὀ τη συλλογή µας. 


Φαϊδων Γ, Καραιωσηφίδης 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΝ 


Μ0ΡΦΕΣ ΤΗΣ ΕΛΛΗΝΙΚΗΣ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑΣ 


ΕΜΜΑΝΟΥΗΛ ΑΡΓΥΡΟΠΟΥΛΟΣ 
0 ΠΡΩΤΟΣ ΕΛΛΗΝΑΣ ΑΕΡΟΠΟΡΟΣ 


Η παρουσίαση της πιο ευγενικής ίσως µορφής της ιστορίας της Αεροπορίας στην Ελλάδα. 


Ω ΚΑΤΑΛΟΓΩΣ των ηρώων αερο- 
πορων µας του Β' Παγκοσμίου 
Πολέμου είναι ανεξαντλητος και 
για να ολοκληρωθεί θα απαιτήσει 
πολλούς ακόµη µῆνες, Όμως κρί- 
ναµε απαραίτητη τη διακοπή του. 
προκειμένου να περιγράψουμε τα 
κατορθώματα των πρωτοπόρων 
Ιδιωτῶν αεροπὀρων, που επιχεἰ- 
ῥησαν επιτυχείς πτῆσεις στη χώ- 
ρα µας, ὅπως καὶ των ηρώων της 
Πολεμικής µας Αεροποριᾶς κατά 
τον Α' Παγκόσμιο Πόλεμο, αρχίζο- 
ντας απὀ τον Εμμανουήλ ΑρΥυ- 
ρόοποιλο. 


Ο ΙΔΙΩΤΗΣ Εμμ. Αργυρόπουλος 
ἤταν ο πρώτος που πραγµατοποί- 
ησε επιτυχή πτήση πάνω απὀ τον 
Αττικο ουρανό. Γιος του Ελληνα 
πρεσβευτή οτην Πετρούπολη 
Γεωργίου Αργυρόπουλου, σποι- 
δασε Μηχανική στη Γερμανία και 
παρακολούθησε µαθήµατα αε8ρο- 
πλοίας στη Γαλλία. Με πτυχίο αδ- 
ῥροπόρου ηρθε στην Αθηνα τον 
Ιανουάριο του 1912. φέρνοντας 
μαζίτου διαλυμένο σε τεµαχια, το 
ιδιόκτητο αεροπλάνο του {μονόο- 
πλανο) τύπου «Νβιυριο» (ΝΙΟΥ- 
ΠΟΡΤΙ ιπποδυνάμεως 50 ἱππων. 
Το µετεφερε στους στρατώνες 
του Ρουφ και µετη βοήθεια των 
μηχανικών της Μοναδας αυτης, 
αρχισε αµεσως τη συναρμολόγη- 
σῆτου, Ύστερα απὀ λίγες ηµερες 
ηταν πανετοιµος να πραγµατοποι- 
Πσειτην πρωτη του πτήση. 


Στις 6 Φεβρουαρίου 1912, ανηγ- 
γειλε δια των στηλών των Εφηµε- 
ῥίδων, το εγχείρημα του αυτο. Ὡς 
τόπος απογειώσεως καθοριζόταν 
η περιοχή του Ρουφ. Πληθος κο- 
σµου κατέκλυσε το χωρο αυτό, 
για να θαυµασειτο πρωτοφανές 
θέαμα, Στις 08:10 της δης φε- 
βρουαρίἰου 1912,το πρώτο ελληνΙ- 


Του Βασ. ζαμπίκου 
Σμηνάρχου Ε.Α 


κὀ αεροπλάνο, µε πιλότοτον πρώ- 
το Ἐλληνα αεροπὀρο. απογειώ- 
ϐηκε κάτω απὀ τις ζωπρες 
επευφηµἰες του πλήβους, Στο χώ- 
ρο απογειώσεως ηταν ο Βασιλείς 
Γεώργιος Α',ο πρωθυπουργος 
Ελ. Βενιζελος και πολλοί ἄλλοι 
επἰσηµοι, Η πτήση υπηρξε απὀ- 
λυτα επιτυχῆς και διῆρκεσε Ίθλε- 
πτά. Μία ώρα αργότερα εγινε δευ- 
τερη πτηση.µε συνεπιβάτη τον 
Ελευθ. Βενιζέλο. διάρκειας ἆ 
λεπτών που σημείωσε επἰσης επι- 
τυχία. Τα αεροπλάνο διεγραψε 
μερικούς κήκλους πάνω απο το 
χώρο απογειῴσεωςσε ύψος 80 
μέτρων. 


ΤτΟ ΓΕΓΩΝΟΣ είχε τεράστια απῆ- 
χηση και προκάλεσε ζωηρη συγκί- 
νηση στις ψυχὲς όλων των Ελλή- 
γων.που έβλεπαν τώρα να πραγ- 


µατοποιείται η μυθική πτήση του 
ἱκάρου. 0 τύπος της εποχής εκεί- 
νης, εξῆρε την ιστορική πτήση 
του πρὠτου Ἑλληνα αεροπορου. 
Μετά την πτήση ακολούθησε η 
βάπτιση του αεροπλάνου. µε ανα- 
δόχο τον Ελ. Βενιζέλο. ο οποίος 
του ἕδωσε το ὄνομα «Αλκυών» 
και µε ένα ποτήρι σαμπάνια στο 
χέρι ευχήθηκε τα ακόλουθα; 
«Εὐχομαι ὅπως Π "Αλκυών" τερ- 
ματίσει φυσικόντον βίον. Εύχομαι 
οπως ΟΚ, Αργυρόπουλος, ο πρώ- 
τος Έλλην αεροναύτης, που πε- 
ταξε υπερ τα ιερά εδάφη. συνεχί- 
σει επί ἄλλου τελειόοτερου µηχα- 
νήματος, το οποίον να οφείλεται 
εξ ολοκλῆρου εις αυτόν. τας εν- 
δόξους παραδόσεις του Ικάρου. 
χωρίς τας ατυχίας εκείνου. προς 
δόξαν και αυτού καιτης Ελλη- 
νικης Πατρίδος». 


ΑΥΤΗ ἦταν η πρώτη πτήση αερο- 
πλάνου στην Ελλάδα απὀ Έλληνα 
αεροπορΏ, η πρὠτη εμφανιση της 
Αβροπορίας, που οφειλόταν απο- 
κλειστικᾷ στην ιδιωτική πρωτο- 
βουλία. Η περιγραφή τῆς πρώτης 
πτήσεως, απὀ τον ημερήσιο Τύπο 
της εποχής εκείνης, δείχνει σε 
0λο το βάθοστους. τα συναισθη- 
µατα που προκάλεσε το γεγονος 
στο ευρύ ϱλληνικὸ κοινό, Περα 
όμως απὀ τᾳ συναισθήματα. η 
υπεύθυνη ηγεσια της εποχῆς, µε 
οξυδερκεια επεσηµανε τις μελλο- 
ντικες δυνατότητες του αεροπλᾶ- 
νου, ο δε πρωθυπουργός Ελ. 
Βενιζέλος, εδήλωσε: «Τὸ αερο- 
πλάνο ενδείκνυται ὦςτο ὁπλον 
των αδυνατων. Π ριψοκίνδυνος 
μάλιστα και τολµηρᾶ φύσις του 
Ελληνος θα καταστήσει τούτο λᾶ- 
μπρόν εν πολεμωώ ὀπλον, μέλλον 
να προσφερει µεγαλας υπη- 
ρεσίας». 


Τεσσερις ηµερες αργότερα.ο 
Εμμανουήλ Αργυρόπουλος, πραΥ- 
µατοποίησε νεα πτήση πάνω απὀ 
το Παλαιό Φάληρο. ὣς χώρος απο- 
γειώσεῳς αυτη τη φορᾷ χρησιμο- 
ποιήθηκε ἤ περιοχή του ζωολο- 
γικοῦ κήπου στο Παλαιό Φαληρο, 
Πληθπ λαού απὀ Αθήνα και Πει- 
ραιά, ἑσπευσαν να θαυμάσουν τον 
ατρόµπτο Ἑλληνα αεροπὀρο, σε 
µία εξίσου επιτυχημένη πτήση, 
που κατέληξε σε ανελπιστη αερο- 
πορικη γιορτή. Το πληθος σήκωσε 
στα χερια τον Αργυρόπουλο και 
τον ἔφερε βριαμβευτικἁ στη βασι- 
λικη εξέδρα, ὀπου δέχθηκε τα 
θερμᾶ συγχαρητήρια του βασιλε- 
ως ΓεωργίουτουΑ.. 


ΑΥΤΗ ΙπηΡρξε η αρχη. ακολουθουν 
επιτυχίες και ἄλλων ιδιώτων σε- 
ροπόρων, 
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ΔΥΣΤΥΧΗΜΑ ΠΥΒΟΣΒΕΖΣΤΙΚΟΥ 
ΑΕΡΟΣΚΑΦΟΥΣ 


Από την οικογένεια του Σµηναγου 
Στέλιου Κελετσάκη χειριστή του 
πυροσβεστικου αεροσκάφους που 
συνετρίβη στην περιοχἠ Ροδίνης 
Αχαΐας τον Αὔγουστο του 1993 στην 
προσπάθειά του να σβήσει τη φωτιά 
πουβρισκόταν σε εξΕελιξη στην περιο- 
χή λάβαμε επιστολή στην οποία ανα- 
φέρονταικαιτα εξῃς; 

αξτο πόρισμα που συνετάγη την 13η 
Οκτωδρίου 1333 ουδεμία ευθύνη 
αποδίδεται εις τον χειριστή Σµηναγό 
Κρλετσάκη και όχι µόνον τούτο αλλά 
ρητά αναφερεται εις το πόρισμα ὁτι 
0 Σμηναγὺς Κελετσήκης ανέφερε 
προ της πτώσεως ότι του κόλλησαν 
τα χειριστήρια προς τον ΑρχΗΥό του 
Σµήνους», 

Σχετική αναφορᾶ στο δυστύχημα 
εἰχε δημοσιευτεί στο τεύχος του 
µηνός Σεπτεµβρίου 1993. Η ΠΤΗΣΗ 
Βεωρεί φυσικά υποχρεωσή της να 
δηµοσιεύσειτις νεότερες πληροφο- 
ρίες που αποκαθιστούν την αλήθεια 
σχετικά µε το θάνατο του Σμηναγού 
Κελετσάκη στη διάρκεια της εκτέλε- 
σης του καθήκοντος προς την πατρί- 
δα. Είναι ὅμως προφανές ότι το τελι- 
κό πόρισμα -του οποίου δεν γίναμε 
ποτὲ αποδέκτες- εἶναικατά πολύ 
µεταγενεστεροτης σύνταξης του 
ῥημοσιξεύματός µας που βασίστηκε 
Εντούτοις στις διαθέσιµες τη δεδομέ- 
νη στιγµή πληροφορίες. 


ΠΗ ΣΧΟΛΗ ΑΕΡΟΝΑΥΠΗΓΙΚΗΣ ΤΟΥ 
ΠΑΝΕΠΙΣΤΗΜΙΟΥ ΑΘΗΝΩΝ 


Είναιη πρώτη φορά Που σου γράφω, 
αν και εἱμαι αναγνώστης σου για 
αρκετά χρόνια, Ονομᾶζομαι Νεκτᾶ- 
ριος Σφυρῆς και είμαι φοιτητής στο 
τµήµα Μηχανολόγων Μηχανικών του 
Πανεπιστηµίου Πατρών (Π.Π.]. 

Ὁ λόγος γιατον οποίο σου γράφω 
αφορά τη Σχολή Αεροναμπηγικής 
του Π.Π. Εχω παρατηρήσει ὅτι, κατᾶ 
καιρούς, σε πολλές απαντήσεις σας 
στη στήλη αλληλογραφίας αναφέρε- 
στε στην ἠπαρξη σχολής αεροναυπη- 
γικής τόσο στο Π.Π., όσο και στο 
Ε.Μ.Π. Σχετικά ἐχώ να αναφέρω τα 
εξῆς: 

Αυτή η περιβῥητη - κάι πολυπόθητη- 
σχολή αεροναυπηγικής ὅεν υφίστα- 
ται στο Π.Π. οὗὖτε ως αυτόνομη 
σχολή, οὔτε ως τοµέας εξειδίκευσης 
στο τµήµα Μηχανολόγων Μηχανι- 
κών, Ἡ σκέψη για την ἱδριση αυτής 
της σχολής υπάρχει εδώ και αρκετὰ 
χρόνια και ξεκίνησε πρώτα απὀ τους 
Μηχανολόγους Μηχανικους, Στην 
πορεία ὅμως για ἱδρυση, µε διάταγμα 
απὀ το Υπουργείο Παιδείας, το ολο 
θέµα συνάντησε (λόγω των γνωστών 
γραφειοκρατικών διαδικασιών και 
τών στενόμμσλων «ειδηµόνων »], 
πολλὲς δυσκολίες. 
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Μέχρι τῶρα ὁ,τι αφορούσε τη σχολή 
Αεροναυπηγικής στο Π.Π., ηταν κάτι 
περισσότερο απὀ νεφθελώδες. Αυτῆ 
τη στιγµή που σου γράφω έχουν, 
ευτυχώς, ξεκαθαρίσει αρκετά πραγ- 
µατα. Οχι ὅμως ὁλα. Ειδικότερα, πριν 
απὀ λίγες ηµέρες εγκρίθηκε απὀ το 
αρμόδιο Συμβούλιο Αγώτατης Παι- 
δείας. το Σ.Α.Π..Π ἵδρυση σχολής 
αεροναυπηγικῆς στο Τµήµα Μηχανο- 
λόγων Μηχανικών του Π.Π., και ανα- 
µένεταιη ψήφιση του σχετικού νόµου 
μεσα στον Ιούνιο. 
Κι εδώ ακριβώς έχει σταματήσει το 
όλο Βεµα. Τίποτα περισσότερο δεν 
ἔχει γίνει’ δεν υπάρχουν εργαστήρια, 
οὖτε καθηγητες οὖτε βοηθητικό προ- 
σωπικό για τη λειτουργία της σχο- 
λῆς, και πολύ περισσότερο δεν υπάρ- 
χειη ἴδια η σχολή. Πάντως. εκφράζε- 
ται η ελπίδα η σχολή να μπορέσει να 
λειτουργήσει ένα µε δύο χρόνια µετά 
απὀο την ψήφιση του νόµου, που όµως 
είπαμε αναμένεται μεχρι τον Ιούνιο. 
Συγκεκριµένα, απὀ τον ερχόμενο 
Σεπτεµβριο 8ᾳ διδάσκονται στους 
Μηχανολόγους Μηχανικους ορισµέ- 
να µαθήµατα αεροναυπηγικῆς, και 
τον επόμενο χρόνο θα δημιουργηθεί 
κανονικά και ο τομέας αεροναυπηγι- 
κής. Σήµερα στους Μηχανολόγους 
Μηχανικούς υπάρχουν ἃ τοµείς εξει- 
δίκεµσης. Στο ὀγδσο εξάµηνο σποι- 
δῶν ο κάθε φοιτητής διαλέγει ἔναν 
απὀ τους τέσσερις τοµείς εξειδίκει- 
σης, οπότε στο δεκατο και τελευταίο 
εξάµηνο τελειώνειτις σπουδές και 
παίρνει το δίπλωµά του. Πρέπει να 
σημειώσουμε ότι ανεξάρτητα απὀ 
τον τοµέα εξειδίκευσης που Βα επι- 
λέξει ο φοιτητής, το δίπλωμα γράφει 
απλώς Μηχανολόγος Μηχανικός, 
Καμία αναφορά δε γίνεται στον 
τοµέα. 
Επιπλέον, σύµφωνα µε απόφαση του 
Σ.Α.Π., στο δίπλωμα θα αναγράφεται 
Μηχανολόγος Μηχανικὸς-Αεροναυ- 
πηγός, κατι που έχει μεγάλη σηµα- 
σία. Όσον αφορά το Ε.Μ.Π., εκεἰ 
υπαρχει τοµεας αεροναυπηγικής- και 
ὄχι σχολή- µέσα στο τµήµα Μηχανο- 
λόγων Μηχανικών. Επίσης, στο 
δίπλωμα ενός Μηχανολόγου Μηχανι- 
κού απὀ το Ε.Μ.Π. δεν αναγράφεται 
πουθενά η λέξη αεροναυπηγὀς, ὁπως 
δεν αναγράφεται και τοµέας εξειδὶ- 
κευσης, Μέχρι στιγμής, λοιπόν, όλα 
τα πτιιχία Μηχανολόγου Μηχανικού 
Εἰναι ἰδια καιισότιµα, 
Για περισσότερες πληροφορίες µπο- 
ρείτε να απευθυνθείτε στον κ. Γιῶρ- 
γο Μασούρο, πρὀεδρο του τμήματος 
Μηχανολόγων Μηχανικών του Π.Π. 
[τηλ. 061-9371194] ἡ στον κ. Δημή- 
τρη Παπανίκα, ο οποίος είναι και η 
ψυχή της ὀλης υπόθεσης. (Είναιο 
μόνος Μηχ. Μηχανικὸς στο Π.Π. µε 
ῥίπλωμα Αεροναυπηγου)]. 

Νεκτάριος Σφυρής 

Πάτρα 


Γ Ρ Α 


ΠΕΡΙ ΑΛΕΞΙΠΤΩΤΙΣΜΟΥ ΣΤΗ 
ΘΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗ (!) 


Είμαι αναγνώστης σου απὀ το 1983. 
Πάντα µου άρεσαν τα αεροπορικά 
θέµατο και εδώ και ενάμιση χρὀνο 
έχω τη χαρᾶ να εἶμαι ἕνας αεραθλη- 
τής. Είμαι πτυχιούχος αλθξιπτωτι- 
στἠς ελεύθερης πτώσης στην Αερο- 
λέσχη ΘεσΛίκης, 

Οιλογοι που θέλησα να γράψω στην 
ΠΤΗΣΗ εἶναι δύο: α) ένα ἄρθροτοι 
τεύχους 1411 όσο αφορᾶ το ατύχημα 
του φίλου µου Γιώργου Λαφτση και 
β) π απάντηση του ανθρώπου που 
έγραψε αυτό το άρθρο προςτον Προ- 
εδροτης ΑΛΘ. στο τεύχος 113. 
Πληροφοριακά σας γράφω ότι ἡμουν 
μάρτυρας του όλου συμβάντος, απ᾿ 
την ώρα που ετοιμαζόταν ο Γ. 
Λαφτσης για να κάνειτο άλμα, μεχρι 
και τη μοιραία στιγµή. 

Εδώ λοιπὸν στο ἀρθρο αναφέρεται 
το πόρισμα απ’ τον Κ. Ζούμη (ο οποί- 
ος εἶναι αυθεντία στον αλεξ/σμό και 
εἶχα την τιµή να τον γνωρίσω), και 
ακολουθεἰη προσωπική γνώµη του 
δημοσιογράφοι. 

Η γνώµη αυτή λοιπόν δεν εἶναι τίπο- 
τα ἆλλο από λάσπη εναντίον της 
Πρώτης και Μεγαλύτερης Αερολέ- 
σχης της Ελλάδας και εναντίον του 
εκπαϊδευτή αλεξ/σμού Ιωάννη Λυκᾶ- 
κη. 

Δεν είναι βαριά κουβέντα, γιατιπώς 
εἶναι δυνατόν χωρίς να γΥωρίζει οτι- 
δήποτε, αναφέρει αυτά που αναφἒ- 
ρεικαι αφήνειτους αναγνώστες μ᾿ 
αυτή την κακιά και γεμάτη ερωτηµαᾶ- 
τικά εντύπωση για την ΑΛΘ και ειδι- 
κότερα. για τον εκπαιδευτή 
αλεξ/σμοῦ; 

Αγνόησε ολόκληρο το σύστημα που 
ασχολήθηκε µε την υπόθεση (Υ.Π.Α., 
Κος Ζουµής, Αστυνομία] και κακοφη- 
µησε έναν άνθρωπο που παλεύει για 
την ανάπτυξη του αλεξ/σµού στην 
Ελλάδα. Έριξε ευθύνες έντεχνα και 
με πολλα υπονοούμενα. 

Συνεχισε. αµετανόητος θᾳ ἐλεγα. 
στο τεύχος {13 να υποστηρίζει την 
ἀποψή του, χωρίς να ξεφύγει απ’ την 
κεντρική ιδξα που έχει στο μυαλό 
του, 

Αυτούς τους «ειδήμονες» που λεει 
ότι συμβουλεύτηκε (εκτὸς απ᾿ τον Κο 
Ζουμῆ) γιατί δεν τους αναφέρει 
συγκεκριµένα: Ανεξάρτητα αν το 
έκανε η ὀχι, ὀποιοι καὶ να ἦταν αυτοί 
που συμβουλεύτηκε, δεν είχαν το 
δικαίωµα να πουν οτιδήποτε. Ηταν 
απόντες καὶ οτιδήποτε αναφέρουν 
δεν µπορεὶ να εἶναι παρά µία υπόθε- 
ση. Όπως εγῶ, δεν μπορῶ να πω τἰπο- 
τα για το δεύτερο θανατηφόρο ατύ- 
χηµα (διπλό) που συνέβη στην Κύπρο. 
Εγω καθώς και οι περισσότεροι µαθη- 
τὲς και πτυχιούχοι, ἔµαθα ὁ,τι ξέρω 
για τον αλεξ/σμό µέσα στην ΑΛΘ απ᾿ 
τον |. Λυκάκη και νιώθῷ τυχερός γιατί 
πραγματικἁ ἐµαθα και μαθαίνω. 


Φ Ι Α 


Ἐσπναπηδηξαμε καιθα ξαναπηδήξου- 
µε γιατί εμπιστευόµαστε την ΑΛ Θ και 
τον εκπαιδευτή οπως ακριβώς τους 
εμπιστεύονταν κιοΓ, Λαφτσής. 
Το σπαρ µας εἶναι υψηλού κινδύνου. 
Ετσι οπως εκπαιδευτήκαµε και Εκπαι- 
δευόµαστε ἔγινε ασφαλές, Γι αυτό 
και το κάνουµε ἄλλωστε κι έχουµε 
την εμπειρία της ελεύθερης πτώσης, 
Κανένας εκπαιδευτής στον κόσμο 
όµως δεν µπορεί να εγγυηθεί για την 
Ψυχολογία µας την ώρα του ἄλματος 
και πώς β αντιδράσουµε σε κάτι 
απροσδόκητο, Η ειρωνεία εἶναι Οτι 
Γ. Λαφτσής ἰσως ήταν ο πιο ψύχραι- 
µος µαθητῆς που εἰδα... 
Ενα περιοδικό σαν την ΠΤΗΣΗ δεν 
πρέπει να δημοσιεύει ἀρθρα που στη- 
ῥρίζονται σε υποθέσεις κάποιου ἀσχε- 
του στο χώρο του αεραθλητισµοι. 
Ενημερώστε τον Κο Γρίφσια ὅτι δεν 
θεωρείται κάποιος αλεξ/στής που 
ἔχει κάνει 10, 15 άλματα στατικού 
ἱμαντα. Εμείς στην ΑΛΘ έχουµε εκα- 
ντοντάδες άλματα και θεωρούνται 
πολὺ λίγα μπροστά στις χιλιάδες 
άλματα που ἔχουν αλεξίστες σε 
ξένες χώρες. Το αλεξἰίπτωτο δεν 
είναι «βάζω το σάκο στην πλάτη και 
αν ανοίξει σῴθηκα», Κάτιτετοιο είναι 
παράλογο. 

Χουρίδης Γιῶργος 

θεσσαλονίκη 


ΠΕΡΙ ΑΛΕΞΙΠΤΩΤΙΣΜΟΥ ΣΤΗ 
ΘΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗ(ΙΙ) 


Αναγνώστης του περιοδικού και 
λάτρης του αλεξιπτώτισµοή, φανατι- 
κὀς θᾳ έλεγα, σας γράφω ῄανασας 
υπογραμμίσω τις τελευταίες µου 
εντωπώσεις, οσον αφορᾷ το ἄβλημα 
αυτό, 

Άθλημα το οποίο ασκῶώ απὀ το 1985 
πρώτα στον ΕΛΣΑ και αργότερα στο 
Εξωτερικό (Αμερική, ΒΕλγιο, Γορμα- 
γία, Γαλλία και Ολλανδία όπου διαμέ- 
γω], ΜΕ τις δµπειρίες που ἐχω απο: 
κτήσει μεχρι τώρα, σε όλα αυτά τα 
µέρη που πήγα και έκανα άλματα, 
στις ἀρκετες λέσχες αλεξιπτωτισµου 
που επισκέφτηκα, σε όλες αυτές τις 
γνωστές και ἄγνωστες ζώνες ρίµεως 
που προσγειώθηκα, θεωρώ αναγκαίο 
να υπογραμμίσω τις εντυπώσεις και 
τις εµπειρἰες που εἰχα στη «λέσχη» 
αλεξιπτωτισμούπου εδρεύει στη 
Θεσσαλονίκη. 

Την επισκέφτηκα µια εβδομάδα πριν 
το Πάσχα εγῶ και ἕνας φίλος µου, 
Ολλανδός επίσης αλεξιπτωτιστής.ο 
οποίος τυνχάνει Δάσκαλος ελευθέ- 
ρας πτὠσεως, για 21 χρόνια µε πολ- 
λούς τίτλους, διπλώματα, διακρίσεις, 
ἀλματα, εμπειρία και γνώσεις περἰ 
του ἀθλῆµατος. Επιθυμία µας ήταν νὰ 
συνδυάᾶσουµε διακοπες και φμσικά 
ὈΚψάϊνιπα. Μετά απο την επίσκειψή 
μας αποφασίσαμε κατηγαρημµατικά 
να μην χρειαστεί να ξανακάνουµε 
ἀλμα κάτω απο αυτές τις συνθήκες. 
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Ανάμεσα στις κακές 
εντυπώσεις ἦταν 
οι εξής; 

Α] Καμιᾶ απολύ- 

τως οργάνωση. 
Β] Όλοι μπορούν να δώσουν σχέδιο 
πτήσεως στον πύργο ελέγχου. 
Γ) Οιπιλότοι δεν έχουν καμία γνώση 
περί πτήσεως για ρίψεις αλεξ/μού). 
Α) Κανένας δεν ελέγχει δικαιολογη- 
τικά για ἄδεια ασκήσεως του αθλῆµα- 
τος ἠικανότητος, 
Ε] Κανένας δεν µας ἐλεγξε δικαιολο- 
γητικά υλικοι!, 
Ζ] κανενας δεν έλεγξε τα εφεδρικό 
μας (ἡµερομηνία ανασαυσκευασίας 4 
μήνες). 
Η) Κανένας δεν ενδιαφέρθηκε να µας 
κάνει γνωστή τη ζώνης ρίψεως. 
ϐ) Δεν υπάρχει ομάδα εδάφους µε 
πρωτες βοήθειες Και επικοινωνία µε 
τη λέσχη, στη ζῶνη ρίψεως. 
Όα μπορουσα να αναφέρω και πολλά 
ἄλλα, 
Το πρὠτο που µας ζητησαν ήταν τα 
λεφτά, Κατᾶ τα άλλα, ὅλοι εἶναι αλξ- 
ξιπτωτιστες, ὅλοι ξερουν τα πάντα, 
όλοι ξέρουν να δίνουν οδηγίες, όλοι 
εἶναι καλύτεροι απὀ τους ἀλλους και 
φιμσικά υπάρχουν και οι δάσκαλοι 
που δίνουν µάθηµα αλεξ/μου. Εχουν 
χαρτια διδασκαλίας τα αποία εμείς 
ρωτάμε ἄν αποκτήθηκαν µετά απὀ 
εξετάσεις Βεώρητικες και πρακτικες 
συμφωνα µε διακανονισµμούςτης 
ΕΑΙ. Ποιες αρχές αναρώὠτιόµαστε 
τους παραχώρησαν τα διπλώματα και 
απο ποιες αρχες εξετάσθηκαν για να 
κριθούν κατάλληλοι, ὥστε να ἔχουν 
την αδεια εξασκήσεως διδασκαλίας 
αλεξ/μοῦ. Μήπως απ το στρατὀ: 
Καλα θα ήταν οι αρχὲς και οι αρμόδιοι 
γα ενδιαφερθούν κάποτε. 
Ελπίζω οι εντυπώσεις µας να ακου- 
στον απὀ τους αρµοδίους, αν υπαρ- 
χουν. Αν ὄχι, τότε να φέρουμε αρµό- 
ὅιους, Το ἄθλημα αυτό εἶναι κάτι που 
δεν γράφεταιµε λέξεις, 


Ιωάννης Χαρίος 

Βμίοῃ ήοεποες Νο 54111, 
53: 6ια5{ Βθοἱρἰεπἰ Νο 1328 
Φί8! 01οςἱ Φ0|οἰςσί Νο 762 
Τηρ ΡΕΑ Νο 488 

ΤΠε ΒΕΑ Νο 744 


Ηθ/ΠΙΔΗ Α. Πάίσειξ 

Βμίομ {Ἴσ6ηςς Νο 8001, 

Βί4: Ογεςί Βεοἰριεῃί Νο 10145 
δίαι σΓαςί βο|οἰδί Νο 5525 
Μ.Φία! ΟΓβςἱ Βδεἰρίθηϊ Νο 1825 
Ταπάεπη Μαδίει μπάςι 0,5.Ρ.Α, 


Η ΕΛΛΑΔΑ ΧΡΕΙΑΖΕΤΑΙ ΤΑ ΠΑΙΔΙΑ 
ΤΗΣ 


Πολύ σωστά προτείνειτο γράµµατοι) 
«Μαυροσκουφη» να φύγουν απὀ το 
λεκανοπεδισ της Αττικης γραφιάδες. 
«γραμματείς και φαρισαἰσι» καινα 
ερθουν να πλαισιώσουν μονᾶδες στις 


ΓΤΤΗΣΗ ΙΟΥΝΙΟΣ ή 


ακριτκές περιοχές. Η Ελλάδα χρεά- 

ζεται τα στρατευµένα παιδιᾶ της στη 

ΜΑΚΕΔΟΝΙΑ, την ΗΠΕΙΡΟ, τη 
ΘΡΑΚΗ καιτο ΑΝΑΤΟΛΙΚΟ ΑΙΓΑΙΟ. 

Σ. Ζαρουχας 

Δράμα 


ΕΝΔΙΑΦΕΒΟΝ ΓΙΑ ΤΟ ΔΙΑΣΤΗΜΑ 


Είναι αναγνώστης της «ΠΤΗΣΗΣ» 
πέντε χρονια και διαβαζω όλα τα 
θέµατα του περιοδικού τα οποία προ- 
σφέρουν ἄριστη πληροφόρηση. Τα 
θεματα όμως που µε ενδιαφέρουν 
περισσότερο εἶναι τα διαστημικά, και 
πραγµατικἀ τα σχετικά άρθρο Ίης 
«ΠΤΗΣΗΣ» δίνουν υψηλού επιπέδου 
ενημέρωση και καλύπτουν ἕνα ευρύ 
φασμα επιµέρους θεµάτων. Ετσι, θα 
ἤθελα να ρώτήσω εάν οι Τεχνικες 
Εκδόσεις Εχουν κατᾶ νου να εκδώ- 
σουν ενα περιοδικο που θα ασχολεἰ- 
ται µε τον τοµέα του διαστήµατος. 
προαφέροντας έτσι ακόµη περισσὀ- 
τερη καιπιο εξειδικευμένη ενηµέερω- 
ση σ᾿ αὐτὸν τον τόσο σηµαντικό 
τοµέα, ο οποίος δυστυχώς εἶναιτοσο 
πολύ παραμελημµένος στην Ελλάδα. 
Κανδερίδης Μιχάλης 
Ρύζια Παιονίας 
Κιλκίς 


Γεώργιο Πονούδη. Θεσσσλον/κη: Μή4λ- 
λον µας προλᾶβατε, ὅπως µπορείτε να 
δείτε στο τεύχος που κραταᾶτε στα 
χερια σας. 


Γιώργσ Κοργιαλα, Πατρα: Ευχαριστου- | 


µε. Θα σας απογοητεύσουµε αλλά 
σχολη γἱα χείριστες πολιτικῆς αξεροπο- 
ρίας του επιπεδου που αναφερεστε ὅεν 
υπάρχει στην Ελλάδα. Σπουδές στο 
επἰπεδο αυτο μπορούν να γίνουν µόνον 
στο εξωτερικο κοί τοκοστος εἰναιαρκε- 
τὰ εως και πολυ υφηλο, ανσλογα µε Τη 
χώρα και Τη σχολη τής επιλογης σας. 
ἔπιπλεον, η απὀκτηση ενος τετοιου 
πτυχίου δεν εξασφαλίζει και την επαΥ- 
γελµατική σας αποκατάσταση. Εάν σας 
ενδιαφερει η περίπτωση του εξωτερι- 


κου γράψτε µας και παλι. Οιαλλες επι-- 


θυμίες σας θαικονοποιηθουν συντομα. 
Δημήτρη Δήμα, Βέθυμνο; Ευχαριστου- 
με, Οι αερολεσχες-ανεμολεσχες νομἰ- 
ζουμε ὅτι μπορούν ναικανοποιήσουν 
τις απαιτήσεις σας, Από τον Σεπτεµ- 
βριο που θᾳ βρίσκεστε στην Αθήνα 
ελάτε και πᾶλι σε επαφη µαξζίµας. Την 
περίοδο αυτη αρχίζουν και οινέἑες 
Εκπαιδευτικες σειρες 

Αδεμη Κωνσταντίνο, Γερμανία: Το 
γραμµα σας µας προβλημᾶτισε, αλλα 
πιστεύουμε Οτι το ποσοστό των ανα- 
γνωστων που θα παρεξηγούοσε Τα λεγό- 
μενά µας εἶναι μικρο. Κάποτε ομως πρε- 
πεινα πούμε τα «σύκα-σύκα και Τῃ 
σκάφη-σκόφη». Όταν λέμε οτι «τα 
µονα εσοδα του περιοδικού προξερχο- 
νται απὀ Τους αναγνώστες του στους 
οποίους καιµονο στηρίζεται», το εννο- 
οὖμε και θέλουμε επιτελους να κάνου- 
µε κάποιους διαχωριομµούς. Είναι κοινό 
µυστικὸ οτιη επιβίωση ενος εντυπου 
εέαρτάται απο τις διαφημίσεις οἱ οποί- 
ες, όπως Εχετε διαπιστώσει. εἶναι 
ουσιαστικά ανύπαρκτες. Επιπλεον το 
περιοδικό δεν έχει ποτε «ΕπΙΧΟΡΗΥΗ- 


θεί» ἔμμεσα ἡ άμεσα ὁπως ἔχει συμβεί 
κατ επανάληψη µε ἄλλα ἔντυπα. Από 
την ἄλλη πλευρό το κόστος είναι δεδο- 
µενο και μάλιστα αυξάνεται συνεχώς. 
Δεν θᾳ αναφερθούμε βεβαια και στον 
ἄθεμιτο συναγωνισμὀ. Σημειώστε τι 
κάποιοι πληρώνουν αδρᾶ για πνευµατι- 
κά δικαιώµατα των συνεργασιών και 
του υλικού που χρησιμοποιούν καὶ 
καποιοι άλλοι κατακλέβουν ξένες και 
ελληνικες πηγες ξεδιάντροπα. 
Αγγελαρα Μάνο, Νίκαια: Ευχαριστού- 
με. Το περιστατικὀ που αναφέρετε. 
δηλαδη η κατάρριψη των δυο τουρκι- 
κών Ε-10ρ απὀ ελληνικά Ε-9. εἶναι κάτι 
που ἔχει αναφερθεὶ πολλές φορες στο 
παρελθὀν. αλλα δεν ἔχει ποτε επιβε- 
βαιωθει επίσηµα. Οι ακριβεὶς συνθήκες 
κάτω αποτις οποίες ἐγίνε δεν εἶναι 
γνωστες αλλά όπως εἶναι εὐκολα κατᾶ- 
νοητὸ σχετίζονται µε την κρίση του 74. 
Θα πρεπει ὅμως να σημειωθεί ὅτι περα 
απο στην παραπανω. υπαρχουν και 
ὄλλες παρόμοιες ᾳναφορες για καταρ- 
ρίψεις την περἰοδο εκείνη που επίσης 
εἰναι δυσκολο να επιβεβαιωθουν. 
Ζαρουχα Σ., Δράμα: [ ράμματα σαν και 
αυτο ποὺ αποτελεσε την αφορμη γία το 
σχολιο φτάνουν πολλὰ στο περιοδικὸ. 
ὀτόχος µας ὅεν εἶναι φυσικά να ὠραισ- 
ποιουµε τα πράγματα ουτε να «λιβανγί- 
ζουμε» καταστάσεις. Δυστυχως Ππολ- 
λες φορες µε τα «στεγανά» που υπᾶρ- 
χουν στο χώρο τών Γ.Δ. εἶναι δυσκολο 
να επιβεβαιωθουν και ποσο μαλλον να 
αποδειχθούν πράγματα κι καταστά- 
σεις. Ευχαριστούμε θερμᾶ για τα καλά 
σας λόγιακαι την πρόσκληση σας. 
Σημειώστε όμως ὃπ η Δράμα εἶναι κατά 
καποιο τρόπο «ἰδιαίτερῃη πατρίδα» µου 
και υπαρχει κἄτι περισσότερο ἄπο αντ- 
λήψη των προβλημάτων που αντιµετω- 
ΠΙζειµια ακριτική πολη. Φ.Γ.Κ. 
Γμήννακακη Μύρωνα, Αθηνα: Το βιβλιο 
υπήρχε σε μερικά κεντρικά βιβλιοπω- 
Αεία που φέρνουν ξενόγλωσσα βιβλία, 
ΜΗ χρηση πυραύλων ΑΙλ/-7 απὀ τα ξ-ἶδ 
εἶναι θεµα προσαρμογής του αεροσκά- 
φους στις απαιτήσεις του βλήηµατος. Οι 
ἄρχικες εκδοσεις του ρανταρ ΑΛ/ΑΡᾷ- 
66 δεν είχαν τη δυνατότητα να «οδηγη- 
σουν» τους «Σπάρύοου» επειδή δεν 
είχαν τον κατάλληλα ποµπο καταυγα- 
σης (συνεχους κυµατος!) του στόχου. 
Τη δυνατότητα αμτή απέκτησαν τα 
αεροσκάφη Ε-18ΑΒΕ της Αμερικανικής 
Αεροπορίας µε μετατροπη (βλεπετε και 
σχετικό ἄρθρο που εἶχομε δημοσιεύ- 
σει). Η εκδοση ΑΡ4-β8 που φέρουν και 
τα ελληνικά Ε- 16 ΒΙοεΚ 30 εχει θεωρητί- 
κά τουλαχιστον τη δυνατότητα βολης 
του βληµατος. Όπως ὁμῶς έχουµε επα- 
νειληµµενως τονίσει, ο χαρακτηρισµος 
των αεροσκαφών σε Β/0ΟΚ αφορᾶ τᾶ 
σεροσκἀάφη των Αμερικανικών ἔνο- 
πλων Δυνάμεων, Τα αεροσκάφη εξα- 
γωγής ακολουβθουν τις προδιαγραφές 
αυτες αλλό υπάρχουν και διαφορες. 
Ακόμη ὅμως καιαν δεχθούμε Ότι δεν 
υπαρχει πρόβλημα µε τον ἠλεκτρονικὸ 
εξοπλισμό για τη χρῆση των ΑΙΜ-7 
απαιτείται Π υπαρξη εἰδικῶν φορέεων- 
πυλώνων. Στο ηµερΟολογιο της ΠΤΗΣΗΣ 
τα αεροσκάφη του Μαρτίου εἶναι Τ:30. 
του Μαΐου ΒΕ-δ4Γ. του Δεκεμβρίου Τ- 
Άγκαι στην προηγουμενη σελίδα Τ-2. 
Είναι όλα εκπαιδευτικά. Στη συγκεκρι- 
µενη περίπτωση η ἄσκηση δεν προέ- 
βλεπε τη βολη πυροβόλου απὀ τοξ- 
19Ε. Στο πείραμα της Φιλαδελφειας 


έχει υπᾶρξει αναφορᾶ. Ίσως υπάρξει 
κατικαι στο μελλον. Το συγκεκριµένο 
σκάφος πράγματι εἶχε δοθεί στο Π.Ν. 
και σήµερα εχει παροπλιστεί. 

χρηστιδη Γιώργο, Άρτα: Οἱ πληροφο- 
ρίες που εἶχαμε δημοσιεύσει στο 
παρελθὀν γιο το ενδιαφέρον της Π.Α. 
για ΜιραζΕ. της Γαλλικης Αεροπορίας 
προερχονταν απὀ ξενῃη πηγή και δεν 
εχουν επιβεβαιωθεἰ. Δεν έχει ανακοι- 
νωθείαπόσυρση Των Ε-ό. αλλά εκτός 
απροὀπτου εἶναι ὁ επόμενος τύπος που 
θα αποσυρθεί απο υπηρεσία. Απόφαση 
για την προμήθεια του Μ16Α2 δεν έχει 
ληφθεί. Αν εννοείτε τα Μ47. αποσυρο- 
νται και καταστρέφονται στα πλαίσια 
της συμφωνίας ΟΕΕ. Η παραχώρηση 
τετοιου είδους οπλισμού στην Κύπρο 
δεν εἶναι δυνατη, αφου η αρχική παρᾶ- 
Χχώὠρηση εἰχε γίνει απὀ το ΝΑΤΟ για 
τους σκοπους της Συμμαχίας, Το 
μι διαθέτει Ε-Ιό. Ε-16, Ε-ᾱ και ΑΙ 
Κῄγ. 

Θεοδωρίδη Χρήστο, Εθρος: Ευχαρι- 
στουµε. Προσπαθουµε να καλυπτουμε 
τις διεθνείς εξελίξεις σε ὀλους τους 
συναφεις τοµείς διότι ασφαλώς ἔχουν 
προεκτᾶσεις στα ελληνικά πραγματα. 
Επιπλεον η ενημέρωση σε όλους τους 
τοµείς της Αεροπορίας, του Διαστήμᾶ- 
τος και της Άμυνας δεν µπορεί να εἶναι 
(μόνο) ελληνοκεντρική. ΣχΕΤικᾶ µε τα 
Α-Τση θεση µας δεν αφορά μονον τον 
τύπα αλλά το όλο θέµα της προµηβειας 
του υλικου. Ασφαλώς τα συγκεκριµένα 
αεροπλανα εἶναι εξαιρετικά (κανα στην 
αναχα(τιση μαζικών προελᾶσεὼν τεβω- 
ρακισμενων, γίατην αντιμετώπιση των 
οποίων στην κεντρική Ευρώπη και σχε- 
διάστηκαν. Το ερώτημα ἁμως εἶναι 
κατα ποσο οι συνθήκες που επικρατουν 
στα πιθανᾶ «ελληνικά» μέτωπα μοιᾶ- 
ζουν με αυτες που θα επικρατούσαν 
στην κεντρική Ευρώπη, ὡστε να ὄικαιο- 
λογείται ή απόκτηση του υλικού. Επι- 
πλεον µηπως τα υΠαρχοντα µέσα µπο- 
ῥρουν να καλύψουν τις ἄναγκες µε 
εκσυγχρονισμό. προµῆθεια νέων τύπων 
πυρομαχιμκῶν, αναπτυξη νέων τεχνικῶν 
κ.α.’ Το βασικό Όµως ερωτήµα παρᾶμξ- 
νειποια εἶναι πραγματικά τα πλεονε- 
κτηµατᾶ εναντι τών μειονεκτημάτων 
του συστήµατος και πὠς αυτᾶ συγκρί- 
νονται ιεραρχικά µε τις ὀλλες αμυντι- 
κες µας ανάγκες. ΤΟ μεγᾶλο µειονεκτη- 
μα (που δύσκολα αντιστοαθµίέεται) εἶναι 
π πολυτυπίᾳα και το υψηλότατο κόστος 
για την είσοδο και διατήρηση τομ τύπου 
σε υπηρεσία. Ακόμη και αν τ αεροσκᾶ- 
Φη αποκτήθουν δωρεαν, το κόστος 
υποστήριξης ενός ακόµη τύπου στην 
Π.Α. θα ηταν απαγορευτικά υψηλά, 
Άλλωστε τοκοστος αυτο εἶναιπου 
εκανε και την Τουρκία να αναθεωρήσει 
την αποφαση να προμηθευτεί τα 90 Α- 
10που εἶχε αρχικά πραγραμματίσει, 
Επιπλέον η Ελλάδα διαθέτει ήδη ἄερο- 
σκάφη µε παρομοια {ή και καλύτερα) 
χαρακτηριστικἁ (4-7) που θα µπορουύ- 
σαν να γίνουν ακόµη πια αποτελεσµατι- 
κα στην προσβολή τεθωρακισµενων µε 
την προσθήκη σύγχρονων πυροµακ!- 
κὠν (ατρακτιδίων πυροβολων των οῦ 
χιλ. πυραύλων αερος-επιφανείας). 
Τέλος επειδή στην ιεράρχηση των σνα- 
γκὠν προπγειται αυτῆ της απὠκτησης 
αεροσκαφών της κατηγορίας Ε-/δ, τα 
περιορισµενα κεφᾶλαια που διαθετου- 
ψε δεν εἶναι λαγικὸ να διατεθούν για 
την απόκτηση Α-:10. 
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Χρήστο Χατζηελευθερίου, Σέρρες: 
Ευχαριστούμε, ΟΙ χειριστές τῶν ΕλΙΚΟ- 
πτερων του Ε.Σ. προερχανται ἀπὸ τα 
μόνιμα στελεχῃ του, αξιωματικους και 
υπαξιωματικούς. Η εκπαϊδευση γίνεται 
ἄναλογα µε τις ανάγκες. Επίσης ανᾶ- 
λογα µε τις ανάγκες δίνεται η δυνατό- 
πητα σε περιορισμένο αριθμό εφεδρων 
αξιωματικών να αποκτήσουν καθεστώς 
ειδικής µονιμότητας ὡς χειριστες ελἰ- 
κοπτερων. Οι απαιτήσεις συμπεριλαµ- 
ῥανομένων των υγειονομικών αναφέ- 
ῥονται στις σχετικές εγκυκλίους που 
εκδίδονται κάθε φορα. Από ὅσο γνωρί- 
ζουμε οι απαιτήσεις για οπτική οξύτητα 
Είναι στα επίπεδα που αναφέρετε, αλλα 
κρατούµε µια επιφύλαξη, αφου υπαρχει 
περίπτωση να επαναδιοαμορφωθούν 
απὀ εγκύκλιο σε εγκύκλιο. Η ειδικότητα 
με τεχνΙκῃ κατευθυνση εἶναι μᾶλλον 
προτιμύτερη. 

Μανώλη Λετσα, θεσσύλονίκη: Προ- 
σπαθούµε να προσφερουµε µια σφαιρι- 
κἡ ενηµέρωση δεδομενομ ὅτι Οἱ Εξελἰ- 
ξεις δεν περιορίζονται στα ελληνικΏ 
σύνορα. Πολλές φορές αυτα που συµ- 
βαΐνουν περα απο αυτᾶ εχουν σηµαντι- 
κες επιπτωσεις και στη χώρα µας. Ό,τι 
πληρὀφορίες υπαρχουν σχετικά µε τις 
αγορες και προμῆβειες τῶν Ε.ᾱ. τις 
δημοσιεύουμε χωρίς καθυστέρηση. 
Υπαρχουν ὅμως περίοδοιπου δεν υπαρ- 
χεικινητικότητα. Για να ξεκαθαρίσουµε 
ύμως κἀτι, 8ᾳ πρέπει να τονίσουμε ὅτι 
οἱ περισσότερες αγορες δεν ανακοινώ- 
νονταιαπὀ το Υπουργείο Άμυνας. Πολυ 
δε περισσότερο δεν ανακοινώνονται 
παρολλαβες και χρονοδιαγράμματᾶ, 
ἕκτος και αν υπάρχουν συγκεκριμένες 
σκοπιµόοτητες. Από την ἄλλη πλευρά. 
πληροφορίες υπάρχουν ἀπὸ ξενες 
πηγες (κρατικες και (διωτικες). Αυτες 
δενμπορείνα αγνοηθουν αν πολλες 
φορες υπαρχουν και εκεἰ ἄλλες σκοπι- 
µότητες ἡ εἶναι δύσκολο να επιβεραιω- 
Βουν. ΟΙ πληροφορίες πάνως που δηµο- 
σιευουµε και εμείς για την εκδήλωση 
ενδιαφεροντος για κάποιο σύστηµα 
δεν σημαίνει συτοµάτως ὁτι θᾳ το απο- 
κτήσουµε τελικα. Τις περισσότερες 
φορες αφορᾶ κάποιες επαφές η βΟλι- 
δοσκοπήσεις, τὸ αποτελεσμο Των οπῦί- 
ὧωνη τα παρωσκηνια εἶναι ἄγνωστα. 
Έτσι οι περισσότερες απὀ τις ερωτη- 
σεις σας δεν εἶναι δυνατον να απαντη- 
Βαὺν, αφου δεν υπάρχουν σχετικες 
πληροφορίες, Ώταν θα ωπᾶαρξουν, να 
εἰστε σίγουρος ὅτι θα τις δημοσιεύσου- 
µε, Η παραλαβή των πρωτων 40 Ε- 
160 Ώ Βίοσκ 90 εἶναι προγραμματισμέ- 
γη για τις αρχὲς του 1997 η το νωρίτερο 
τα τέλη του 19968. Σχεδον παράλληλα 
υπολογίζεται και η παραλαβή του 
συστήµατος ΙΑΝ ΤΙΡΝ. Το ενδιαφερον 
για προμήθεια μεταχειρισµενων σερύ- 
σκαφὼν υπάρχει, αλλᾶ προς το παρὀν 
περιορίζεται σε αεροσκάφη που µΠο- 
ραυν να αποκτηθοῦν χωρίς κᾶστος 
κυρίως από τις ΗΠΑ. Η απόκτηση των 
Φυρεγ ΜΔΙΓὰ θ40Ώ είναι δρομολογημε- 
γη. Σημειώστε ὅτι οἱ πύραυλοι αυτοί 
δεν εἶναι συµβατοίµε το ΜΙραζΕ. 1. Επι- 
πλεον Ε-4ξ εχουν ζητηθείαπο τις ΗΓΙΑ. 
αλλα πιστεµετῶι ὅτι η ελληνικη Πλευρά 
επιδμύκει την απόκτηση πιο σύγχρονων 
αεροσκαφών, Πρόγραμμα εκσυγχρονι- 
σμού συζητείται προς το παρὀν µονον 
για τα Γ-4Ε. Παραγγελίες για ΑΙΜ- 190 
και ΑαΜ-δδ οπως γράφαµε έχουν γίνει, 
Το προγραμμα του εξοπλισμού των 
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ειδικών δυνόµεων προχωρεί αλλα µε 
πολὺ αργοὺς ρυθμούς. Για τα ΒΜΕ-{ 
ὅεν φαίνεται προς το παρον να υπάρχει 
τελικα πρόθεση αντικατάστασης του 
πυροβόλου. Εχουμε την ἀποψη Ότι, αν 
ληφθείµια τετοια απὀφαση, αυτό θα 
γίνειµετᾶ ατιό καποια περίοδο Του οχη- 
µατος σε υπηρεσία, ὥστε να οξιολογη- 
θείῃ χρησιμότητα του και σίγουρα δεν 
Θα αφαρᾶ ὅλα τα οχήματα που θα παρα- 
ληφθουν. Ζ5ἱ1-23-4 συμφωνα µε Όλες 
τις ενδείξεις δεν θα παραληφθούν.Ο 
αριθμός τους στο ανατολικογερµανικό 
οπλοστᾶσιο ηταν περίπου 100. Εκτος 
των 200 Μ4δΜΟΙΕ, θα εκσυγχρονι- 
στουν και ἄλλα 200. Το Π.Ν. έχει ζητή- 
σειαπότις ΗΠΑ φρεγάτες τυπου ΕΕ(Α-7 
«Οµνει ΠᾶΖ44 ΡΕΙΓΥ», ἴσως οἱ ΠληρΟ- 
φορίες σας για πιθανή απόσυρση των 
ΚΝΟΣΧ (αλλωστε Τα πλοία αυτα τᾶ έχου- 
µε αποκτήσει µε ἐκμίσθωση) σχετίζεται 
µε την πιθανότητα αυτ]. 

Ηλία Τασιώνα, Επισκοπή Ναούσης; 
Ευχαριστουµε και σας διαβεραιώνουμε 
ότι πάντοτε προσπαθούμε για το καλυ- 
τερο. Μολις οριστικοποιήσουµε ορι- 
σµενα πρὀγµατα που αφορούν τη θεμᾶ- 
τολογία του περιοδικου θα υπάρξουν 
και Τα θεµατα που σας ενδιαφερουν. 
Πρήο Νίκο, θεσσαλονίκη: Έχετε δίκιο. 
Σχετικά µε την αναγκη απόκτησης µιας 
ἱπτόµενης πλατφόρμας ἐγκῶιρης προ- 
ειδοποίησης συµφωνουύμε απολυτα και 
τς περισσότερες πιθανότητες σωγκε- 
γτρώὠνουν τα µεταχείρισμενα Ε-δ, Το 
ἰδιο ισχυει και για τα Ιπταµενα τάνκερ 
κπτις απόψεις αυτες. που εχουμε επα- 
γειλημμένως υποστηρίξει. δικαιῶνουν 
απολυτα οι επιλογὲς της Τουρκίας που 
απέκτησε πρόσφατα τὸ σηµαντικό αυτό 
«πολλαπλασιαστῃη ὄύναμης», Οι ανᾱ- 
γκες για αντικατάσταση των πυροβο- 
λων αρμάτων µε σύστημα 120 χιλιο- 
στῶν νοµίζουμε ὁτι είναι μικρότερες, 
αφου στην περιοχή µε εξαίρεση τις 
μικρές ποσότητες των βουλγαρικῶν Τ- 
72, κυριαρχεί σκόµη το διαµετρηµα των 
108 χιλ. Σημαντικότερο εἶναι κατᾶ τη 
γνώµη µας η βελτίωση της ἱκανότητας 
των αρμότων γία νυκτερινό αγώνα. Για 
τις υπόλοιπες ανάγκες συμφωνουύμε. 
Να εἶστε και εσεὶς καλᾶ. 

Τζαμουράνο (ωαννη. Πρεθεζα Το προ- 
βληµο των τυφεκίων των ελευθέρων 
σκοπευτών το ἔχουµε θίξει. Πάντως το 
αναγκαίο υλικό δεν υπᾶΏρχει κοι η ανᾱ- 
γκη σχετικής προμήθειας υφίσταται. 
Γιστοκόστος των Ας -ὄθμαλλον υπαρ- 
χει κάποια παρανόηση. ἄφου αυτὸ δεν 
υπολείπεται αυτὸ του Ε/Α-Ιδ αν δεν 
εἰνωι και υψηλότερο. Για τα Α-10 δείτε 
την απάντηση στον κ. Θεοδωρίδη Χρη- 
στο, παραπανω. Ελπίζουμε ὁτι η ανα- 
φορᾶ µας στο «ΝΕΟ ἰταλικὸ ἂογμα» 
κάλυφε καποιες από τις απαιτήσεις 
σας. 

Ιωάννη Λέντζο, Μηλιές Ηλίας: Ευχορι- 
οτούμε. Η αντιπαράθεση ΗΠΑ-Ευρώ- 
πης εἶναι δεδοµενη. Αντιπαράθεση 
Όμως υπαρχεικαιμεταξύ ΗΠΑ-ίαπω- 
ψίας. Τα επεκτατικὰ σχξδια της Τουρ- 
κίας εἶναι επίσης γνωστΏ. Δμωστυχώως η 
ῥημιουργία σχετικού τµηµατος σε 
πανεπιστηµιᾶκο ἱδρυμα εἰναιμόολλον 
απίθανη. Υπάρχουν ὅμως σχετκόερευ- 
γητικᾶ κεντρᾶ σε ὅλους τους κλάδους 
των Ε.Δ. αλλα δυστυχώς δεν εχουν να 
επιδείξουν σηµαντική δραστηριότητα. 
Ὁ ἔλεγχος των ιδιωτικών καναλιὼν 
τηλεύρασης δεν εἶναι δυνατος. ώστε 
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να συμπεριλαµβανουν στα Προγρόμμᾶ- 
τά τους συγκεκοµένες ταινίες. Το πρό- 
γραµµα τους καθορίζεταιµεβαση Εµπο- 
ρικα κριτήρια. 

ΑἈγγελόκη Σπύρο, Πειραιά: Με την ορι- 
στικοποῄηση τῆς θεµοτολογίας ελΠί- 
ζουμε να περιλᾶβουμε τα ἄρθρα που 
ζητατε ἶσως σε εἰδικά τεύχη που ελπί- 
ζουμε να εκδώσουµε μελλοντικά. Η 
ονομασία Μ-4 υιοθετήθηκε απὀτον 
Αμερικανικὸ Στρατό για να µην υπάρχει 
περίπτωση σὐγχισης µε το Μ16Α6. 
αφουη ἀρχική ονομασία του όπλου 
ηταν Μ1δΑ2 {08διη6. Στην ἑκδοση 
Μ4Α 1 η λαβή μεταφορᾶς µπορείνα 
αφαιρεθεί, ώστε να εἶναι δυνατή η 
τοποθέτηση διοπτρώὠν. Στην ονοµατο- 
λοαγία των φυσοιγγίων το πρώτο νουµε- 
ρο εἶναι η διάµετρος της βολίδας και Το 
δεύτερο το µήκος Του φυσιγγίου. 
Γιάγκο Χρ. Αθηνα: Σύμφωνα µε ὅλες 
τις ενδείξεις το ΒΑΗ-66 έχει «χάσει» 
τόσο το ραντάρ ελέγχου πυρός, ὀσο 
και το αυτόματο συστηµα αναγνώρισης 
στόχων στα αρχικά στᾶδια παραγωγῃς. 
Τα πρὠτο θα αρχίσει να τοποθετείται 
από την 4ῃ παρτίδα παραγγελιών και 
µετεπειτα και θα φερεται απὀ το ενα 
τρίτο περίπου του στόλου, αν και Το 
συνολο των ελικοπτέρων που θᾳ κατα- 
σκευαστουν θα εἶναι συμβατά καιικανᾶ 
να φερουν το σύστημα. Το δεύτερο θα 
ενσωματωθεί σταδιακἁ στον εξοπλισμό 
σαν προγραµµο αναβάθμισης. 

Παούνῃη Νίκο, Πεδινό Φλώρινας: Δεν 
έχουμε πληροφορίες για το στροτιωτἰ- 
κὀ αεροδρόμιο που αναφερετε. Ίσως 
προκειται για εφεδρικές εγκαταστᾶ- 
σεις που χρησιµοποιείη Αεροπορία 
Στρατοῦ. Κάθε Πτέρυγα έχει µια συγκε- 
αρίµενῃ περισχη που χρησιμοποιξὶ για 
ἄσκησεις καικυρίως πτήσεις σε μικρό 
ύψος. Αυτος εἶναι μαλλον ο λόγος που 
εσείς βλέπετε μῦνον Γ-4 που κατᾷ 
πᾶσα πιθανότητα προέρχονται απὀ τη 
Ααρισα. Οι εγκύκλιοι υπαρχουν στη 
Σχολή, Τα γραφεία ενημέρωσης και τα 
στρατολογικᾶ γραφεία. Οι στρατιωτικοί 
εν ενεργεία δεν επιτρέπεται να δίνουν 
τετοιου εἶδους συνεντευξεις. Κάποιες 
απο τις Μονογραφίες που ζητατε θα 
εμφανιστούν προσεχώς. Οι υπόλοιπες 
προτᾶσεις σας Θα υπορξει προσπᾶθεια 
να υλοποιηξούν σταδιακἁ, Δυστυχῶς η 
καθιέρωση εκπομπής δεν εξαρτάται 
απο εμάς. Σχετικές προτάσεις έχουν 
γίνει τοσο σε κρατικά, όσο και σε ιδιωτι- 
κά κανᾶλια, αλλα χωρίς θετικό αποτέ- 
λεσµα μεχρι σηµερα. 

Πσναγάκη Γιῶργο. Αθηνα: Ευχαρι- 
στούµε. Το Διάστημα κατέχει ιδιαίτερη 
θεση στη θεματογραφία µας και θα 
συνεχίσει να κάνει το ἰδιο. Από την 
ἄλλη πλευρᾶ τα διαστηµικᾶ θέµατα που 
ἔχουν σχεση µε την Ελλᾶδα είναι ελᾶ- 
χιστα αλλᾶ ὅπως ἔχετε διαπιστώσει τα 
καλύπτουμε σε Όλη τους την ἕκταση. Η 
συμμετοχή της Ελλάδας στην ΕΦΑ 
είναι δυνατή και για πολλους που γνω- 
ρίζουν τα πράγματα εἶναι και επιβεβλη- 
µενπ. Το πρὀγραμμµα των πρώην σοβιε- 
τικών και νυν ρωσικών διαστημικών 
λεωφορείων εχει ανασταλεἰ, Πιθανὰν 
όμως να υπάρξουν εξελίξεις. αφού 
αρκετες αµερικανικες κυριως εταιρίες 
έχουν προσεγγίσει τη Ρωσία για σχετι- 
κη συνεργασία. Το πρὀγραμµα του 
ευρωπαικού αεροδιαστημοπλάνου 
«Ερμής», ὅπως εχουμε γράψει σε πρό 
σφατο τεύχος µας. ἐχει µαταιωθεί και 
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προς το παρὀν δεν υπάρχει στον ορἰζο- 
γτα αντικαταστάτης, Π αποστολή 
αΜΑΠΣ 4» θα καθυστερῄσει, αλλα θα 
πραγµατοποιηθεἰ, Κάποιες ευκαιρίες 
εργασίας υπάρχουν και θα υπάρχουν, 
αλλά η κατάσταση δεν εἶναι πολύ αισιό- 
δοξη. 

Μήλτσιο Ιωόγνη, Σέρρες: Ευχαριστοι- 
µε. Η γνώµη ὅλων Των αναγνωστών 
εἶναι απολύτως σεβαστή. Επιτρέφτε 
µας ὅμως να απαντήσουμε στη... µικρῃ 
κριτική σας, Όπως θᾳ εχετε διαπιστώ- 
σει, εἄν παρακολουθείτε τα πράγματα 
στο χώρο της αεροδιαστηµικής. Τα 
τελευταία χρόνια υπήρξε µια σηµαντι- 
κότατη συρρίκνωση. Δεκάδες προ- 
γράμματα συρρικνώθηκαν και ἄλλα 
ακυρώθηκαν. Για όσο διαστηµα θα μπο- 
ρούσαμε να επιχειρήσουµε προβλξ- 
Ψεις, τα στρατιωτικά προγράµµατα θα 
βρίσκονται σε δεύτερη μοίρα. Ἠδη οι 
μεγαλύτερες αεροπορικὲς βιομηχανίες 
προσπαθουν να µετατρέφουν τις ὅρα- 
στηριότητες τους από οτρατιωτικες σε 
πολιτικες, Όσες επιμένουν µε (τα λίγα) 
στρατιωτικά προγράμματα παροισιά- 
ζουν µικρή κινητικότητα. Θα µας επί- 
τρεψετε έΤσι (τόσο για τα παραπάνω, 
όσο και για ἆλλους λόγους) να διαφω- 
νήσουμε ριζικά µε την ἀποφή σας ὅτι «η 
παρουσίαση πολιτικών αεροπορικών 
θεμάτων είναι περιττή». Οι εξελίξεις 
βρίσκονται σχεδόν αποκλειστικἀ στο 
Χώρο αυτό που αποτελείκᾶι σημµαντικο- 
τατο κομμµάπ της Αεροπορίας. 
Παράλληλα ομως αυτό δεν σηµαίνει ὅτι 
Βα εγκαταλείψουμε και τους ἄλλους 
χώρους που φυσικά µας ενδιαφέρουν 
και ιδιαίτερα τα θεματα που αφορουν 
πῃν Ελλάδα και την Π.Α. ειδικότερα. Να 
περάσαυµε τώρα στις ερωτῄσεις σας. 
Το σύστηµα ΑΝ/ΑΑ5-46 «Ρανς ΒΕΠΠΥ» 
δεν είναι καταδείκτης λειζερ, ἄλλα 
εντοπιστής/δεκτης ακτινοβολίας λει- 
ζερ. Έτσι τα σεροπλανα που είναι εφο- 
διασµένα µε αυτά μπορούν να εντοΠί- 
σουν στόχους που εχουν προηγουµε- 
νως καταδειχθεί απὀ ὀλλα αεροσκάφη 
η επίγειους προωθηµένους παρατηρη- 
τες. Οι πληροφορίες αυτες Παρουσια- 
ζονται στο ΗΒ του χειριστή και εισᾶ- 
γονται στον υπολογιστή ελέγχου 
βολης. Το µονα γνωστά αεροσκἀφη 
που χρησιμοποιούν το σύστηµα είναι τα 
Α-ΤΟΑ και τα Α-/Β. Ἆρα ο µοναδικος 
χρήστης είναιη υ54Ε. Η {1.Α. χρησιµο- 
ποιεί για τις βόμβες που κατευθύνονται 
µε ακτινοβολία λειζερ τοσο κατηδεί- 
κτες επί αεροσκαφών πιθανότατα 
ΑΝ/ΑΦΟ-196 «ΡΑνθ ορίκθ» και ίσως 
Αχει παραλάβει και ΑΝ/Α νΝ-όδ «Ρᾶνε 
Τ8έΚ», ὀσοκαι φορητοῦς. Για ταξ-ἴδη 
δυνατότητα αυτη Περιλαμβάνεται στα 
ατρακτίδια { ΑΝΤΙΠΝ που βρίσκονται 
υπο παραγγελία. 

Η Π.Α. διαθὲτει ΤΑΓΑΝ. Τα ΑΌΕ και 
ΝΟΡΗΙ 5 εἶναι συστήµατα που χρησιµο- 
ποιούνται κυρίως απὀ την πολιτική 
αεροπορία. Το ΤΑ{ΟΑΝ εἶναι ἑνα ροδιο- 
βοήθημα που επιτρέπει σε ενα Περο- 
σκαφος να προσδιορισει τη θεση και 
την απόστασή Του απὀ ενα σταθμο εδά- 
φους χρησιμοποιώντας αμφίδρομη επι- 
κοινωνία στην μπάντα ΗΗΕ. Το ΑΕ 
(Αμοπ]βήιο Ὀ/ΘΕΙΙΟΠ ΕΙΠΑΘ/) εἰναιραδίο- 
βοήθημα που ἐπιτρεπει τον προὔανατο- 
λισμο βασει εκπομπών εὔαφους, Το 
ΝΟΒΑ 5 (ΝΗΕ Οπιπιᾶκεσιοπαί ΠΒ αἰᾳ 
Η8ΠΦΕ) είναι επίσης ραδιοβσήθηµα ναυ- 
τιλίας που χρησιμοποιεί ειδικοὺς ρᾳδιό- 
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φάρους. Στην περίπτωση αυτή σε συν- 
ὀσασμό µε το συστημα αυτομάτης προ- 
σγείωσης Ιἰ 5 (πδίγυπιεπὶ ἑαπαίϊπα 
Θγςἰεπι, Από ὅσο γνωρίζουμε ὁλα τα 
αεροσκάφη (αεροπλάνα και ελικόπΠτε- 
ρα) της Π.Α. αλλά και το ελικόπτερα 
του Ε.Σ. ὀιαθετουν συσκευες ΙΕΕ. ο 
τυπος και 6 κατασκειαστης ποικίλλει 
και εἶναι μᾶλλον αδύνατη οποιαδηποτε 
Αεπτομερέστερη αναφορά, Η πιστοποί- 
ἠση τῶν ΜΙΟΑ και των ΑΙΜ-]2ῦ στα Γ- 
16 και Μιραζ ο000 εἶναι θεωρητικά (και 
Εκτός απροόπτου πρακτικά) δυνατή. 
Είναι ὅμως µια αρκετᾶ δαπανηρή διαδι- 
κασία που συνήθως αναλαµβανειη 
κατασκευαστρια εταιρίᾳ για λογαρια- 
σμὸ πελατών. Η πιστοποίηση του ΜΙΑ 
στα Ε-16 φαίνεται πιο πιθανη. Για το 
σωστηµα των ΑΗ-1ΝΝ διαβάστε τὸ Οχε- 
τικο ἄρθρο σ΄ αυτο το τεύχας. Καιεμεὶς 
ἔχουμε την ἴδια απορία µε εσᾶς σχετικά 
με τῃ συµµετοχῃ της Π.Α. σε ασκήσεις 
του τυπου που αναφέρετε. Εβνικὲς 
ασκήσεις «αξιολόγησης» υπᾶρχουν 
πολλες, ὅπως επίσης εμπειρία αποκτά- 
ταικαι με τις ἄνταλλαγες Μοιρών. 

Δεν βλέπουμε το λογο γιατί να µην 
μπορούν ὅλα τα Ε-Ι60/Ὀ της Π.Α. να 
φερουν ΑΜ-120, Δυο τουλάχιστον ς- 
190Η εχουν εξοπλισμό 9ΙΑΙΝΤ/ΕΕΙΝΤ, 
Ημεταφορᾶ των ΑΙΞΜ-Ε8 σε συνδυα- 
σμό με το ᾳµστηµα αυταπροστασίας 
ὄνει δυνατότητες κωταστολῆς αεραμυ- 
νας στο αεροσκάφος-φορέα αλλα 
χωρίς τὸν απαραίτητο πλεκτρονικὀ 
εξοπλισμό δεν τὸ κῶνεικᾶι ἠεροσκά- 
φος «Μία γνεβςε!», 

Δερμιτζάακη Γρηγόρη, Ηράκλειο: 
Δυστυχως αυτό που ζητατε δεν είναι 
δυνατόν. 

Παπσκωνσταντή Μιχάλη. Αθήνα: Όι 
επιθυμίες και υποδείξεις σας λαμβάνο- 
νταιυπόψη. Θα προὐπαθήσουµενασας 
ικανοποιήσουµε ουντομµα, Τα ατρακτί- 
δια ΑΝΑ περιλαμβωνονται στο πακετο 
των Α-/Ε. ὢ αριθµός που εχει αποκτή- 
βείδεν εἶναι γνωστός, Τα Ε- 180/Ώ µπα- 
ῥουν να αξιοποιήσουν πλήρως τις ὄυνα- 
τότητες των ἅπλων που αναφερετδ. 
Αρκετά απο αυτᾶ μπορούν να χρησιµο- 
ποιηθουν και απὀ τα Α-/Ε/Η. Το 
ΒΑΓΑΙ Ε δα εἶναι ασφαλως ενας απὀ 
τους κυριότερους διεκδικητες τις επὸ- 
µενης «αγορᾶς του αιώνα», ὅπως 
ὀλλωστεκαιτου Ευγο[β που ϱ000. 
κάποιου απογόνου του Ε- 18/Γ- 18 και 
ἰσως και κάποιων ρωσικών μαχητικῶν. 
Η διαθεσιμότητα του Γ-22 για εξαγωγή 
δεν νοµίζουµε ὁτι θα γίνει δυνατή για 
πολλα χρόνια, εκτός και αν οι συνθήκες 
αλλάξουν, Το κόστος του εἶναι ἄγνω- 
στο αλλᾶ πιθανότατα θᾳ ξεπερναᾶ τα 
190 εκατ. δολάρια ὅταν αποκτηθεἰ απὀ 
την υ9Ε. 

Κουφονικόλα ΜΙχσήλ, θεσαλονίκη: Η 
μετάταξη στην Εφεδρία της Π.Α. δεν 
γίνεται αυτόματα απὀ όσο γνωρίζουμε. 
Ὁ συλλογος χειριστών πολιτικής αερο- 
πορίας, µε τον οποίο θα έπρεπε να 
Εχετε ῃδη ελδει σε επαφή, μπορεί να 
σας δωσει περισσότερες πληροφορίες. 
Το επίπεδο των πτυχίων που διαθέτετε 
εὐνσ υπεραρκετό γία τις προδιαγραφες 
των εξετάσεων της Ο.Α. που προκη- 
ῥρυσοονται συνηθως. Οι Μακεδονικες 
Αερογραμµες θᾳ χρησιµοποιουν χειρι- 
στεςτης Ω.Α. 

Γιῶργο ρόζη, Ναύπλιο; Οι πολλες απο 
ῥἷες σας εἶναι δύσκολο να απαντηθούν 
µέσα απο τον περιορισμένα χώροτης 
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στήλης, ιδιαίτερα αφου κάθε μία σπὀ 
αυτες µπορεί να αποτελεσει (έχει απο- 
τελέσει στο παρελθόν) και τὸ θεµα ολό- 
κλπρου ἄρθρου. Θα κάνουμε µια- προ- 
σπάθεια να απαντήσουμε κάποιες απὸ 
αυτες επιγραμματικά, Ραντάρ οποφυ- 
γης και παρακολουθησης ἀναγλύφου 
είναι συστήµατα που επιτρέπουν σε 
αεροσκᾶφη κρούσης να πετούν σε 
πολυ χαμηλο ύψος. Τα πρώτα εἶναι 
υποδεεστερᾶ σε δυνατότητες απὀ τα 
δεύτερα. Ηλεκτρονικός Πόλεμος εἶναι 
µια σειρά ενεργειῶν και διαδικασιών 
που σκοπο Εχουν να παρεμποδίσουν τη 
χρήση των ηλεκτρονικῶν µεσων (επι- 
κοινωνίες, ρανταρ κ.α.) του αντιπάλου 
και ταυτόχρονα να αντιμετωπίσει τις 
ανάλογες προυπᾶθειες του αντιπάλου. 
Ηλεκτρονικᾶ αντίµετρα εἶναι συσκευες 
που χρησιµοποίουνται στον ηλεκτρονι- 
κὁὀ πόλεμο για την παρεμπόδιση Των 
ἠλεκτρονικῶν εκπομπὼν. Αεροφυλλα 
(6Π8/Η8) είναι μεταλλικὲς ταινίες που 
αντανακλούν την ακτινωβολία ραντάρ 
και «τυφλώνουν» ἐἔτσι τα εχθρικἁ 
συστήµατα. Ἐρχονται σε µορφη κανί- 
στρων που µε την εκτόξευση απελευ- 
θερώνουν πυροτεχνικἀ μεγάλο αριθμο 
απὀτις µεταλλικες αυτες λωρίδες. 
Εναλλακτικά, ειδικές συσκευες «κὔ- 
βουν» και απελευθερώνουν στο ρεύμα 
του σερα εν πτῆσει τις µεταλλικες ται- 
ψες στα επιθυμητά µηκη. ὠστς να προ- 
σαρµοζονταιστις εχθρικὲς εκποµπες, 
ϱΑΡΒ, ζαπιρα! Αη Ρ8[Γοί. 

Νικολόπουλο Σαράντη, Πάτρα Το «γι- 
γαντιο πρόσωπο» στην επιφάνεια τοι 
Ἂρη τα μαζικᾶάμεσα ενηµερώσης το 
«θυμήθηκαν» µε την απώλεια του Μάϊς 
ὤβεεΓνεγ, Δε σας λεει τίποτε αυτό. 
Μπόμπο Διονύση. Λειβαδιά: Η παραδο- 
ση των συγκεκριµενων ελικοπτέρων 
Είναι προγραμματισμένη για το καλο- 
καίρι, Εάν το χρονοδιάγραμμα αυτο 
τηρηθεί, δεν νοµίζουµε Οτι υπάρχει 
καθµστερηση. Τελική απόφαση για την 
προμήθεια των Ρ-ᾷ ακόµη και σήµερα 
τυπικᾶ δεν υφίσταται. Από την ηµέρα 
αποδοχἠς της πρότασης της αμερικαν|- 
κής πλευρᾶς η υπόθεση έχει περάσει 
από διάφορα στᾷδια και κάποιες εξελἰ- 
ξεις δεν εἶναι ἄσχετες µε διαμάχη που 
υπάρχει τόσο ὁσο προς τον τύπο που 
εἶναι κατάλληλος γίατις ελληνικες 
ανάγκες, όσο και για την επιχειρησιακἠ 
τους χρηση. Για το τρίτο ερώτημα σας 
δεν µπορεί να υπάρξει απόλυτη απᾶ- 
γπηση. Για ένα πάντως να εἰστε σίγου- 
ρος, ότι ολα δεν είναι ρόδινα, Για τα 
τουρκικά ΤΩΜΑ ὅπως ἴσως θα εἰδατε 
ἔχουμε ἤδη γράψει. Οι ποσότητες του 
υλικού στη συγκεκριμενη περίπτωση 
εἶναι τόσο μεγάλες ποψ συνολικᾶ το 
κόστος εἶναι δυαβάστακτο. 

Βακάλη Κωνσταντίνο, ωάννινα; Τα 
ναρκαλιευτικά χρησιμοποιούν σάρωση 
για την καταστροφή τῶν ναρκών. Ετσι 
καλώδια που σερνειτο σκάφος κατω 
απὀ το νερὀ, κόβει τις νάρκες απὀ τα 
αγκυροβολιὸ τους και καταστρέφονται 
στην επιφάνεια. Με ανάλογες µεθό- 
δους (σάρωσης) αντιμετωπίζονται και 
οιεἰδικες κατηγορἰες νακρων (ακαουστι- 
κές, μαγνητικές). Τις τελευταίες ὅμως 
δεκαετίες έχουν αναπτυχθεί τυποι ναρ- 
κὠν που αποτελούν «εξυπνα ὁπλα». Οι 
πιο προηγμένες απὸὀ αυτὲς εἶναι ουσιΏ- 
στικά τορπίλες σε ειδικά αγκυροβολια 
στο βυθὀ, ενεργοποιονταιμόνον κατω 
απὸ εἰδικες συνθήκες {μερικες απὀ 


αυτες εχουν τη δυνατότητα να ἀνᾶ- 
γνωρίσουν συγκεκριμένους τύπους. 
κλασεις σκαφών ἡ ακοµη και συγκεκρι- 
μενα σκάφη) και φυσικά εἶναι κατευθυ- 
γοµενες. Για την αντιμετώπιση τους 
Έχουν αναπτυχθεἰ τα ναρκοθηρικἁ που 
διαθετουν ειδικευµενης χρησης ναρκο- 
Βηρικἁ σὀναρ (που εντοπίζουν τις νάρ- 
κες) και μικρά µη επαν δρωμένα υπὀ- 
βρύχια που τις αναζητούν στη συνεχεια 
καιτις καταστρέφουν. Τα πλοίω αλιείας 
τορπιλῶν εἶναι βοηθητικά σκἀφη που 
περιουλλεγουν τις εκπαιδευτικὲς τορ- 
πίλες που χρησιμοποιούνται σε ασκἠ- 
σεις υποβρυχίων και σκαφὼν επιφανει- 
ας. Τα σκάφη διάσωσης υποβρυχίων 
ειναι ειδικευµενα πλοία που σναλαμβα- 
νουν τη διάσωση των πληρωμάτων σε 
περίπτωση που συµβείκατι σε καποιΟ 
υποβρυχιο σε κατάδυση. Έχουν ειδικό 
εξοπλισμό πουεπιτρεΠπειτην προσβαση 
σε µεγαλα βάδη. Τα πιο µεγΏλα ναυτικα 
στον κόσµο διαθετουν και μικρᾶ υπο- 
βρύχια διάσωσης που εχουν πολύ καλυ- 
τερες δμνατοτητες, Τα θεματα της 
Βαρείου Ηπείρου τα καλύπτουμε σε 
τακτική βαση. Στα περισσότερα στρα- 
τηγικἁ παιγνιδια. η ανάδειξη νικητή 
εἶναι αποτελεσμα επίτευξης µιας αει- 
ῥας συνθηκών που ορίζονται απὀ Πίνα- 
κες ενώ ο παράγοντας τύχη ὑπεισερχε- 
ται µε τα ζαρια που χρησιμοποιούνται 
σε συνδυασµο µαζίτους. Για τα υπολοἰ- 
πα θα υπύρξουν συντομᾶ σχετικες ανα- 
κοίνώσεις. 

Πότση Σπύρο, Πάτρα: Ευχαριστούμε. 
Μας ενθαρρύνετε νο συνεχίσουμε. 
Δυστυχως σχετικά µε Τοθεµα της εκΠσ- 
µπῆς δεν υπάρχει αυτή τη στιγµή κἀτι 


γεοτερο. Οι σχετικες προτάσεις τόσο | 


σε κρατικἀ, ὁσο και σε ιδιωτικά τηλεο- 
πτικά καναλια δεν εἶχαν μεχρι στιγμης 
Βετικἡ απόκριση. Δεν αποκλείεται 
παντως νΏ γίνει κότι μελλοντικᾶ, Θεω- 
ρητικώ και πρακτικά δεν υπάρχει ὄυνα- 
τότητα πτησης µε µαχητικο. Απο όσο 
γνωρίζσυµε τέτοια καταστήµσοτα δεν 
υπάρχουν στην Ελλάδα, αν και κῶποιες 
εταιρίες προμηθεύουν τετοια εἰδη για 
επαγγελματική χρήση. 

Χατζή Άγγελο, Αθήνα Οἱ επιστολες 
των αναγνωστὼν εἶναι παντΏωτε 
ευπρόσδεκτες, αφού αποτελούν µια 
πολυ χρησιµη «ζωντανή επαφή "για να 
μαθαίνουμε τις επιθυµιες αλλᾶ και τα 
παραπονα σας. Τετοια πληροφορία για 
την εκθεση Ὠε/οπαοτγ δεν έχουμε. Εάν 
υπαρχει τετοια πιθανότητα, θά σας ενη- 
µερώσουμε εγκαίρως, Η εκθεση πραγ- 
µατοπαοιείται στο γνωστὸ εκθεσιακὀ 
χώρο του ΟΛΠ. 

Μάμαλη Βασίλειο, Κοζανη: Το περιοδι- 
κό κυκλοφορείμόνον µε συνδρομή. Η 
διεύθυνση που σας ενδιαφέρει εἶναι 
ΑΔ 51. ϱ.Ο. ΒΟΧ 10005. 2190 08 
ΗΩΩΕΒΟΟΒΡ, ΝΕΤΗΕΗΙ ΑΝΩᾳ καιτο 
κὀστος 160 δολάρια το χρονο. 
Οικονόμου Κωνσταντίνο, Ζεφύρι. 
Ευχαριστουµε. 

Μπιτσικώκο Πέτρο, Αβηνα: Η αλλαγη 
του τρόπου της βιβλιοδεσίας ἦταν ΕΠΠΙ- 
βεβληµενη, αφου ακομη καιµετον 
αριθµό των σελίδων που εἰχαμε παλαι- 
ότερα η μέθοδος της συρραφῆς δεν 
μπορουσε να «κρατήσει» τᾳ φύλλα στη 
θεση τους. Για το θέµα αμτό εἶχαμε 
πολλὲς διαμαρτυρίες. Αυτο εἶχε αποτε- 
λεσµα να µην είναι δυνατον να αφδιρε- 
Βείη Μονογραφία απὀ τοµέσον του 
περιοδικού και δυστυχώς δεν φαίνεται 


να υπᾶρχει κάποια λΗσῃ για να εξυπη- 
ρετηθούν οι αναγνώστες που ἑκαναν 
κάτι τετοιο. Η τοποδετηση της Μονο- 
γραφίας στο τελος του Περιοδικού 
οπως προτείνετε (ώστε να υπαρχει ἡ 
μικρότερη δυνατῃ «καταστραφη»], δεν 
είναι δυνατή για τεχνικους λόγους. 
Όπως εχετε προσέξει οἱ σελίδες της 
αφίσας εἶναι στενότερες απὀ Τις σΕΛί- 
δες της ύλης και η τοποθέτηση τους 
εκε! κώνει αδύνατη την κοπη του περιῶ- 
δικου µετα τη βιβλιοδεσία, Επιπλέον οἱ 
Μονογραφίες ποι θα δημοσιευτούν 
μἐχριτο τέλος του χρόνου περίπου, 
εχουν ήδη αγοραστεί και δεν υπάρχουν 
περιθώρια ευελιξίας για να αλλάξει Το 
σχηµα η ο τρόπος εκτυπωσης και ενσω- 
µότωσης στο περιοδικό, Θα προσπαθή- 
σουµε νΏ κάνουμε κάποιες σλλαγες 
μελλοντικό ίσως µε νεα προσφορα. 
Πστερόκη Λεωνίδα, Ηράκλειο: Εὐχαρι- 
στουµε. Δείτε την απάντηση Παραπᾶ- 
νω, 

Κρομμύδα Αλεξανδρο. θεσσαλονίκη: 
ΜεΙεν-ΠυΠϱΒΓΙΗη Αήήπες. ὃ Β/9/-200, 3 
Β737-300, 2 8787-200ΕΗ. { ΒΑΕ 148- 
2000Τ, ΕΤι-134Α-0. 15 Τυ-1548-2. 3 
ΥΚ-40. 

ΜΑΙΒΥΣΙΔΠ ΑΠΡ ΔγρίΡη; 6 ΒΑ Γ 200 
Αάἄναποεα, 1 8797-400Ε, 26 873-400 
(46 σε παραγγελία). 6 8/3/-θ00, ὁ 74/- 
2008. 174-300, 8 Β74/-θὐθ(/σε 
παραγγελία). 4 0084, 10 Απδῆ-ᾶ σῦ 
(σε παραγγελία), 60-10-90. 18 δικιντ- 
τήρια των 90-5ῦ βεσεων. Τα σταιχείᾶ 
αυτα αφορουν την κατάσταση µε το 
τέλος του 1993. 

Τομπουλίδη Γιώννη, θεσσαλονίκη: Τα 
δυο προγρόμματα. που βα πρέπει να 
σηµειωβεί, αποτελούσαν ιδιωτική πρώ- 
τοβουλία και δεν «προχώρησαν», Το 
σχεδιο της ΕΒΟ ηφορουσε την αναπτυ- 
ἔπ νέας κάνης των 28 διαμετρηµάτων 
για το πυροβόλο ΜΜ] 14Α 1. Τα προγβαµ- 
μα δεν προχώρησε γιατί ὄ, τι φαίνε- 
ται ατόνισε το ενδιαφερον του Ελλην|- 
κου Στρατου που προτίµήσε μᾶλλον να 
ενισχύσει το οπλσστάσιὁ Του µε αυτο- 
κινουµενα πυροβόλα. Πιβανοτατα επἰ- 
σης να υπᾶρχει η σκέψη για την αγορά 
ψέων πυροβόλων στο διαμέτρημα αυτό 
ἡ την απόκτηση κἀποιων απὀ πλεανᾶ- 
σµατα ἄλλων χωρών. 

Ο Ε.Σ, διαθέτει ηδη βαρέα μεταφορικά 
Ελικόπτερα (Η-4/ καισε κάθε περἰπτιυ- 
ση 8ᾳ ήταν προτιμότερη η ενίσχυση 
αυτου του στόλου (κάἀτιπου ἄλλοστε 
Εχειεπανειληµμμένα συζητηθεί). Π 
αγορᾶ κοι μᾶλιστα µικρου αριθμού ζΗ- 
Φ2 θα δημιουργούσε µια κατάσταση 
όπου τα πλεονεκτήµατα θαηταν σαφως 
λιγότερα των μειονεκτημάτων. Η ΕΠἰ- 
δειξη δεν πραγματοποιήθηκε. Κάτω 
απᾶ το γενικό χαρακτηρισμὀ των ρου- 
κετών καλύπτεται µια μεγαλη ποικιλία 
των Πυρομαχικων αυτών µε ὀίαφορετι- 
κὲς δυνατότητες και επιδόσεις. 
ΠΥΡΚΑΛ κατασκευάζει κάποια εἰδῃ και 
ἐχεικαταβληθεί προσπΏῶθεια για τη 
διεύρυνση της ποικιλίας. Υπάρχουν 
όμως και περιπτωσεις ὁπου η απὀκτηση 
της σχετικῃς τεχνογνωσίας ἤ οι μμεροί 
αριθµοίπου αΠαιτούνταικάνουν την 
εγχώρια κατασκευή αδυνατη ἡ ησυµ- 
φορη. 

Μανατίδη Θεόφμο, Ἀρᾶμα; Τοτευχος 
σας εχει αποσταλεἰ. Θα προσπαθησου- 
με να κάνουμε αναφορα στο θέµα που 
ζητάτε στους τεχνολογικους ορίζο- 
ντες. 
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γΙΡΙΤΙΝΑ ΤΗΕ ὂὀπᾷ ΛΗΒΜΥ 
ΑΝΙΑΤΙΟΝ ΒΑΤΤΑΙΙΟΝ: της 
ΕΙ86Κ ΑΙΠΙΨ υπ]ὶ ἠββη!!γ ἠβοβίνδα πε 
ἠγβί οἱ {Πβ πποαθΓπἰδθα ΟΗ-4ΤΡΟ 
«ΟΠΙΠΟΡΚ» Πειἰοορίετς. Βθγοπά ΙΠίς, 
{8 πΊοΓΒ Ιπίθηβςίίηῃ ἰ5 [{5 (οΙθ απᾶ 
οοπἰήθωῖοη ἰπ {6 ἀβίδηςθ οἱ {8 
Αβρραῃ, ὧ6 


ΝΑΞΑ:-ΡΗΥΡΕΝ ΠΕΡΘΕΔΗΣΗ 
ΟΕΝΤΕΗ: ΕΙοη ἰἰς Γυηαγς ἴοοι- 
ο (απά 5/1! (αΚίΠΟ-οΠ} 50 ΠΙΒΩΥ 
8ἰΤοΓ8ῆ απο ρἱοῖς ἴπαί Όμ[! {πε Πἰδίσηγ 
οἱ {ἱαί. Οι 5ρεσίαὶ ουι(ββροπθηί 
Βἰεσατάο Νἰσσοιί τθροή5 οπ Πε ουπεπί 
ΡΙΟΠΙΔΠΙΠΙΘ5. 3 


ΜΑΤΝ Ε-Ιδ ΡΙΘΡΙΑΥ5 ΗΙ4Η 
ΑΙΡΗΑ ΒΕΝΕΕΙΤΕ5; Οεῃεια 
Εἰβοίης {πιωξί-νθοἰοήπᾳ 9γ5ίθπ] Ιβ5ἱβα 
ϱη ἄπ Ε118 οπᾳίπθ. ἶ5 πβΒΗΥ (848Υ [ο 
ριοαμς/ίοπ απά ἄοθς ποῖ (Θαμί(Ε 
θἰΓμςίηταὶ πιοθΗσα[ίοης ἰο ἴπθ 
ἀἰΠΙΑΙΠΙΕ. 40 


ΗΙΟΗ-ΤΕΚΟΗ ΑΕΒΙΑΙ. ΕΙΒΕ- 
ΕΙΑΗΤΙΝΕ: Ηιο/-Ίεοῃ ἀθγίσες ἴἴκε 
ΕΙΙΒ απᾶ Ιπειπιαί πιβΠεις 8[8 
ομιεπί!γ Ιβ5ἱ6ά ΙΠ αβΙΒΙ ΠΠΕ-[Παπίιπα 
ορριαίοπ5 απο 118 Πγδί τοδιἰξ Ι00Κ 
ου ϐ ροπ]/σίπῃ. 4 


ΚΑΜΑΝ Κ-ΜΑΧ: Κα βης υηΙηµε 
«Βθηία| Πο κ» ρίονίᾶες ρ{αςἶσαι 
εοἱμίίοης {0 Ρίᾳ οΠαΙθηΠες Ιἰκθ ἴΠ6 
αρπιαπᾶϊπᾳ [ογαςί Ιοᾳρίπᾷ πιὶβξίση. 5 


ΝΤΕ: Νρηί Ταιροῖἴπῃ 5γείεηῃ ἱ5 8 
ρίωνβη ἁἰΤοοίΠΒ νΙβροΠ ϱΟΠΙΤΟΙ 
5γσίθιη ἰπαὶ ργονίάθς {υ]ἱ πἰσπἰ Ισπίίπα 
εβρ8β/ἱθ5 ἰο αἰἴαςκ Πε[εσρίες [κα 
6 ΑΗ-19 δι ΑΗ- ΤΝ απά ΩΙΒαἴίν 
ἱππρίονβς νβάροη ἄ0οµΓΒΟΥ. 54 


ΤΗΕ ΑΙΗΙΙΝΕΣ ΟΕ 6ΒΕΤΕ: 
Αἱππε 6ετεσιι|θίίοπ Παά α θἰοπίήσαπί 
ἱππραβοί οπ {π8 ἰδίαπά οἱ Οτείς νε 
ΠΙ8ΠΝ πΒν αἰΠίπες {οἱο5θἰν δΙαίθᾶ 1ο 
{πα |οσαἱ ουγίςί παιδί) 8ρρβΒτθα 
Γβοβπίγ. 60 


ΕΝΙΝΑΑ: Α ἄΑΜΜΑ-ΒΑΥ 
ΡυΙ.5ΑΗ: Πεοεηί αθοποπήσαὶ 
αἰδοονοήθς ῃ'ονίαθ βχραηΔΙίση5 
αΌουῖ θνοηίς [η ἴπο 5οἱα: 5Υ5ἱ8Π] 
340.000 γβαίς α0ο.ΤΟ 


ΕΝΕΗαΥ ΡηΟορυσινα 
ΘΑΤΕΙ.ΙΙΤΕΘ: Της {5ί 5ἲερς ην 
ΒΙΓΕ84Υ 66η ΠΠΔ08, ἀβιποης[ιβίίπᾳ 
ἴπ6 {θᾶςίρήϊγ οἱ (6 τοἱαίρᾶ 
βοΠΠΟΙΟΟΥ. Τ6 


ΙΜΡΕΒΙΑΙ. ΨΛΗ ΜυΣΕύΜΝ: Α 
γἱςη ἵο ϱη6 οἳ ἴπε Ό65ἱ νβί πιµςβιΠς 
ἰπ {16 Μοής. Τ6 


Ρ-ΡΑΥ; ΤΗΕ ΔΙΗΒ ΝΑΒΕΑΒΕ: 
Τ16 ΠηΠίίπο ἵΠ ἵπ8 αἰἴ οπ ἴπε |οπΏθςί 
08 οἱ πο Ὅπά ἸΑοιά 1/Τ.93 
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ΕΝΔΙΙΦΗ ΦΗΡΡΙΕΜΕΝΤ 
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Ονειν/ειν οἱ ΗΑΙ 5 ργεπιἰςς Ιοσαϊβθα εοπιε δ0 ΚΙ ΝοημΜαςί οἱ ΑίΠεῃς. 


0 π {πε 16ἱῃ οἱ ΜαΥ 6 οοπγ8οἱ 
γὰξ θἰᾳηθα ἱπ ΗΑΙ 5 ριβπηίδες 
ἵπ Τ8ΠΕΩΓΑ ΨΙΙΠ α ἄε]οβαίϊοπ 
οί Βοείπᾳ. {0Ι {πε ππαπι{αοἱμ{ε οἱ 
Ψίπα 5ιραΞξαπιβ/(θς {οι 8 Βοθίπᾳ 
75/ οοπππ]εισία| αἰγοιῇ. 

ΤΠ6 εοπίἰγαοί ΜοΓίπ 26 ππ]ίοι 
αο]τ5. Γ8ἱ6Ι5 {0 ἴπς ππαπι/α σε οἱ 
500 Μπα «υρβξεεππθ/ίες ἴπίουση 8 
ρε/οα οἱ επ γεᾶΓ5. ΤΠΕ οοπ{{8οί 
6ογεΙΣ ἴπε ΑπιουΠΗ {οι οῄξεί 4βαίς 


ἴπαῖ Βοείπῃ Π80 αηίθθᾶ ΠἱρΟΠ, 8Πεί 
{Πε ριήςῃαςε οἱ Βοείπᾳ 737-400 οη 
ΡΡΠΔΙ( οί Οἱγπιρίς Αἰπνανς, 

Α 5ππα|Ιθ: οομ/Γᾶοἱ π8ᾶ Ώ8εῃ 5ἰσπθα 
8 γε8τ 8ρο. η 0/81 {0Γ ΒοΕίΠῇ {0 
ερθςίν ΗΑΙ 6 οσπιριἰβπσε νΗΤῃ ἴξ 
ΞἰαηΟςεί5. 

ἱπ {1ο ΠΒ οοπ/γαοὶ ἴπε {Γαηςίθι οἱ 8 
πηΙ(σ ἀοίιᾶῖς Μ/οτίῃ οἱ θα ωἱρπιθπί 
8πα ΚΠπο- Που ἱῃ ἀἰπειβηί Πδ]ᾶς ἰ5 
ἱπνοὶνοᾷ. ΗΑΙ ή πανο ἴημθ ορραι- 


Πἰἰγ {ο αθορί ΠεΙΝ ρΓοσῦ8ΕΡΕΕ (6.0. 
οί {οιπίπα], ἴο μ56 ἴΠθ 5ο νβίθ 
ρίορ(απηπιθ ΟΑΤΙΑ {οι ἴπθ αβξίσῃ οἱ 
5μῦαςςθπιδ|ἰβ5 ἅπα ἴο 156 ΠΕΜ 
ριο]θοὶ ππαπασεπἹεηί ἴεσηπίουες 
θενίδας ϱΥ Βοείηᾳ. 

ΗΑἱ θπἰειξ α πθ ροΓίοᾷ οἱ {5 
Εχἰθίεπος ἰπ ΜΠΙΟΠ πιαπμ{βεἱμτβ 
ΨΟΙΚ ψΠ] ος ἱποΓεαςθα ἱπ οοπι- 
ῥρ8/ίδοπ ΜΙΙῃ πε οὐππρᾶΠΥ 5 οίπθί 
θοὔνίμθς. 


ΡΕΙΙΝΕΒΥ ΟΕ ΤΗΕ ΕΙΗΡΦΤ ''ΞΑΜΟΣ” 655 Ι5Τ 
το ΤΗΕ ΗΕΙΙΕΝΙΟ ΝΑνΥ 


Τπε πε ΘΑΜΟΡ᾽ οἰᾶςς .9Τ ριίοι {ο 4εἰίνειγ 
ϱν ἴπ8 ρίει οἱ Ε.ΕυΞΙ5 ΗΙΡΥΑΒΟΣ. 


µήπα 8 «ΒΙΘΠΊΟΠΥ Πεἰα {π 1Π8 

ρ/βπηίθες οἱ ΕΙ ΕΙ/5Ι5 9ΗΙΡ- 

ΥΑΒΟΡ οπ Μαγ 20. 1996, ἴπο 
Πιβδιο[α 5θ//85 οἱ ἤνο | 5Τ «Πἱρς 
Μά5 Πασάς ονει ἰο ἴπε Ηεί]επίς 
ΝανΥ. ΤΠΕΕΕ 5Πἱρ5 ἁτεθ οοἶπᾳ ἵο 
πιοάεΓπί5ε ΤΠ ΙΒπαίπα οαρβο Πες 
οἱ ἴπθ Ηε|ἰεπίς Ν8ΝΥ. ΤΠΕ ΙπΗΙ8ἱ 
οοπ[τᾶοἳ Μη 118 ΝανΥ 85 5ἶπᾳθα 
ϱπ ΜΥ 1988. Τη9 Φαείση ΜοΙΚ 85 
ΝΕΙΙ 16 οσης!μοίίοη Με/Θ 5Π4Γ86 
ρείήβεῃ ἴπθ ΝΑνΝΥ, ἴπς Τεςηηίσαἱ 
ὑπίνβιξ]ἰν οἱ Αἴπεης απ Εἰθυςίς 
ΦΠΙργαΓάς. ΤΗΕ ΡΑΜΟΣ᾽ οἰᾶςς 


ἱαπάίηα δΠἰρς Πανθ 8 {μ Ισ8ά 
αἱδριασβππεπί οἱ 4.400 ἴοπ5. ΤΠεΥ 
πιθᾶςι[ε 118 πιείθτς ἱπ Ιεπᾳίῃ, 19.9 
[η νπαϊη απα 9.4 ἵη ἀγαιρπί. ΤΠ6υ 
08η ζ8ΙΠΥ 20 ἰ8ηΚκξ απα 30 οἶπει 
νδβιοΙεξρἰυ5 180 [μίγ Βοοοσιοθαϊεα 
ἴΓ0ορ5. ΤΠΕΥ Πανθ α |8Γ06 Πβ[ίοορίβ: 
ρἱαίἴοίπι ἄπα ἴουτ | ΟΝΗς [οι 
οβΙΤγΙΠᾳ ἴΤουρς 85ΠΟΙ8, 

Τῃ6ἱΓ πιᾶίη πιασβίπεΙν οοηςἰςὶς οἳ 
νο ψΝαςΙία ΝΟΠΑΡ 18925 αἱΕ58Ι 
Εηᾳίηες ριοάμοίπᾳ 9.200 πρ 8πά 
ππον/πᾳ 0 οΠα[ϊς θἰνίπᾳ 3 ερθει οἱ 
16 κποῖς. αἰίπομση ἁμήηᾳ 5εα Ἱπαίς 


[πα 8ρ8βά οχοξβαεό 18 κποῖς. 
Τπ6 Ψεβροπ 5μή σοηςἰςῖς οἱ 8 5ἱπῃίε 
ΟΤΩ ΜΕΙΑΒΑ ΤΕ ΠπΙΠΙΟΦµΠ, ἰμο 
θἶπαία Βοΐοις | /ΤΟ Φθπιπι απ 8Πά 
Όψνο 5ἰησις ΠΠ-205 ὀΏπηπι, 
Τπεθ αυπ5 ἆτε θἱγεείρα Εν 
ΤΠσΠΙΕΟΠ-ΟΞΘΕ Ροἱαχ {1β οὐπίτοἱ 
[8048 αοοοππρᾶπἰεᾷ ΌΥ δπ ΟΞΕΕ 
ΒαΠᾶ8 ΕΙθοϊΓοορίισΒ| αἱμβοίοί, ΨΠΙΙ6 
{αεί αοαυΠἱδίοη ἰ5 ρΓανιαθᾷ ῦγ α 
ΤΠΟΠΙΞΟΗ-Ο9Ε Τήΐοη (α Γ8ΠΓ. 
Πε[νειν ταἱθ οἱ ἰη8 16511 9Τ5 ΙΙΙ ϱ8 
σπ8 ΕΝΘΙΥ αἰα πιοπίῃς ΜΗ 18 
5βζρπᾶ παπισα ΄ οΗίΟ8᾽' ἴο ὃς 
Οθ/ἱνοΓθᾶ οπ νβηυΒΙ/ 1995. 
6ΗΕΕΚ ΑΗΜΥ 
ΗΕΙΙΟΟΡΤΕΗ ζΗΑΘΗ 
«Ημθγ» Πθιἱοορίετ οἱ ἴπβ 
Τεεκ Α/ΠΙΥ οιαξδ/θά {π {ῃ8 
Ιακο οἱ Καςίογία ἱπ πογίΠθτῃ 
ΏίΘβος ΚίΙΠα ἵΝνο ΡΕΙΦ0Π8. 8Π 8ΙΠΙΥ 
ο/ήσεί απᾶ α οἰν]ίιπ. Όπ Ροα[ά {πε 
Πβ[ἰσορίει ΊΠ6ί6 ν85 α οΓΘΝ αἱ ἵνο 
8Πά ἃ οἰνίίαπ ἰεαπι ἰῃαὶ Μᾶ5 
5Ποοίίπᾳ 5οεηθ5 {οι α ἀοοιπιθπἰ8!γ 
0η είς ἵπ ἴπβ Μασθοσπία 8η 
Ερίτας ρτονίποβς. ΤΗΒ Πβιἰσορίθί 
ας Πγίπα Ιον ονεί ἴπε ναϊεί ΜήηΘῃ 
5υοαεπἰν ἴἴ |ο8ί Παἰᾳπὶ ἅπά ϱιµηᾷθά 
ἰπίο ἴπθ ΙΚΑ, ΤΠΙΘ8 οἱ ἴπ8 ρ80ρΙ8 
ϱ/-Ρο[{ Πι8ΠΔᾷΙΘΠ ἴο 85088 ἴῃε 
ΜΓβζκασε Ὀμἱ 18 γοεῖφ/θ[θ ΚηοόΚκεά 
υπεσπβείομς, ἴγαρρθῦ ἰπβίάβ απο 
αμ πεᾶ. ΤΠίς μας πε Πγαί ἸαἴΒΙ 
οοϊάεπί οἱ α Πειἰεαρίει οἱ ἰΠί5 ἵψρθ 
ἱ αιθεκ Ξεπήσς δίποε 198. 
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Αγαπητοί Αναγνώστες 


ΗΠΤΗΣΗ βρίσκεται ήδη στο 19 έτος έκδοσης και επιθυμεί να συνεχίσει να προσφέρει πάντοτε το εἶδος της πληροφόρησης ποι είναι πιο χρήσιμο σε 
σας. Μόνον όμως εσείς µπορείτε να µας δώσετε τις πληροφορίες που θα µας βοηθήσουν να εκπληρώσουµε τον παραπάνω στόχο µέσα απὀ το ερωτηµα- 
τολόγιο που δημοσιεύουμε σ᾿ αυτό το τεύχος. Διᾶθεοτε µας λίγα λεπτά απὀ το χρόνο σας, συμπληρώστε το και ταχυδροµήστε τὸ στη διεύθυνση: 
ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣΑ.Ε. 
ΠΕΡΙΟΔΙΚΟ ΠΤΗΣΗ ἃ ΔΙΑΣΤΗΜΑ 
ΠΡΑΞΙΤΕΛΟΥΣ 34 ΕΛΛΗΝΙΚΟ ΤΚ 16777 
ΑΘΗΝΑ 


Το περιμένουμε µέχριτις 5] Ιουλίου. Η αξιολόγησή του µέσᾳ στο καλοκαίρι θα µας επιτρέψει να σας προσφέρουμε µια καλύτερη ΠΤΗΣΗ, 


Ενναον σπα ώμο 


ον ὋὉΌὉὉὑ«Ὁ«Ὅ«ὋὉο ο ὕὅ ΌὉ ὂΌὂὍο Όσο ὉὑὉὕὍὑὉὑὕὑ«οὑὕὕὑὉσυ ὕϱωὑὑυσυν 


Ἱ. ΕΠΙΠΕΔΟ ΜΟΡΦΩΣΗΣ 
Γ ΜΑΘΗΤΗΣ Π ΑΠΟΦΟΙΤΟΣ ΛΥΚΕΙΟΥ {| ΦΟΙΤΗΤΗΣ 
Εξ ΑΠΟΦΟΙΤΟΣ ΜΕΣΗΣ ΤΕΧΝΙΚΗΣ ΣΧΟΛΗΣ |) ΑΠΟΦΟΙΤΟΣ ΑΝΩΤΕΡΗΣ ΣΧΟΛΗΣ ἵν ΑΠΟΦΟΙΤΟΣ ΑΝΩΤΑΤΗΣ ΣΧΟΛΗΣ 


2. ΠΟΣΑ ΧΡΟΜΙΑ ΕΙΣΤΕ ΑΝΑΓΝΩΕΤΗΣ ΤΗΣ «Π.; 
1-2 χρόνια [.] 2-4 χρόνια: 
Περισσότερα απὀ πέντε χρόνια {] Περισσότερα απὀ δέκα χρόνια {] 


Ἀ. ΑΓΟΡΑΖΕΤΕ ΤΟ ΠΕΡΙΟΔΙΚΟ ΚΑΘΕ ΜΗΝΑ; 
ΝΑΙΠ ΟΧΙΠ 
ΜΟΝΟΝ ΑΝ ΥΠΑΡΧΕΙΚΑΤΙΠΟΥ ΜΕ ΕΝΔΙΑΦΕΡΕΙ ΓΙ) 


4. ΔΙΑΒΑΖΕΤΕ ΑΛΛΑ ΠΕΡΙΟΔΙΚΑ ΓΙΑ ΤΗΝ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ, ΤΟ ΔΙΑΣΤΗΜΑ, ΤΗΝ ΑΜΥΜΝΑΔΑ: 
ΝΑΙ Οχι 
ΑΝ ΝΑΙ, ΠΟΙΑ; 


5. Η ΣΧΕΣΗ ΤΙΜΗΣ/ΠΟΙΟΤΗΤΑΣ ΤΗΣ «Π» ΣΕ ΕΥΓΚΡΙΣΗ ΜΕ ΑΛΛΑ ΠΕΡΙΟΔΙΚΑ ΕΙΝΑΙ: 
Γ ΚΑΚΗ 

[] ΜΕΤΡΙΑ 

ΕΙ ΚΑΛΗ 

[Π ΑΡΙΣΤΗ 


6.ΠΟΣΟ ΜΕΓΑΛΟ ΜΕΡΟΣ ΤΟΥ ΠΕΡΙΟΔΙΚΟΥ ΔΙΑΒΑΖΕΤΕ ΣΥΝΗΘΩΣ; 
Γ; Ὁλοή σχεδόν όλο το περιοδικο 

- Περισσότερο απὀ το μισό 

[Π Περίπου το μισὸ 

ΓΕ) Αιγότερο απὀ το µισὸ 

Γ; Μικρό µόνο µέρος 


7. ΣΧΕΤΙΚΑ ΜΕ ΤΗΝ ΥΛΗ ΤΟΥ ΠΕΡΙΟΔΙΚΟΥ ΣΗΜΕΙΩΣΤΕ ΤΗΝ ΣΥΜΦΩΝΙΑ Ἡ δΔΙΑΦΩΝΙΑ ΣΑΣ ΜΕ ΤΑ ΠΑΡΑΚΑΤΩ 
ΝΑΙ ΜΑΛΛΟΝ ΟΧΙ 

Εγκυρες ειδήσεις; Π Π 

Επίκαιρα θέµατα: 

Καλή εικονογράφηση: 

Τα ἄρθρα εἶναι πλήρη 

και κατανοητά: 

Ὑπάαρχβιεποικιλια και 

καλή κατανομή ύλης: Π Π 

Πολλή καλή πηγη πληροφοριών. Π Π 

κρατώ τοτευχος 

για περαιτέρω αναφορα: Π Π 

Η καλλιτεχνική εμφάνιση του 

περιοδικού εἶναι καλή: Π Π 


ΠΕ ΓΗΙΕΙ 
η επι]; 
ο Ε] τε 


ΕΠ 
Γ] 


[η 


Γι... ..ἹἹ Ἂἂὃἂὃ . Ἵ ἱ σήἧπ  ".. - ς - ὅ ὔ------------------ 
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8. ΠΟΣΟ ΣΥΧΝΑ ΔΙΑΒΑΖΕΤΕ ΤΑ ΠΑΡΑΚΑΤΩ ΘΕΜΑΤΑ ΤΟΥ ΠΕΡΙΟΔΙΚΟΥ; 


ΠΑΝΤΑ ΣΥΧΝΑ ΣΠΑΝΙΑ ΠΩΤΕ 
Αερονέα Ἡ Π [ Γ 
Διαστημικά Νεα Π Γ Π Π 
Τεχνολογικούὺς Ορίζοντες Γ Π 8 
Στρατηγικἁ Παιγνίδια Π η Π Γ 
ςοπιρμίει ἄ8π]6ς Π Π Π Π 
Αεραθλητισµός Π Π [Π Π 
ἱστορικές σθλίδες Γι [Π Π Π 
Βιβλιοκριτική Π Π Π Π 


9, ΣΗΜΕΙΩΣΤΕ ΝΕ ΣΕΙΡΑ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ ΠΟΙΑ ΑΠΟ ΤΑ ΘΕΜΑΤΑ ΤΗΣ «Π» ΣΑΣ ΕΝΔΙΑΦΕΡΟΥΝ 
ΠΕΡΙΣΣΟΤΕΡΟ; (ΑΝΩΤΕΡΟΣ ΒΑΘΜΟΣ 1]. 

ΕΠ Μαχητικά αεροσκάφη 

ΤΠ]. Πολιτικά αεροσκάφη 

ΓΙ Αεροσκάφη γενικής αεροπορίας 

Γ; Τεχνολογία αεροσκαφών (υποσυστήματα, κινητήρες κ.λπ.) 

Γι. Ὁπλικά συστήµατα 

Π Τεχνικά ἀρθρα 

Π. Αναλύσεις σε θέµατα Διεθνών Σχεσεων 


ΓΙ Ξένες ένοπλες δυνάμεις και αβροπορίες 
Γ) Παρουσιάσεις αεροπορικών και στρατιωτικών μουσείων 
ΓΕ) Αεροπορική ιστορία 

Π. Στρατιωτική ιατορία 


10. ΑΝ ΣΑΣ ΕΝΔΙΑΦΕΡΕΙ Η ΑΜΥΝΑ ΙΣΤΡΑΤΟΣ ΞΗΡΑΣ-ΝΑΥΤΙΚΟ) ΣΗΜΕΙΩΣΤΕ ΜΕ ΣΕΙΡΑ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣΤΑ 
ΘΕΜΑΤΑ ΠΟΥ ΣΑΣ ΕΝΔΙΑΦΕΡΟΥΝ. 
Στήλες ειδήσεων 

Παρουσιάσεις συστηµάτων 

Ελληνικές Στρὀτιωτίκες Μονάδες 

Ξένες Στρατιωτικές Μονάδες 

Γ] Δραστηριότητες Ελληνικών Ενοπλων Δυνάμεων 
Ἡ. Δραστηριότητες ξενων Ενόπλων Δυνάμεων 

ΠΠ. Στρατηγικής και διεθνούς πολιτικής 

ΠΠ Πολεμικής βιομηχανίας 

ἱστορίας 


11. ΠΟΙΑ ΕΙΝΑΙ ΚΑΤΑ ΤΗ ΓΝΩΜΗ ΣΑΣ ΤΑ ΘΕΜΑΤΑ ΕΚΕΙΝΑ ΠΟΥ ΘΑ ΘΕΛΑΤΕ ΝΑ ΒΛΕΠΑΤΕ ΤΑΚΤΙΚΟΤΕΡΑ 
ΣΤΗΝ «Π», ΠΟΥ ΚΑΤΑ ΤΗ ΓΝΩΜΗ ΣΑΣ ΔΕΝ ΚΑΛΥΠΤΟΝΤΑΙ ΕΠΑΡΚΩΣ Ἡ ΠΟΥ ΔΕΝ ΚΑΛΥΠΤΟΗΤΑΙΚΑΘΟΛΟΥ; 


12. ΠΟΙΑ ΤΑ ΘΕΜΑΤΑ ΠΟΥ ΔΕΝ ΘΑ ΘΕΛΑΤΕ ΝΑ ΣΥΝΕΧΙΣΟΥΝ ΝΑ ΕΜΦΑΝΙΖΟΝΤΑΙ ΣΤΗΝ «Π»; 
13. ΣΗΜΕΙΩΣΤΕ ΔΥΟ ΠΡΑΓΜΑΤΑ ΠΟΥ ΣΑΣ ΙΚΑΝΟΠΟΙΟΥΝ ΙΔΙΑΙΤΕΡΑ ΣΤΗΝ «Π» 
14. ΣΗΜΕΙΩΣΤΕ ΔΥΟ ΠΡΑΓΜΑΤΑ ΠΟΥ ΔΕΝ ΣΑΣ ΙΚΑΝΟΠΟΙΟΥΝ ΚΑΘΟΛΟΥ ΣΤΗΝ «Π» 


15, ΘΑ ΣΑΣ ΕΝΔΙΕΦΕΡΑΝ ΒΙΒΛΙΑ ΣΧΕΤΙΚΑ ΜΕ ΤΗΝ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ, ΤΗΝ ΑΜΥΝΑ, ΤΟ ΔΙΑΣΤΗΜΑ 
ΝΑΙ; Οχι 


16. ΑΝ ΝΑΙ, ΑΝΑΦΕΡΕΤΕ ΜΕΡΙΚΑ ΕΙΔΙΚΟΤΕΡΑ ΘΕΜΑΤΑ: 
17. ΕΧΕΤΕ ΧΟΜΠΥ κά! ΑΝ ΝΑΙ, ΠΟΙΑ ΕΙΝΑΙ ΑΥΤΑ; 


18. ΘΑ ΘΕΛΑΤΕ ΝΑ ΔΕΙΤΕ ΣΤΗΝ ΠΤΗΣΗ ΣΤΗΛΕΣ ΜΕ ΣΧΕΤΙΚΑ ΘΕΜΑΤΑ ΚΑΙ ΠΟΙΑ (π.χ. ΜΟΗΤΕΛΙΣΜΟΣ]: 
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| (ὤα ν Ο ετήσιος οδηγός 4Τ ΤΕΞΡΤ, 
ὃν που κάθε χρόνο προετοιμάζεται 


κ από το ειδικό επιτελείο των συντακτών 
», του περιοδικού 4ΤΡΟΧΟΙ , Κυκλοφόρησε ήδη και 
“ µπορείτε να τον Βρείτε στα περίπτερα, 


Στα χρόνια που πέρασαν το περιοδικό 4Τ ΤΕΘΤ 

καθιερώθηκε στη συνείδηση του αναγνωστικού κοινού, αλλά και 

στους επαγγελματίες του κλάδου σαν η µοναδική έκδοση 

σε πληρότητα και εγκυρότητα στοιχείων. 

Ιδιαίτερο στοιχείο της εγκυρότητας του 4Τ ΤΕΘΤ αποτελείτο γεγονός 
ότι όλα τα τεστ των αυτοκινήτων αναλύονται και κρίνονται µε αντικειµεγικότητα, 
σαφήνεια και µε θάση την Ελληνική πραγματικότητα από τους συντάκτες 
του περιοδικού ΦΤΡΟΧΟΙ. 

Εκτός των τεστ αυτοκινήτων, η έκδοση περιέχει τεχνικά θέµατα, 

οδηγίες ασφαλούς οδήγησης και οδηγούς αγοράς ηχοσυστηµάτων, 
αντικλεπτικών και ελαστικών-ζαντών. 


Έγκυρες δοκιµές από Έλληνες δημοσιογράφους σε Ελληνικούς δρόμους, 


ο μα ώ 
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